
 1. ดําเนินงานวิเคราะหและประเมินสถานการณ

ปญหามลพิษทางอากาศจากยานพาหนะ  เพื่อใชเปนแนวทาง

ในการกําหนดมาตรฐาน และมาตรการควบคุมมลพิษจากยาน

พาหนะ

 2. ดําเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพเครื่องยนต

ในขณะใชงาน เชน ประสิทธิภาพการทํางาน ความคงทนของ

เครื่องยนต อตัราการเสื่อมสภาพของอปุกรณขจดัมลพษิในขณะ

ใชงาน เพื่อประกอบในการกําหนดมาตรฐานคุณภาพรถยนต

ใหม และมาตรการในการควบคุมมลพิษจากรถยนตในระหวาง

การใชงาน

 3. ดําเนินงานติดตามตรวจสอบปริมาณสารมลพิษ

ที่ปลอยออกจากยานพาหนะใชงานในแตละประเภทและชนิด

ของเทคโนโลยีในการควบคุมมลพิษ เพื่อประเมินสถานการณ

ปญหามลพิษจากยานพาหนะและผลสําเร็จของการดําเนินการ

ตามมาตรการตาง ๆ 

 4. ดําเนินงานดานการศึกษา วิจัย และพัฒนาระบบ 

รปูแบบ วิธีการที่เหมาะสมในการลดมลพิษทางอากาศจากยาน

พาหนะ เชน

 - การทดสอบคณุภาพนํ้ามนัเชื้อเพลิง และนํา้มนัหลอ

ลื่นที่มีผลตอการเกิดมลพิษ

 - พัฒนาและปรับปรุงเทคนิควิธีการตรวจวัดมลพิษ

ทางอากาศ ใหมีความเหมาะสมและถูกตองมากยิ่งขึ้น

 - พัฒนาและทดสอบระบบหรืออปุกรณควบคุมมลพิษ

ทางอากาศใหมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น

 5. เปนสถานที่ตรวจสอบและรับรองคุณภาพยาน

พาหนะใหมตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม เพื่อเปนการ

เสรมิประสทิธิภาพการทํางานของสํานักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ

อุตสาหกรรม (สมอ.) ใหเพียงพอกับการใหบริการในอนาคตซึ่ง

ทวีความตองการในการใชบริการตรวจรับรองคุณภาพมากขึ้น
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กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม

กรมควบคุมมลพิษ

สํานักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง

สวนมลพิษทางอากาศจากยานพาหนะ

หองปฏิบัติการตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะ

หองปฏิบัติการรถจักรยานยนต หองปฏิบัติการรถยนตเบนซิน

หองปฏิบัติการรถยนตดีเซลขนาดเล็ก หองปฏิบัติการรถยนตดีเซลขนาดใหญ

หองปฏิบัติการเครื่องยนตดีเซลขนาดใหญ
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การปฏิบัติงานทดสอบมลพิษจากยานพาหนะโดยมีนโยบายดังนี้
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 ในปจจุบันปญหามลพิษทางอากาศเปนปญหาสิ่งแวดลอมที่สําคัญทั้งในระดับโลก

และระดับประเทศ ซึง่มสีาเหตุมาทั้งจากการเพิ่มขึน้ของจํานวนประชากรโลก การขยายตัวของ

ภาคอุตสาหกรรม เกษตรกรรม และการคมนาคมขนสงซึง่เปนสวนสาํคัญหลัก ที่ทําใหแตละภาค

สวนดําเนินตอไปได   จาํนวนของยานพาหนะที่เพิ่มมากขึ้นทุกวัน ทาํใหปรมิาณสารมลพิษทีถู่ก

ปลอยออกมานัน้มากขึ้นตามไปดวย จงึทําใหยานพาหนะเปนแหลงกําเนิดสาํคัญอยางหนึ่งของ

มลพิษทางอากาศ ดังนั้นจึงควรมีการดําเนินการเพื่อทําการแกไขปญหาดังกลาว กรมควบคุม

มลพิษ จึงทําการจัดตั้งหองปฏิบัติการตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะขึ้นโดย ดําเนินการจัด

สรางมาตัง้แตป พ.ศ. 2539  ใชงบประมาณในการสรางจาํนวน 350 ลานบาท โดยสรางแลวเสรจ็

และเริ่มเปดใหบริการตรวจวิเคราะหปริมาณมลพิษจากยานพาหนะมาตั้งแตเดือนกรกฎาคม 

2542 จนถึงปจจุบัน  หองปฏิบัติการสามารถตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะ 4 ประเภท ไดแก 

รถจักรยานยนต  รถยนตที่ใชเครื่องยนตเบนซิน  รถยนตขนาดเล็กที่ใชเครื่องยนตดีเซล  และ

รถยนตขนาดใหญที่ใชเครื่องยนตดีเซล  การทดสอบมลพิษจากยานพาหนะ มีขั้นตอนของ

การทดสอบโดยเริ่มจากการนํารถยนตขึ้นวิ่งบนแทนทดสอบ (Chassis Dynamometer) และ

ทําการขับรถยนตทดสอบตามรูปแบบการขับขี่มาตรฐาน (Driving Cycle) ซึ่งการทดสอบดัง

กลาวเปนการจาํลองสภาพการวิง่ของรถยนตใหใกลเคียงกับการวิง่บนถนนใหมากทีส่ดุ เพื่อให

ปริมาณมลพิษที่เกิดขึ้นมีปริมาณที่ใกลเคียงจากการใชงานรถยนตจริง ขณะทําการขับขี่ระบบ

การเก็บตัวอยางไอเสีย (Constant Volume Sampling : CVS) จะทําการเก็บตัวอยางไอเสีย 

และเมื่อเสร็จสิ้นการขับขี่ ระบบวิเคราะหมลพิษจะประมวลผลตอไป โดยระบบประมวลผลจะ

ประเมินความเขมขนของมลพิษแตละชนิดในหนวยของกรัมตอกิโลเมตรตอคัน

utomotive mission aboratory

ut
om

ot
ive

 
m
iss

ion
 

ab
or
at
or
y

h t tp://www.ael .pcd.go. th



 

 1. แชสซิสไดนาโมมิเตอร (Chassis Dynamometer) ประกอบดวย ลูกกลิ้ง (Roller) พัดลมระบายความรอน 

(Cooling fan) ที่ใหความเร็วลมแปรผันตามความเร็วของลูกกลิ้ง

 2. ระบบเกบ็ตวัอยาง (Exhaust gas sampling system) เปนเครือ่งมอืสาํหรบัใชเก็บและเตรยีมตวัอยางสาํหรับ

การตรวจวัดปริมาณสารมลพิษ ทั้งแบบ วัดโดยตรง (Direct Sampler) และ วัดโดยการเจือจางไอเสีย (Constant Volume 

Sampler (CVS))

 3. ระบบวิเคราะหคามลพิษ (Emission analysis system) สามารถวัดคามลพิษไดทั้งแบบ Direct Measure-

ment และ CVS Measurement โดยมีระบบวิเคราะหดังนี้ 

 4. ระบบควบคุมการทํางานและประมวลผลขอมูล (Vehicle emission test control system) ประกอบดวย

เครื่องควบคุมการทํางานและประมวลผล  อุปกรณชวยการขับรถยนต (Driver’s Aid)

 5. อุปกรณและวัสดุตาง ๆ สําหรับปรับเทียบเครื่องมือ (Calibration equipment) 

 6. กาซชนิดตาง ๆ สําหรับการวิเคราะหและปรับเทียบเครื่องมือ (Calibration and operating gases)

Vehicle Type
Pollutants Measurement Gross Vehicle

Weight(kg)

Max. Speed 

(km/h)CO CO
2

HC NO
X

PM

Motorcycle - Direct, CVS 100-450 200

Light Duty Gasoline 

Vehicle

-
Direct, CVS 400-3,500 200

Light Duty Diesel 

Vehicle
Direct, CVS 400-3,500 200

Heavy Duty Diesel 

Vehicle
Direct, CVS 5,000-21,000 100
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ดําเนนิการทดสอบตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมและประมวลผลการทดสอบ

กรณีไมผานเกณฑมาตรฐาน

                 ดําเนินการทดสอบ ครั้งที่ 2 และประมวลผลการทดสอบ

กรณีผานเกณฑมาตรฐาน

ผูขอรับบริการรับยานพาหนะตัวอยางคืน
(รวมระยะเวลาทั้งหมด 3 วันทําการ )

กรณีผานเกณฑมาตรฐาน กรณีไมผานเกณฑมาตรฐาน

ดําเนินการทดสอบ ครั้งที่ 3 และ
ประมวลผลการทดสอบ

ผูขอรับบริการรับยานพาหนะตัวอยางคืน
(รวมระยะเวลาทั้งหมด 4 วันทําการ )

ผูขอรับบริการรับยานพาหนะตัวอยางคืน
(รวมระยะเวลาทั้งหมด 5 วันทําการ )

ผูขอรับบริการสงยานพาหนะใหหองปฏิบัติการฯ
(1วัน)

(1วัน)

(1วัน)

(1วัน)(1วัน)

(1วัน)

(1วัน)

(1วัน)

เครื่องมือและอุปกรณสําหรับเก็บตัวอยางและตรวจวัดปริมาณสารมลพิษทางอากาศจากยานพาหนะ ประกอบดวย

หองปฏิบัติการตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะ อ.ธัญบุรี จ.ปทุมธานี

1. การเตรียมรถยนตตัวอยาง

 เพื่อใหการทดสอบเปนไปตามมาตรฐานสากล การเตรียมรถยนตตวัอยางใหพรอมกอนการทดสอบเปนขัน้ตอนทีส่าํคัญ รถยนตตวัอยาง

จะตองมีการชั่งนํ้าหนักและตรวจสอบสภาพของเครื่องยนต ระบบเบรค ระบบเกียร ระบบทอไอเสีย และตรวจสอบความดันลมยางของรถยนต

ตัวอยาง เปนตน

2. การนํารถขึ้นแทนทดสอบ

 รถยนตตัวอยางที่ผานการตรวจสอบสภาพความพรอมเรียบรอยแลวจะนําขึ้นบนแทนทดสอบเพื่อเตรียมความพรอมในการจําลอง

สภาพของรถยนตตัวอยาง ใหเหมือนสภาพขับขี่จริงบนทองถนนมากที่สุด

3. การเตรียมขอมูลรถทดสอบและรูปแบบการขับขี่

 กอนที่จะทําการทดสอบ ผูควบคุมการทดสอบจะทําการเตรียมขอมูลที่มีคุณลักษณะของรถยนตตัวอยาง ไดแก รายละเอียดดาน

เทคนิคของเครื่องยนต นํ้าหนักรถยนตตัวอยาง รูปแบบการขับขี่ที่ใชในการทดสอบ เพื่อใหเปนไปตามวัตถุประสงคของการทดสอบ

4. การเตรียมเครื่องมือและระบบทดสอบ

 การเตรียมเครื่องมือและระบบทดสอบเปนขั้นตอนที่สําคัญของการเริ่มทําการทดสอบมลพิษจากรถยนต ผูควบคุมการทดสอบจะ

ทําการเตรียมและตรวจสอบความพรอมของรถยนตตัวอยาง ระบบแทนทดสอบ ระบบเก็บตัวอยางไอเสีย ระบบวิเคราะหสารมลพิษ และระบบ

ประมวลผล รวมทั้งคํานึงถึงตัวแปรตางๆ ที่มีผลตอการทดสอบ ไดแก อุณหภูมิ และความชื้นของหองทดสอบ เปนตน

5. การเตรียมกระดาษกรองในกรณีทดสอบรถยนตดีเซล

 ในกรณีทีท่าํการทดสอบมลพษิจากรถยนตดเีซล ขัน้ตอนการเตรียมกระดาษกรอง ทัง้กอนการทดสอบและหลงัจากการทดสอบมคีวาม

สาํคญั ฝุนละอองซึง่เปนสารมลพษิทีส่าํคญัที่ระบายออกมาจากไอเสยีรถยนตดเีซล จะถูกเก็บโดยกระดาษกรอง โดยนํ้าหนักของกระดาษกรอง 

ที่แตกตางกันระหวางกอนและหลังการเก็บตัวอยาง จะใชในการประเมินปริมาณความเขมขนของฝุนละอองจากรถยนตตัวอยางในหนวย กรัม/

กิโลเมตร

6. การดําเนินการทดสอบมลพิษจากรถยนต

 ผูควบคุมการทดสอบจะเริ่มทําการทดสอบเมื่อระบบทดสอบมลพิษจากรถยนตทุกสวนพรอม โดยในการทดสอบผูขับขี่จะทําการขับ

รถตัวอยางตามรูปแบบการขับขี่ที่เลือกไว ดวยความเร็วและระยะเวลาที่กําหนดที่ปรากฎบนหนาจอคอมพิวเตอร ในขณะเดียวกันระบบเก็บ

ตวัอยางสารมลพษิกจ็ะทาํการเก็บตวัอยางไอเสยีจากรถยนตตวัอยางและอากาศทีใ่ชในการเจอืจางไอเสยีในแตละชวงเวลาที่กําหนดเขาถุงเก็บ

ตัวอยาง เพื่อทําการวิเคราะหผลและประเมินความเขมขนของสารมลพิษแตละชนิดตอไป

7. การวิเคราะหขอมูล

 ระบบวิเคราะหสารมลพิษจะทําการวิเคราะหปริมาณสารมลพิษจากถุงเก็บตัวอยางอากาศที่ใชในการเจือจางไอเสีย และในถุงเก็บ

ตัวอยางของไอเสียที่เจือจางแลว จากนั้นจะทําการประเมินปริมาณความเขมขนของสารมลพิษชนิดตางๆ ในหนวย กรัม/กิโลเมตร

8. การประมวลผลขอมูล

 สารมลพิษที่ไดจากการเก็บไอเสียรถยนตตัวอยางจะนํามาประเมินผลปริมาณความเขมขนของสารมลพิษชนิดตางๆ ในหนวย กรัม/

กิโลเมตร รวมทั้งปริมาณการใชเชื้อเพลิงในหนวย กิโลเมตร/ลิตร

9. การรายงานผลการทดสอบมลพิษจากรถยนต

หองปฏิบัติการตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะ จะรายงานผลใหผูขอใชบริการไดทราบหลังจากการดําเนินการทดสอบแลวภายใน 2 วัน
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 หองปฏิบัติการตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะ ได

ใหความรวมมือกับหนวยงานตางๆ ทั้งในประเทศและตาง

ประเทศ ในการทดสอบมลพิษจากยานพาหนะ 
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 - โครงการศึกษาเปรียบเทียบปริมาณสารมลพิษ

และประสิทธิภาพของรถยนตที่ใชเครื่องยนตดีเซลขนาดเล็ก 

ระหวางนํ้ามันดีเซลมะพราวดิบ (สูตรทับสะแก) และนํ้ามัน

ดีเซล (พ.ศ. 2544)

 - ศึกษาเปรียบเทียบมลพิษจากรถจักรยานยนต 

ระหวางการใชนํ้ามันเบนซิน กับ จากการใชเอทานอลผสม

นํ้ามันเบนซินที่อัตราสวน 10%,15% (พ.ศ. 2544)

 - ศึกษาวิจัยประสิทธิภาพของรถยนตที่ใชเชื้อเพลิง

ได 2 ชนิด (Bi-Fuel Vehicle) เพื่อเปรียบเทียบประสิทธิภาพ

ของเครื่องยนต และปริมาณมลพิษระหวางการใชนํ้ามัน

เบนซิน (Gasoline) และ กาซธรรมชาติอดั (CNG) (พ.ศ. 2544)

 - ศึกษาวิจัยประสิทธิภาพของการติดตั้ง Simple 

Catalytic ชนดิ Hot Tube กับทอพกัไอเสยีของรถสามลอเครือ่ง 

เพื่อลดปริมาณการระบายมลพิษ (พ.ศ. 2545)

 - ศึกษาวิจัยปริมาณมลพิษที่ระบายออกมาจากไอ

เสยีรถโดยสาร ขสมก. มาตรฐาน EURO I และ EURO II (พ.ศ. 

2545)

 - ศกึษาเปรียบเทียบมลพิษและอัตราการสิ้นเปลือง

นํ้ามันเชื้อเพลิงของรถยนตที่ใชเครื่องยนต เบนซินและดีเซล

ตามมาตรฐาน EURO II จากการใชนํ้ามันเบนซินและดีเซลที่

มีปริมาณกํามะถัน แตกตางกัน 3 ระดับ (พ.ศ. 2545)

 - ศึกษาผลกระทบและความเปนไปไดในการเพิ่ม

มาตรฐานการรับนํ้าหนักบรรทุกที่นํ้าหนัก 21, 25 และ 30 ตัน 

ดานมลพิษและดานประสิทธิภาพของเครื่องยนต (พ.ศ. 2545)

 - ศึกษาวิจัยและพัฒนาเชื้อเพลิงดีโซฮอลสําหรับ

รถยนตดีเซลในประเทศไทย ดานมลพิษดานอัตราการสิ้น

เปลืองเชื้อเพลิง ดานอัตราเรง 0-100 กม./ชม. แ ละดาน

สมรรถนะของรถยนต (พ.ศ. 2545)

 - ศึกษาเปรียบเทียบสมรรถนะของรถยนตดีเซล

ขนาดใหญ ของรถยนตบรรทุกเททาย 5 ตัน M817 ตนแบบ 

เพื่อใชเปนขอมูลสําหรับจัดหาในกองทัพบก (พ.ศ. 2545)

 - ศกึษาประสิทธิภาพการลดมลพิษของรถยนตดเีซล

ขนาดเลก็จากการใชนํา้มนัที่ไดจากการแปรรปูของเสยีเปนเชือ้

เพลิง (พ.ศ. 2545)

 - ศึกษาวิจัยเปรียบเทียบมลพิษและสมรรถนะของ

รถยนตดเีซลขนาดเล็ก จากการใชนํา้มนัดีเซล นํา้มนัดีเซลผสม

นํ้ามันปาลมบริสุทธิ์ 50:50 และนํ้ามันปาลมบริสุทธิ์ 100 % 

เปนเชื้อเพลิงสําหรับเครื่องยนตดีเซลขนาดเล็ก (พ.ศ. 2545)

 - โครงการศึกษาประสิทธิผลของการปรับแตงและ

ซอมบํารุงเครื่องยนตของรถโดยสารประจําทางรวมบริการ 

ขสมก. เพื่อลดมลพิษและประหยัดพลังงาน (พ.ศ. 2545 - 

พ.ศ. 2547)

 -  การวิจัยการสร างวัฏจักรการขับขี่สําหรับ

การวัดปริมาณการใชพลังงานและมลพิษจากรถยนตใน

กรุงเทพมหานคร (พ.ศ. 2548)

 - โครงการวิจยัสาธิตการผลิตและการใชไบโอดเีซล

เปนเชื้อเพลิงในรถยนตรับจางสองแถวในจังหวัดเชียงใหม 

(พ.ศ. 2548)

 - โครงการทดลองใช CNG กับรถราชการกรม

ควบคุมมลพิษ (พ.ศ. 2548- พ.ศ. 2549)

 - โครงการ Correlation Programs ระหวางหอง

ปฏิบัติการทดสอบรถยนตจํานวน 9 หองปฏิบัติการ (พ.ศ. 

2551)

 - โครงการวจิยัและทดลองการใชเชื้อเพลิง Gasohol 

ที่ผสมเอทานอลตั้งแตรอยละ 20 ขึ้นไป  (พ.ศ. 2551)
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 -  โครงการศึกษาเพื่อพัฒนาการใชเทคโนโลยีสะอาด 

(CDM Project in Transport Sector) ศกึษารวมกบั Japan Transport 

Cooperation Association (JTCA)

  -  การทดสอบเปรียบเทียบมลพิษจากรถจกัรยานยนตโดยใช

รปูแบบการขับขีม่าตรฐานรถจักรยานยนตใหม ระดบัที ่5  และรูปแบบ

การขับขี่มาตรฐาน EURO III ศึกษารวมกับ Honda R&D Southeast 

Asia Co., Ltd. 

 -  โครงการพฒันายุทธศาสตรการลดมลพษิจากดเีซลสาํหรบั

เมอืงใหญ (DIESEL Project) ศกึษารวมกบั ธนาคารโลก (World Bank) 

สหรัฐอเมริกา

 -   โครงการสาธิตการติดตัง้อปุกรณลดมลพิษในรถยนตดเีซล

ในกรุงเทพมหานคร (Bangkok Diesel Retrofit Demonstration) ศกึษา

รวมกับ United State Environmental Protection Agency (US.EPA) 

และ ธนาคารโลก (World Bank) สหรัฐอเมริกา

 - โครงการนํารองดัดแปลงรถโดยสารใหใชกาซธรรมชาติ 

ศึกษารวมกับ การปโตรเลียมแหงประเทศไทย (PTT) และ Greengas 

Technologies Pte.,Ltd. ออสเตรเลีย

 -  โครงการความรวมมอืระหวางกรมควบคมุมลพษิและ JARI 

(ประเทศญี่ปุน)

 - โครงการเปรียบเทียบหองปฏิบัติตรวจวัดมลพิษระหวาง

ประเทศ โดยกรมควบคุมมลพิษและบริษัท Ford Motors UK. Ltd. 

ประเทศอังกฤษ

 หองปฏิบัติการตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะ ไดตระหนัก

ถึงความถูกตองและความนาเชื่อถือของขอมลู  รวมทั้งมีผลการทดสอบ

เปนที่ยอมรบัทัง้ในประเทศและระดับสากล หองปฏบิตักิารจึงไดนาํขอ

กําหนดทั่วไปวาดวยความสามารถของหองปฏิบตักิารทดสอบและสอบ

เทียบ ตามมาตรฐาน มอก.17025 (ISO/IEC 17025) มาใชเพื่อจัดทํา

ระบบคุณภาพของหองปฏิบัติการ
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 หองปฏิบัติการตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะ ไดใหการ

สนับสนุนและบริการขอมูลขาวสาร เผยแพรกิจกรรม  ตลอดจนความ

รูดานสิ่งแวดลอมใหแกผูที่สนใจทั้ง นักเรียน  นักศึกษาและประชาชน

ทั่วไป  โดยรวบรวมหนังสือและเอกสารทางดานสิ่งแวดลอมของ กรม

ควบคุมมลพิษ และหนวยงานที่เกี่ยวของทางดานสิ่งแวดลอม  จัด

เปนหองสมุดขนาดเล็ก  เผยแพรความรูแกผูที่สนใจ  และใหบริการ

ยืมเอกสารสื่อตางๆ เกี่ยวกับสิ่งแวดลอมแกกลุมนักศึกษา นอกจากนี้

ยังใหการสนับสนุนการศึกษาดูงานจาก สถาบันการศึกษาตาง ๆ รวม

ทั้งหนวยงานทั้งภาครัฐและเอกชนที่เกี่ยวของทั้งในประเทศและตาง

ประเทศ 
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