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แนวทางในการพิจารณาความเหมาะสมของพื้นที่ 
การออกแบบก่อสร้าง และการจัดการ

สถานีขนถ่ายขยะมูลฝอย 





ค�าน�า
	 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการจัดการขยะมูลฝอยท่ีไม่ถูกต้องตามหลักวิชาการ

นัน้	เป็นปัญหาส�าคญัและเกดิความวติกของชมุชนต่าง	ๆ 	ท่ัวประเทศ	ระดับความรุนแรง

ของปัญหานับวันจะเพิ่มขึ้นทุก	 ๆ	 ปี	 รัฐบาลได้ให้ความส�าคัญและตระหนักถึงปัญหา 

ดงักล่าว	โดยประกาศให้การจดัการขยะมลูฝอยเป็นวาระแห่งชาต	ิและคณะรฐัมนตรไีด้

เหน็ชอบกบัแผนแม่บทการบรหิารจดัการขยะมลูฝอยของประเทศ	(พ.ศ.	๒๕๕๙	–	๒๕๖๔)	 

เมือ่วนัที	่๓	พฤษภาคม	๒๕๕๙	ซึง่แผนแม่บทฯ	ดงักล่าวมกีรอบแนวคิดคอื	ลดขยะมลูฝอย	 

ที่ต้นทาง	 โดยการมุ่งเน้นและส่งเสริมให้เกิดการลด	 (Reduce)	 การใช้ซ�้า	 (Reuse)	 

และการรีไซเคิล	 (Recycle)	 การให้ทุกภาคส่วนเข้ามาร่วมรับผิดชอบในการจัดการ 

ขยะมลูฝอย	และการสนบัสนนุให้เกดิการจดัการขยะมลูฝอยแบบผสมผสานในลกัษณะ

ศูนย์จัดการรวมและมุ่งสู่การผลิตเป็นพลังงาน	 ในพ้ืนที่ที่มีศักยภาพและได้รับการ

ยอมรบั	 ซึง่ถอืเป็นภาระหน้าท่ีอนัส�าคญัขององค์กรปกครองส่วนท้องถิน่และหน่วยงาน	 

ที่เกี่ยวข้องในการจัดเตรียมมาตรการจัดการขยะมูลฝอยเพ่ือลดปัญหาผลกระทบ 

สิ่งแวดล้อม	 ผลกระทบต่อสุขภาพอนามัย	 และการคัดค้านโครงการของประชาชน 

ให้น้อยลง	

	 แนวทางในการพิจารณาความเหมาะสมของพื้นที่	 การออกแบบก่อสร้าง 

และการจัดการสถานีขนถ่ายขยะมูลฝอย	 เป็นหนึ่งในคู่มือแนวทางในการพิจารณา 

ความเหมาะสมของพ้ืนท่ี	 การออกแบบก่อสร้างและการจัดการขยะมูลฝอยโดยวิธ ี

การต่าง	ๆ 	ซึง่ประกอบด้วย	การฝังกลบอย่างถูกหลกัสขุาภบิาล	การเผาในเตาเผา	การหมกั 

ปุ๋ย	(สารบ�ารุงดิน)	สถานีขนถ่ายขยะมูลฝอย	โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อที่จะให้หน่วยงาน

และผู้ที่เก่ียวข้อง	 เป็นข้อมูลด้านวิชาการ	 เพ่ือประยุกต์ใช้ในการด�าเนินการพิจารณา

ความเหมาะสมของพื้นที่	การออกแบบก่อสร้าง	การด�าเนินงาน	และการติดตามตรวจ

สอบสถานที่จัดการขยะมูลฝอยในลักษณะต่าง	ๆ	ให้มีความถูกต้อง	ปลอดภัย	รวมทั้ง

การป้องกันและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสุขภาพอนามัยของประชาชนที่อาศัยอยู่

ในบริเวณใกล้เคียง
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	 กรมควบคุมมลพิษ	 กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม	 ในฐานะ 

เป็นหน่วยงานที่มีบทบาทหน้าที่เสนอแนะนโยบาย	 มาตรการ	 และให้ข้อแนะน�าด้าน

วชิาการเก่ียวกับการจัดการมลพษิ	และมวีสิยัทศัน์		“เป็นองค์กรหลกัขบัเคลือ่นทกุภาค

ส่วนในการสร้างคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่ดีเพื่อประชาชน”		และมีพันธกิจใน	“การพัฒนา

มาตรฐาน	มาตรการ	และเกณฑ์ปฏิบัติด้านการจัดการมลพิษที่เหมาะสมกับเศรษฐกิจ	

สังคม	และเทคโนโลยี”	จึงได้จัดท�าแนวทางในการพิจารณาความเหมาะสมฯ	ดังกล่าว	

โดยหวังเป็นอย่างยิ่งว่า	 หน่วยงานต่าง	 ๆ	 ทั้งภาครัฐและเอกชน	 ตลอดจนประชาชน

ทั่วไป	และโดยเฉพาะอย่างยิ่งองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น	 จะได้น�าไปประยุกต์ใช้และ

ได้รับประโยชน์จากเอกสารด้านวิชาการในการจัดการขยะมูลฝอยชุดนี้	 ใช้เป็นคู่มือ 

หรือแนวทางในการด�าเนินงานควบคุม	 ป้องกัน	 และแก้ไขปัญหาผลกระทบต่อ 

สิ่งแวดล้อมจากการจัดการขยะมูลฝอยท่ีไม่ถูกต้องตามหลักวิชาการ	 เพื่อสร้างเสริม

คุณภาพสิ่งแวดล้อมที่ดีของชุมชนและประเทศสืบไป
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บทน�า
 ปัญหาการจัดการขยะมูลฝอยที่ไม่ถูกต้อง	 ส่งผลกระทบร้ายแรงต่อคุณภาพ 

สิ่งแวดล้อมและสุขภาพอนามัยของประชาชน	 เช่น	 กรณีไฟไหม้บ่อขยะมูลฝอย 

แพรกษา	จงัหวดัสมุทรปราการ	เมือ่เดอืนมนีาคม	๒๕๕๗	ซ่ึงส่งผลกระทบต่อความเป็นอยู่ 

ของประชาชนทั้งในจังหวัดสมุทรปราการ	 และหลายเขตในกรุงเทพมหานคร	 และ

อีกหลาย	 ๆ	 กรณีที่เกิดเหตุเพลิงไหม้สถานที่ก�าจัดขยะมูลฝอยในลักษณะเดียวกัน	

ท�าให้รัฐบาลประกาศให้การจัดการขยะมูลฝอยเป็นวาระแห่งชาติ	 โดยกระทรวง

ทรพัยากรธรรมชาติและสิง่แวดล้อม	ได้มกีารจดัท�า	Road	Map	การจดัการขยะมลูฝอย

ของประเทศและต่อมาคณะรัฐมนตรีได้มีมติเห็นชอบกับแผนแม่บทการบริหารจัดการ

ขยะมูลฝอยของประเทศ	 (พ.ศ.	 ๒๕๕๙	 –	 ๒๕๖๔)	 เมื่อวันที่	 ๓	 พฤษภาคม	 ๒๕๕๙	 

โดยมอบหมายให้กระทรวงมหาดไทยก�ากับดูแลให้จังหวัดและองค์กรปกครองส่วน

ท้องถ่ินจัดท�าแผนบริหารจัดการขยะมูลฝอยของจังหวัดให้สอดคล้องกับแผนแม่บท

การบริหารจัดการขยะมูลฝอยของประเทศ	 (พ.ศ.	๒๕๕๙	–	๒๕๖๔)	ซึ่งแผนแม่บทฯ	 

ดังกล่าวมีกรอบแนวคิดในการลดขยะที่ต้นทาง	 ประกอบด้วย	 การมุ่งเน้นและส่งเสริม 

ให้เกดิการลด	(Reduce)	การใช้ซ�า้	(Reuse)	และการรไีซเคลิ	(Recycle)	การให้ทกุภาค

ส่วนเข้ามาร่วมรบัผดิชอบในการจดัการขยะมูลฝอย	และการสนบัสนนุให้เกดิการจัดการ

ขยะมูลฝอยแบบผสมผสานในลักษณะศูนย์จัดการรวมและมุ่งสู่การผลิตเป็นพลังงาน	

	 กรมควบคุมมลพิษ	 จึงได้มีการปรับปรุงเนื้อหาในคู ่มือ	 เกณฑ์	 มาตรฐาน 

และแนวทางการจัดการขยะมูลฝอยชุมชน	 ซึ่งได้มีการเผยแพร่ให้กับองค์กรปกครอง

ส่วนท้องถิ่นทั่วประเทศ	 หน่วยงานราชการ	 หน่วยงานเอกชน	 และประชาชนผู้สนใจ

ทั่วไป	ตั้งแต่	ปี	พ.ศ.	๒๕๔๑	เพื่อให้คู่มือฯ	ดังกล่าวสอดคล้องกับบริบทของแผนแม่บท

การบริหารจัดการขยะมูลฝอยของประเทศ	 (พ.ศ.	๒๕๕๙	–	๒๕๖๔)	 และเทคโนโลยี 
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ที่ทันสมัยขึ้น	 ให้เหมาะสมกับรูปแบบและเทคโนโลยีในการจัดการ	 เพ่ือมิให้เกิดผล 

กระทบต่อน�้าผิวดิน	น�้าใต้ดิน	มลพิษทางอากาศ	มลพิษทางดิน	และเหตุร�าคาญต่าง	ๆ	

ทีเ่กดิจากการด�าเนนิการท่ีไม่ถูกต้องและอาจส่งผลให้เกดิการต่อต้านและไม่ยอมรบัของ

ประชาชนตามมาได้

	 แนวทางในการพจิารณาความเหมาะสมของพืน้ที	่การออกแบบก่อสร้าง	และการ

จัดการสถานทีจั่ดการขยะมลูฝอยนี	้จะประกอบด้วย	การเลอืกพืน้ทีท่ี่เหมาะสมในเบือ้ง

ต้น	การออกแบบและการก่อสร้าง	การด�าเนินงานบริหารจัดการ	และข้อพิจารณาอื่น	

ๆ	 ในส่วนที่เกี่ยวข้อง	 ส�าหรับการสนับสนุนเพื่อให้มีการด�าเนินงานจัดการขยะมูลฝอย 

ขององค์กรปกครองส่วนท้องถิน่เป็นไปตามเป้าหมายตามแผนแม่บทการบรหิารจดัการ

ขยะมูลฝอยของประเทศ	(พ.ศ.	๒๕๕๙	–	๒๕๖๔)	และเกิดการยอมรับของประชาชน

ในพื้นที่อย่างยั่งยืนต่อไป
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๑. นิยาม

 “ขยะมูลฝอย”	 หมายความว่า	 เศษกระดาษ	 เศษผ้า	 เศษอาหาร	 เศษสินค้า 

เศษวัตถุ	ถุงพลาสติก	ภาชนะที่ใส่อาหาร	เถ้า	มูลสัตว์	ซากสัตว์	หรือสิ่งอื่นสิ่งใดที่เก็บ

กวาดจากถนน	ตลาด	ที่เลี้ยงสัตว์	จากชุมชน

 “สถานขีนถ่าย”	หมายความว่า	สถานทีส่�าหรบัถ่าย	เท	ขยะมลูฝอย	จากรถบรรทกุ	

เกบ็	ขน	ขยะมลูฝอยลงสู่พาหนะขนาดใหญ่	เพือ่ขนส่งไปยงัสถานท่ีแปรสภาพหรอืก�าจดั 

ขยะมูลฝอย

 “โบราณสถาน”	หมายความว่า	โบราณสถานตามกฎหมายว่าด้วยโบราณสถาน	

โบราณวัตถุ	ศิลปวัตถุ	และพิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ

 “เขตอนรุกัษ์”	หมายความว่า	เขตอนรุกัษ์ตามกฎหมายว่าด้วยการส่งเสริมและ

รักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ	 เขตป่าสงวนแห่งชาติตามกฎหมายว่าด้วยป่าสงวน

แห่งชาติที่ก�าหนดให้เป็นพื้นที่ป่าอนุรักษ์	 ป่าชุมชน	 และพื้นท่ีเขตอนุรักษ์ป่าชายเลน	

รวมถงึพืน้ทีท่ีค่ณะรฐัมนตรกี�าหนดให้เป็นเขตอนรุกัษ์ป่าชายเลน	หรือเขตอนรัุกษ์แหล่ง

น�้าดิบเพื่อการประปา

 “พืน้ทีลุ่ม่น�า้”	หมายความว่า	พืน้ท่ีตามธรรมชาติซ่ึงเป็นแหล่งทีร่วมของน�า้ก่อน 

ที่จะไหลลงสู่แม่น�้า	 ล�าคลอง	 ห้วย	 หนอง	 บึง	 ทางน�้า	 แหล่งน�้าใต้ดิน	 ทะเลสาบ	

ทะเลอาณาเขตหรือแหล่งรองรับน�้าตามธรรมชาติอื่น	ๆ

แนวทางในการพิจารณาความเหมาะสมของพื้นที่ 
การออกแบบก่อสร้าง  และสถานีขนถ่ายขยะมูลฝอย

 ๑ ในคู่มือฉบับนี้	จะใช้ค�าว่า	“ขยะมูลฝอย”	ซึ่งจะหมายถึง	“ขยะ”	หรือ	“มูลฝอย”



 “พืน้ท่ีชุม่น�า้”	หมายความว่า	พืน้ทีลุ่ม่	พืน้ทีร่าบลุม่	พืน้ทีลุ่ม่ชืน้แฉะ	พืน้ทีฉ่�า่น�า้ 

มีน�้าท่วมขัง	พื้นที่พรุ	พื้นที่แหล่งน�้าทั้งที่เกิดขึ้นเองตามธรรมชาติ	และที่มนุษย์สร้างขึ้น	

ทั้งที่มีน�้าขังหรือท่วมอยู่ถาวร	และชั่วคราว	ทั้งที่เป็นแหล่งน�้านิ่ง	และน�้าไหล	ทั้งที่เป็น

น�้าจืด	น�้ากร่อย	และน�้าเค็ม	รวมไปถึงพื้นที่ชายฝั่งทะเล	และพื้นที่ของทะเลในบริเวณ

ซึ่งเมื่อน�้าลดลงต�่าสุดมีความลึกของระดับน�้าไม่เกิน	๖	เมตร

๒. การเลือกพื้นที่ที่เหมาะสมในเบื้องต้น
	 ข้อควรพิจารณาพื้นที่ที่เหมาะสมในเบื้องต้น	 ส�าหรับการก่อสร้างสถานีขนถ่าย

ขยะมูลฝอย	ได้แก่

	 ๑.	 พืน้ทีส่�าหรบัใช้เป็นสถานขีนถ่าย	ให้พจิารณาความเหมาะสมตามกฎหมาย 

กฎระเบยีบ	ข้อบงัคบั	หรอืประกาศทีเ่กีย่วข้องกบัการควบคมุอาคาร	โรงงาน	พืน้ทีชุ่ม่น�า้	

หรือเขตอนุรักษ์	พื้นที่ลุ่มน�้า	พื้นที่เสี่ยงภัยทางธรรมชาติ	และโบราณสถาน	

	 ๒.	 ในการพิจารณาพื้นที่ที่เหมาะสมดังกล่าว	 ให้มีการด�าเนินการรับฟังความ

คิดเห็นของประชาชน	ตามระเบียบส�านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการรับฟังความคิดเห็น

ของประชาชน	พ.ศ.	๒๕๔๘	หรือระเบียบอื่นที่เกี่ยวข้อง	

๓. การออกแบบและการก่อสร้าง
	 ในการออกแบบและการก่อสร้างสถานีขนถ่าย	มีข้อควรพิจารณาดังต่อไปนี้

	 ๓.๑	 ก่อนการก่อสร้าง	ควรเตรียมข้อมูล	ดังต่อไปนี้

	 	 (๑)	 แผนทีห่รอืภาพถ่ายทางอากาศแสดงท่ีต้ัง	อาณาเขต	และการใช้ท่ีดิน

โดยรอบสถานีขนถ่ายในรัศมี	๑,๐๐๐	เมตร	

	 	 (๒)	 แผนผังแสดงกระบวนการปฏิบัติงานของสถานีขนถ่าย	

	 	 (๓)	 ข ้อมูลเกี่ยวกับแหล่งก�าเนิด	 ชนิดหรือประเภทขยะมูลฝอย 

แหล่งก�าเนิด	 องค์ประกอบ	 น�้าหนักหรือปริมาตรขยะมูลฝอยท่ีจะรับเข้ามา	 รวมท้ัง 

การคาดการณ์ปริมาณขยะมูลฝอยในอนาคต

8 แนวทางในการพิจารณาความเหมาะสมของพื้นที่ การออกแบบก่อสร้าง และการจัดการสถานีขนถ่ายขยะมูลฝอย



	 	 (๔)	 ข้อมลูเกีย่วกบัการออกแบบและขนาดของสถานีขนถ่ายท่ีได้ออกแบบ

และการคาดการณ์อายุใช้งาน

	 	 (๕)	 ข้อมูลเกี่ยวกับบุคลากร	เช่น	จ�านวนบุคลากร	จ�านวนวันและชั่วโมง

ปฏิบัติงาน	มาตรการความปลอดภัยในระหว่างการปฏิบัติงาน

	 	 (๖)	 แผนการขนถ่าย	ณ	 สถานีขนถ่าย	 และการขนส่งขยะมูลฝอยไปยัง

สถานที่ก�าจัด	โดยระบุเส้นทางขนส่ง	และแสดงรายละเอียดเครื่องจักรกลที่ใช้	จ�านวน

และประเภทของยานพาหนะขนถ่าย	ความถี่ในการขนถ่าย	และระยะเวลาที่ใช้ในการ

เก็บรวบรวม

	 	 (๗)	 กรณีท่ีมีการออกแบบเพื่อน�าวัสดุกลับคืนในสถานีขนถ่าย	 ให้มีการ

แสดงพื้นท่ีที่ใช้ในการถ่ายเทขยะมูลฝอย	 การเก็บรวบรวมและการแปรสภาพ	 พ้ืนท่ี

เก็บกองชั่วคราว	 พื้นที่รวบรวมวัสดุที่น�ากลับคืน	 ขยะมูลฝอยที่ไม่สามารถแปรสภาพ	 

ขยะมูลฝอยที่ไม่ได้รับอนุญาตและสิ่งตกค้าง

	 ๓.๒	 การออกแบบอาคาร	 และระบบต่าง	 ๆ	 ในสถานีขนถ่าย	 ควรพิจารณา 

ข้อก�าหนดดังต่อไปนี้

	 	 (๑)	 การออกแบบ	ให้เป็นไปตามหลกัเกณฑ์และมาตรฐานท่ีใช้ในประเทศ	

เว้นแต่ไม่มีหลักเกณฑ์หรือมาตรฐานใดในประเทศก็ให้ปฏิบัติตามหรือประยุกต์ใช้

หลักเกณฑ์หรือมาตรฐานที่ยอมรับในระดับนานาชาติ	 ซ่ึงมีความเหมาะสมกับสภาพ

ของประเทศไทยและสภาพท้องถิ่น	 ทั้งนี้ให้ระบุและแนบข้อก�าหนดหรือมาตรฐาน 

ที่ใช้อ้างอิงมาประกอบด้วย

	 	 (๒)	 มาตรฐานงานโครงสร ้าง	 งานถนน	 งานไฟฟ้า	 งานประปา	 

งานเครื่องกล	 ความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน	 การป้องกันอัคคีภัย	 และอื่น	 ๆ	 ที่

เก่ียวข้องกับความปลอดภัยและสุขภาพอนามัย	 ให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์	 มาตรฐาน	 

หรือข้อก�าหนดของหน่วยงานของรัฐท่ีเก่ียวข้อง	 หรือมาตรฐานอื่นที่ยอมรับได้	 ทั้งนี้	 

ให้ระบุและแนบข้อก�าหนดหรือมาตรฐานที่ใช้อ้างอิงมาประกอบด้วย
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	 	 (๓)	 	 การจัดวางผังบริเวณแสดงรายละเอียดการใช้พื้นที่ขององค์ 

ประกอบต่าง	 ๆ	 ในสถานีขนถ่าย	 ให้ใช้มาตราส่วนที่เหมาะสม	 และใช้แนวทางการ

พิจารณาขนาดพื้นที่ดังต่อไปนี้

 ประเภท ปริมาณขยะมูลฝอย (ตันต่อวัน) ขนาดพื้นที่ไม่น้อยกว่า (ไร่)

 ก	 น้อยกว่า	๕๐	 ๓

	 ข	 ๕๐	–	๑๐๐	 ๕

	 ค	 ๑๐๐	–	๕๐๐	 ๑๐

	 ง	 มากกว่า	๕๐๐	 ๒๐

	 	 (๔)	 การออกแบบระบบถนนภายใน	ให้พจิารณาถงึเส้นทางการเคลือ่นย้าย	 

ถ่ายเทด้วยยานพาหนะขนส่ง	พืน้ทีจ่อดรถบรรทกุทีใ่ช้เกบ็ขน	และยานพาหนะทีใ่ช้ขนถ่าย	 

ขยะมูลฝอย	ระบบควบคุมการจราจรภายในที่มีประสิทธิภาพ	

	 	 (๕)	 การออกแบบและก่อสร้างถนนภายในสถานีขนถ่าย	 ควรเป็นพื้น

แอสฟัลต์	หรอืคอนกรตีเสริมเหลก็	กรณช่ีองทางการจราจรทศิทางเดยีว	ควรมคีวามกว้าง	 

ของช่องทางการจราจรไม่น้อยกว่า	๓.๕	เมตร	และกรณีช่องทางการจราจรสองทิศทาง	

ควรมีความกว้างไม่น้อยกว่า	๖	เมตร	

	 	 (๖)	 การออกแบบพ้ืนที่ที่ก�าหนดส�าหรับการถ่ายเท	 การเก็บรวบรวม	 

การอัด	ขยะมลูฝอยซึง่อาจอยูใ่นอาคารปิดล้อมหรอืบรเิวณท่ีปิดคลุม	จะต้องติดต้ังระบบ

ควบคุมปัญหา	ฝุ่น	และ	กลิ่น	จากขยะมูลฝอย	และระบบควบคุมเศษขยะมูลฝอยปลิว

	 	 (๗)	 การก�าหนดให้มกีารช่ังน�า้หนกัขยะมลูฝอยทีท่�าการขนถ่ายขยะมลูฝอย	

เข้าและออกจากสถานีขนถ่าย

	 	 (๘)		 การออกแบบและก่อสร้างถนนทางลาด	(Ramp)	ขึ้นอาคารขนถ่าย

ขยะมูลฝอย	ควรมีความลาดเอียงไม่มากกว่าร้อยละ	๑๐
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	 	 (๙)	 พื้นที่ขนถ่ายขยะมูลฝอยในอาคารขนถ่าย	 ควรก�าหนดให้สามารถ

รองรับปรมิาณรถบรรทกุทีถ่่ายเทขยะมลูฝอย	ไม่น้อยกว่า	๒	เท่าของปรมิาณรถบรรทกุ

เฉลี่ยในหนึ่งชั่วโมงของวันปฏิบัติงานปกติ	พร้อมระบุประเภท	จ�านวน	และขนาดของ

เครื่องจักรอุปกรณ์และยานพาหนะขนส่งทั้งหมดที่ต้องใช้และได้ออกแบบไว้

	 	 (๑๐)	 กรณีที่มีการออกแบบเพื่อน�าวัสดุกลับคืนในสถานีขนถ่าย	ให้มีการ 

จัดเตรียม	 พื้นที่ส�าหรับถ่ายเทขยะมูลฝอยท่ีถูกแยกออกมา	 การเก็บรวบรวมและการ 

แปรสภาพ	พืน้ทีเ่กบ็กองชัว่คราว	พืน้ทีร่วบรวมวสัดทุีน่�ากลบัคืน	ขยะมูลฝอยทีไ่ม่สามารถ	

แปรสภาพ	ขยะมูลฝอยที่ไม่ได้รับอนุญาตและสิ่งตกค้าง

	 	 (๑๑)	 ยานพาหนะขนาดใหญ่ที่ใช้ขนถ่ายขยะมูลฝอยจะต้องมีตัวถังปิด 

หรือใช้ผ้าใบคลุมปิดมิดชิด	 และติดตั้งภาชนะรองรับน�้าชะขยะมูลฝอยใต้ท้องรถเพื่อ 

มิให้เกิดการรั่วไหลในระหว่างการขนส่ง

	 	 (๑๒)		ส�าหรับองค์ประกอบต่าง	 ๆ	 ของสถานีขนถ่ายให้ออกแบบตาม

ความจ�าเป็นของการใช้งานและความเหมาะสมของขนาดพ้ืนที่ท่ีมีอยู่	 โดยจะต้องม ี

องค์ประกอบพืน้ฐานดงัต่อไปนี	้ระบบถนนภายในและระบบการจราจร	อาคารส�านักงาน	

พืน้ทีซ่่อมบ�ารงุ	พืน้ทีจ่อดรถ	พืน้ทีล้่างรถบรรทกุ	ระบบบ�าบดัน�า้เสยี	ประตเูข้า-ออก	รัว้	

ระบบประปา	ระบบไฟฟ้า	ระบบสื่อสาร	และเครื่องชั่งน�้าหนัก

	 	 (๑๓)	 ระบบจัดการน�้าฝนภายในสถานีขนถ่าย	 ในกรณีที่มีการระบาย

น�้าฝนออก	 คุณภาพของน�้าฝนจะต้องปราศจากองค์ประกอบซึ่งก่อให้เกิดผลเสียต่อ 

สภาพแวดล้อม

	 	 (๑๔)	 ระบบควบคุมน�้าเสียที่เกิดจากการขนถ่ายขยะมูลฝอยและการ 

ล้างรถบรรทกุ	เพือ่ป้องกนัการรัว่ไหลของน�า้ชะขยะมลูฝอยไปผสมกบัน�า้ฝน	และควบคมุ

น�้าทิ้งก่อนระบายสู่ภายนอก	ให้เป็นไปตามมาตรฐานน�้าทิ้งตามที่กฎหมายก�าหนดไว้

	 	 (๑๕)	 พื้นท่ีฉนวนโดยรอบอาณาเขตของสถานีขนถ่าย	 ให้มีระยะห่าง 

จากแนวเขตที่ดินให้เหมาะสม	เพื่อใช้ประโยชน์พื้นที่ส�าหรับถนน	คูระบายน�้า	การปลูก

แนวทางในการพิจารณาความเหมาะสมของพื้นที่ การออกแบบก่อสร้าง และการจัดการสถานีขนถ่ายขยะมูลฝอย 11



ต้นไม้สลับแถวโดยเลือกพันธุ์ไม้โตวัยที่เหมาะสมกับสภาพพื้นที่	 เพื่อปิดกั้นมลทัศน ์

ทางสายตาและลดปัญหากลิ่นเหม็นรบกวนกับชุมชนบริเวณใกล้เคียง

๔. การเตรียมความพร้อมและการด�าเนินงานจัดการสถานีขนถ่าย 

	 ๔.๑	 จัดเตรียมเจ้าหน้าท่ีปฏิบัติงานในช่ัวโมงท�างาน	 ติดประกาศชั่วโมงปฏิบัติ 

งานที่ประตูทางเข้า	เพื่อให้สาธารณชนได้ทราบโดยทั่วไป

	 ๔.๒	 จัดเตรียมคู่มือการปฏิบัติงานและการบ�ารุงรักษา	 เครื่องมือและอุปกรณ	์

รวมทั้งการก�าหนดมาตรการควบคุมความปลอดภัยในระหว่างการปฏิบัติงาน

	 ๔.๓	 จัดเตรียมมาตรการติดตามตรวจสอบ	 และการจัดการมิให้ขยะมูลฝอย 

ตดิเชือ้และของเสียอันตรายประเภทต่าง	ๆ 	ปะปนกบัขยะมลูฝอยทัว่ไปในสถานขีนถ่าย

	 ๔.๔	 ควบคุมเศษขยะมูลฝอย	กลิ่น	แมลง	และพาหะน�าโรค	เพื่อป้องกันปัญหา

รบกวนด้านสุขอนามัย	และสภาพที่ไม่น่าดู

	 ๔.๕	 บนัทกึปรมิาณขยะมลูฝอยรายวนัจากแหล่งก�าเนดิต่าง	ๆ 	ทีน่�าเข้าไปก�าจดั	

ปริมาณและประเภทวัสดุที่คัดแยกออกหรือสิ่งตกค้าง

	 ๔.๖	 จัดเตรียมมาตรการป้องกันอัคคีภัย	 แผนฉุกเฉินเพ่ือแก้ไขปัญหากรณี

เครื่องจักรหรืออุปกรณ์เกิดขัดข้อง	 หรือเกิดความล่าช้าด้วยสาเหตุใดสาเหตุหนึ่งใน

ระหว่างการปฏิบัติงาน

	 ๔.๗	 เคลือ่นย้ายขยะมลูฝอยทีถ่กูคดัแยกและสิง่ตกค้าง	โดยเฉพาะขยะมลูฝอย 

ทีม่ขีนาดใหญ่	เช่น	เฟอร์นเิจอร์	ทีน่อน	หรอืกิง่ไม้ขนาดใหญ่	และน�าไปก�าจดัด้วยวธิกีาร 

ที่เหมาะสมที่ไม่ก่อให้เกิดผลเสียต่อสภาพแวดล้อม	

	 ๔.๘	 ด�าเนินการรวบรวม	 บ�าบัดหรือใช้ประโยชน์น�้าเสียจากการปนเปื้อน 

ขยะมูลฝอย	รวมถึงน�้าเสียใด	ๆ	ทั้งหมดที่เกิดขึ้นภายในสถานีขนถ่าย	 ในกรณีที่มีการ

ระบายน�้าทิ้ง	จะต้องมีค่าไม่เกินมาตรฐานตามกฎหมายที่เกี่ยวข้อง	ทั้งนี้	วิธีการสุ่มเก็บ

ตวัอย่าง	วธิกีาร	มาตรฐาน	ความถ่ีในการเกบ็ตวัอย่างให้เป็นไปตามกฎหมายทีเ่กีย่วข้อง

12 แนวทางในการพิจารณาความเหมาะสมของพื้นที่ การออกแบบก่อสร้าง และการจัดการสถานีขนถ่ายขยะมูลฝอย



	 ๔.๙	 ติดตามตรวจสอบคุณภาพน�้าผิวดิน	 แหล่งน�้าผิวดินภายนอกอาณาเขต 

สถานีขนถ่าย	 ซึ่งอาจได้รับผลกระทบจากสิ่งปนเปื้อนจากการด�าเนินงานของสถาน ี

ขนถ่ายโดยก�าหนดแผนการตดิตามตรวจสอบคณุภาพน�า้	ความถีข่องการสุม่เกบ็ตวัอย่าง

และการตรวจวิเคราะห์	ดังนี้

	 	 (๑)	 คณุภาพน�า้ก่อนเริม่โครงการ	ให้สุม่เก็บตัวอย่างน�า้และตรวจวิเคราะห์

คุณภาพจากแหล่งน�า้ผวิดนิภายนอกสถานขีนถ่ายก่อนเร่ิมด�าเนนิการอย่างน้อย	๑	คร้ัง

	 	 (๒)	 ตรวจสอบคุณภาพน�้าผิวดิน	ปีละ	๒	ครั้ง	ให้ครอบคลุมในช่วงฤดูฝน

และฤดแูล้ง	ให้ท�าการตรวจสอบคณุภาพน�า้ผวิดินท่ีอาจได้รบัผลกระทบจากการระบาย

สิ่งปนเปื้อนกิจกรรมของสถานีขนถ่าย	 ก�าหนดจุดตรวจไม่น้อยกว่า	 ๑	 จุดในบริเวณที่ 

ใกล้สถานีขนถ่าย	 ส�าหรับในแหล่งน�้าท่ีไหลให้ตรวจสอบคุณภาพในจุดเหนือน�้าและ 

ท้ายน�้าของสถานีขนถ่าย	

	 	 ทัง้นี	้วธิกีารเกบ็ตวัอย่างและตรวจสอบคณุภาพน�า้ในแหล่งน�า้ผวิดนิให้เป็น

ไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ	ฉบับที่	๘	 (พ.ศ.๒๕๓๗)	ออกตาม

ความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ	 พ.ศ.	 ๒๕๓๕	

เรื่อง	ก�าหนดมาตรฐานคุณภาพน�้าในแหล่งน�้าผิวดิน

๕. ข้อพิจารณาอื่น ๆ ในส่วนที่เกี่ยวข้องกับสถานีขนถ่าย
	 ในกรณีที่มีการว่าจ้างบุคคลหรือนิติบุคคลเป็นผู้รับจ้างเพื่อด�าเนินการบริหาร

จัดการสถานีขนถ่าย	 ผู้ว่าจ้างควรก�าหนดเงื่อนไขในสัญญาจ้างเพื่อให้ผู้รับจ้างเป็นผู้ 

รับผิดชอบค่าใช้จ่ายทั้งหมดที่เกี่ยวข้องกับการเก็บตัวอย่าง	และการติดตามตรวจสอบ

คุณภาพสิ่งแวดล้อมตามสัญญาจ้าง	หรือกรณีมีเหตุร�าคาญตามกฎหมายที่เกี่ยวข้อง

แนวทางในการพิจารณาความเหมาะสมของพื้นที่ การออกแบบก่อสร้าง และการจัดการสถานีขนถ่ายขยะมูลฝอย 13



14 แนวทางในการพิจารณาความเหมาะสมของพื้นที่ การออกแบบก่อสร้าง และการจัดการสถานีขนถ่ายขยะมูลฝอย



รายละเอียดการดำาเนินการสถานีขนถ่าย
ขยะมูลฝอย (Waste Transfer Station)

ภาคผนวก ก





บทน�า

	 สถานีขนถ่ายขยะมูลฝอยจะได้รับการออกแบบให้เป็นศูนย์รองรับขยะมูลฝอย

จากรถยนต์เก็บขนขยะมูลฝอยที่ว่ิงบริการอยู่ในชุมชน	 และถ่ายเทไปยังยานพาหนะ

ใหญ่กว่า	เช่น	รถบรรทุกพ่วง	เรือ	หรือรถไฟ	เพื่อที่จะท�าการขนส่งขยะมูลฝอยดังกล่าว

ไปยังสถานที่ก�าจัด	 ซึ่งค่อนข้างไกลจากแหล่งก�าเนิดขยะมูลฝอยซ่ึงจะท�าให้ประหยัด 

ค่าใช้จ่ายและเวลาในการขนส่ง	 ลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและชุมชนระหว่างการ

ขนถ่ายและขนส่ง	 รวมทั้งรถยนต์เก็บขยะมูลฝอยจะสามารถกลับไปให้บริการเก็บ 

ขยะมูลฝอยในชุมชนได้อีก

	 เทคโนโลยีที่นิยมใช้ในการขนถ่ายขยะมูลฝอยมีอยู่หลายชนิด	 และเหมาะสม

ส�าหรับยานพาหนะแต่ละประเภท	 ส�าหรับการขนถ่ายขยะมูลฝอยทางบกโดยรถยนต์

บรรทกุขนาดใหญ่โดยทัว่ไป	จะใช้รถบรรทกุ	ประเภทรถพ่วงกระบะเทท้าย	(Full-Trailer	

Dump)	หรือรถกึ่งพ่วงกระบะเทท้าย	(Semi-Trailer	Dump)	รูปแบบการด�าเนินงาน

ขนถ่ายขยะมูลฝอยในสถานีขนถ่าย	แบ่งได้ดังนี้

 (๑) การขนถ่ายโดยใช้เครื่องอัด (Compactor)	 ได้แก่	 การน�าขยะมูลฝอย 

ที่ถ่ายเทจากรถยนต์เก็บขนขยะมูลฝอยมาอัดใส่	 Container	 ขนาดใหญ่	 เพ่ือให ้

รถบรรทุกท�าการขนส่งต่อไป	 วิธีดังกล่าวน้ีมีข้อดี	 คือสามารถเพิ่มปริมาณขยะมูลฝอย

ที่จะต้องขนส่งในแต่ละเที่ยวได้มาก	 แต่อาจเกิดปัญหาด้านน�้าเสียที่เกิดจากการอัด

ขยะมูลฝอย	รวมทั้งระบบการอัดและ	container	จะต้องได้รับการออกแบบเป็นพิเศษ	

ทั้งนี้อาจให้มีการน�าขยะมูลฝอยอัดและห่อ	(Wrap)	ก่อนขนส่งไปยังสถานที่ก�าจัดขยะ

มูลฝอยสุดท้ายต่อไป

สถานีขนถ่ายขยะมูลฝอย (Waste Transfer Station)

แนวทางในการพิจารณาความเหมาะสมของพื้นที่ การออกแบบก่อสร้าง และการจัดการสถานีขนถ่ายขยะมูลฝอย 17



 (๒) การขนถ่ายโดยไม่ใช้เคร่ืองอดั	ได้แก่	การน�าขยะมลูฝอยบรรจลุงในตัวถงัของ 
รถบรรทุกหรือพ่วงขนาดใหญ่	(Open-Top	trailer)		ซึ่งวิธีการในการขนถ่ายอาจท�าได้
โดยการเทขยะมูลฝอยจากรถยนต์เก็บขนขยะมูลฝอยลงในรถบรรทุกโดยตรง	 (Direct	
Dump)	หรือการเทขยะมูลฝอยกองไว้บนพื้น	(Tipping	Floor)	ก่อนแล้วใช้เครื่องมือ
หรอือุปกรณ์ทีเ่หมาะสมขนถ่ายขยะมลูฝอยนัน้ใส่รถบรรทกุต่อไป	ซ่ึงระบบแรกจะต้อง
ท�าการก่อสร้างอาคารสถานีขนถ่ายเป็นสองระดับ	 โดยให้รถยนต์เก็บขนขยะมูลฝอย 
วิ่งขึ้นไปในชั้นบนเพื่อเทขยะมูลฝอยที่ไม่ใหญ่มากนัก	 แต่ทว่ามีประสิทธิภาพในการ 
ขนถ่ายขยะมลูฝอยได้เร็ว	ส�าหรบัระบบทีส่องจะเหมาะสมส�าหรับสถานขีนถ่ายทีม่ขีนาด
ใหญ่	เนื่องจากมีความยืดหยุ่นในการด�าเนินการสูงกว่า	แต่ต้องออกแบบและจัดเตรียม
พื้นที่ขนาดใหญ่ส�าหรับเก็บรวบรวมขยะมูลฝอย	รวมทั้งต้องการเครื่องจักรกลที่เหมาะ

สมช่วยในการขนถ่ายขยะมูลฝอยใส่รถบรรทุก

การพิจารณาความเหมาะสมในการจัดให้มีสถานีขนถ่าย

	 ในการก่อสร้างสถานีขนถ่ายขยะมูลฝอย	 นอกจากจะค�านึงถึงผลกระทบ 

สิ่งแวดล้อมและการยอมรับของชุมชนในพื้นที่แล้ว	 จ�าเป็นที่จะต้องมีการศึกษาความ

เหมาะสมถึงความคุ้มทุนทางเศรษฐศาสตร์	 เปรียบเทียบกับการขนส่งขยะมูลฝอย

ตรง	 (Direct	Haul)	ไปยังสถานที่ก�าจัดขยะมูลฝอยปลายทาง	โดยจะต้องพิจารณาถึง 

ปัจจัยต่าง	ๆ	(รูปที่	๑)	ดังนี้

	 ๑.		 ระยะทางขนส่งไป-กลบั	จากองค์กรปกครองส่วนท้องถิน่ทีเ่ป็นแหล่งก�าเนดิ 

ขยะมูลฝอยไปยังสถานที่ก�าจัดขยะมูลฝอย	 เปรียบเทียบกับจากองค์กรปกครองส่วน 

ท้องถิ่นที่เป็นแหล่งก�าเนิดขยะมูลฝอยไปยังสถานีขนถ่ายและไปยังสถานที่ก�าจัด 

ขยะมูลฝอยปลายทาง	 กรณีที่มีองค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินหลายแห่งใช้สถานีขนถ่าย

ร่วมกนั	จ�าเป็นทีจ่ะต้องค�านงึถึงภาพรวมของค่าใช้จ่ายทีจ่ะเกดิขึน้ทัง้หมด	เปรยีบเทยีบ

กับการขนส่งตรงไปยังสถานที่ก�าจัดขยะมูลฝอย

18 แนวทางในการพิจารณาความเหมาะสมของพื้นที่ การออกแบบก่อสร้าง และการจัดการสถานีขนถ่ายขยะมูลฝอย



	 ๒.	 ราคาเชื้อเพลิง	และอัตราการใช้บริโภคเชื้อเพลิงของรถบรรทุกเก็บขนขยะ

มูลฝอยประเภทต่าง	 ๆ	 และอัตราบริโภคเชื้อเพลิงของรถบรรทุกขนาดใหญ่ที่น�ามา

ค�านวณเพื่อเปรียบเทียบ	เป็นราคาต่อตันต่อระยะทางไป-กลับ	

	 ๓.		 ต�าแหน่งที่ตั้งของสถานีขนถ่าย	 (ในเบื้องต้น)	 โดยจะต้องพิจารณาถึงระยะ

ห่างจากองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นที่เป็นแหล่งก�าเนิดขยะมูลฝอย	 กรณีที่มีองค์กร

ปกครองส่วนท้องถิ่นหลายแห่งใช้สถานีขนถ่ายร่วมกัน	 จ�าเป็นที่จะต้องค�านึงถึงภาพ

รวมของค่าใช้จ่ายที่จะเกิดขึ้นทั้งหมด	และต�าแหน่งของที่ตั้งสถานีขนถ่าย	ไม่ควรตั้งอยู่

นอกเส้นทางหลกัในการขนส่งขยะมลูฝอยไปยงัสถานทีก่�าจัดขยะมลูฝอยปลายทางมาก

จนเกินไป

	 ๔.		 ค่าใช้จ่ายในการก่อสร้างและตดิต้ังเครือ่งจกัรกลในสถานขีนถ่าย	(ออกแบบ

เพื่อรองรับปริมาณขยะมูลฝอยในอนาคต	๑๕-๒๐	 ปี)	 รวมทั้งค่าด�าเนินการขนถ่าย

ขยะมูลฝอยในสถานีขนถ่าย	 (ค่าแรงงาน	 ค่าเสื่อมราคา	 ค่าบ�ารุงรักษาเคร่ืองจักรกล 

ค่าสาธารณูปโภคในพื้นที่	ค่าบ�ารุงรักษาสถานที่	ฯลฯ)	เทียบเป็นราคาต่อตัน

	 ๕.		 ค่าใช้จ่ายในการขนส่งขยะมูลฝอยจากองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นที่เป็น

แหล่งก�าเนิดขยะมูลฝอยไปยังสถานท่ีก�าจัดขยะมูลฝอยปลายทาง	 (ค่าแรง	 ค่าบ�ารุง

รักษารถบรรทุกเก็บขน	ฯลฯ)	เทียบเป็นราคาต่อตัน
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	 การค�านวณจุดคุ้มทุน	(Break-Even	Point)	ในการลงทุนก่อสร้างสถานีขนถ่าย 

ขยะมูลฝอย	จ�าเป็นที่จะต้องทราบข้อมูลเบื้องต้น	ดังนี้

	 ๑.	 ค่าลงทุนก่อสร้างสถานีขนถ่าย	ประกอบด้วย	ค่าใช้จ่ายในการศึกษาความ

เหมาะสม	การประชาสัมพันธ์	 การสร้างการมีส่วนร่วมของชุมชน	การออกแบบสถานี

ขนถ่าย	 การก่อสร้างสถานีขนถ่าย	 การด�าเนินงานและบ�ารุงรักษารายปี	 และค่าซ่อม

บ�ารุงครั้งใหญ่	 (Overhaul)	 โดยให้ค�านวณออกมาเป็นค่าใช้จ่ายต่อหน่วยน�้าหนัก 

ขยะมูลฝอย	(บาทต่อตัน)

	 ๒.	 น�า้หนกับรรทุกของของรถเกบ็ขนขยะมลูฝอยทีข่นส่งตรงไปยงัสถานทีก่�าจัด 

ขยะมูลฝอย	ซึง่จะหมายถงึ	น�า้หนกัรถบรรทกุ	รวมกบัน�า้หนกัขยะมลูฝอยทีบ่รรทกุเฉลีย่ 

ที่มีอยู่ทุกคัน	(หน่วยเป็นตัน)

	 ๓.	 น�า้หนักบรรทุกของรถพ่วงลากขนาดใหญ่ทีบ่รรทกุขยะมลูฝอยจากสถานขีน

ถ่ายไปยังสถานที่ก�าจัดขยะมูลฝอย	ซึ่งจะหมายถึง	น�้าหนักรถพ่วงลาก	รวมกับน�้าหนัก	

รูปที่ ๑ การค�านวณความคุ้มทุนทางด้านเศรษฐศาสตร์ในการลงทุนก่อสร้างสถานีขนถ่ายขยะมูลฝอย
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ขยะมูลฝอยท่ีบรรทุกจากสถานีขนถ่ายไปยังสถานที่ก�าจัดขยะมูลฝอยโดยเฉลี่ยที่มีอยู่

ทุกคัน	(หน่วยเป็นตัน)

	 ๔.		 ค่าใช้จ่ายในการบรรทุกขยะมลูฝอย	จะหมายถงึ	ค่าใช้จ่ายท้ังหมดทีเ่กดิขึน้ใน

การขนส่งตรงไปยงัสถานท่ีก�าจดัขยะมลูฝอย	และค่าใช้จ่ายทัง้หมดทีเ่กดิขึน้ในการขนส่ง 

ขยะมูลฝอยผ่านสถานีขนถ่าย	(หน่วยเป็นบาทต่อกิโลเมตร)

	 ในกรณทีีท่ราบค่าต่าง	ๆ 	ทัง้	๔	ค่า	สามารถทีจ่ะน�ามาค�านวณค่าใช้จ่าย	(ในช่วงเวลา 

เท่ากัน)	 ในการขนส่งตรงไปยังสถานที่ก�าจัดขยะมูลฝอย	 โดยน�าระยะทาง	 (กิโลเมตร)	

คูณด้วยค่าใช้จ่ายในการขนส่ง	 (บาทต่อกิโลเมตร)	 หารด้วยน�า้หนักบรรทุกของรถเก็บ 

ขนขยะมูลฝอยเฉลี่ยของรถทุกคันท่ีขนส่งตรงไปยังสถานที่ก�าจัดขยะมูลฝอย	 (ตัน)	

เปรียบเทียบกับค่าใช้จ่ายในการขนส่งขยะมูลฝอยผ่านสถานีขนถ่าย	ซึ่งจะค�านวณจาก	

ค่าลงทุนก่อสร้าง	 ค่าด�าเนินการและบ�ารุงรักษาต่อน�้าหนักขยะมูลฝอย	 (บาทต่อตัน)	

บวกผลคูณระหว่างระยะทางไปยังสถานที่ก�าจัดขยะมูลฝอย	(กิโลเมตร)	และค่าใช้จ่าย

ในการบรรทุกโดยรถพ่วงลาก	 (บาทต่อกิโลเมตร)	 และหารด้วยน�้าหนักบรรทุกของรถ

พ่วงลากที่ใช้บรรทุกขยะมูลฝอยจากสถานีขนถ่าย	(ตัน)

การประเมินความต้องการสถานีขนถ่ายขยะมูลฝอย

	 ในการตัดสินใจเพื่อประเมินความต้องการสถานีขนถ่ายขยะมูลฝอยขององค์กร

ปกครองส่วนท้องถิน่	จ�าเป็นทีจ่ะต้องมกีารเปรยีบเทียบค่าใช้จ่ายทีเ่กดิขึน้ในการก่อสร้าง

และด�าเนินการในสถานีขนถ่ายและการลดภาระค่าใช้จ่ายต่าง	 ๆ	 ที่เกิดจากการขนส่ง

ขยะมูลฝอยจากองค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินตรงไปยงัสถานทีก่�าจดัขยะมลูฝอยปลายทาง	

	 ผลประโยชน์ทีไ่ด้จากสถานขีนถ่ายขยะมลูฝอยจะรวมไปถึงการลดภาระรายจ่าย 

ในการเก็บขนขยะมูลฝอย	 เนื่องจากจ�านวนรถบรรทุกที่ใช้จะเวลารวมไปยังสถานที่

ก�าจัดขยะมลูฝอยลดลง	ประหยดัค่าเชือ้เพลงิและค่าบ�ารงุรักษาเพ่ิมความยืดหยุน่ในการ 

ใช้งานสถานที่ก�าจัดขยะมูลฝอย	 และโอกาสที่จะน�ากลับวัสดุรีไซเคิลมาใช้ประโยชน์
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และวัสดุท่ีเอาไปท�าปุ๋ยและโอกาสท่ีจะบดย่อย	 หรืออัดเป็นก้อน	 ก่อนเอาไปฝังกลบ

หรือก�าจัดแบบอื่น

รูปแบบของสถานีขนถ่ายขยะมูลฝอย

	 รูปแบบของสถานีขนถ่ายขยะมูลฝอยท่ีเหมาะสมส�าหรับองค์กรปกครองส่วน

ท้องถิ่นควรมีการพิจารณาประเด็นต่าง	ๆ	ดังนี้

	 ๑.	 ขนาดของความจุขยะมูลฝอยและขนาดของบ่อเก็บกักขยะมูลฝอยที่

ออกแบบไว้

	 ๒.		 ประเภทของขยะมูลฝอย

	 ๓.		 กระบวนการที่ต้องการในการน�าวัสดุท่ีมีค่าจากขยะมูลฝอยกลับมาใช้

ประโยชน์หรอืการเตรยีมระบบจัดการขยะมลูฝอยให้อยูใ่นรูปท่ีเหมาะสมกบัการขนส่ง	

(เช่น	อัดเป็นก้อน	หรือ	บดย่อย)

	 ๔.	 ประเภทของรถบรรทุกเก็บขนที่เข้ามาเทขยะมูลฝอยในสถานีขนถ่าย

	 ๕.	 ประเภทของรถพ่วงลากที่จะขนถ่ายไปยังสถานที่ก�าจัดขยะมูลฝอย

	 ๖.	 สภาพภูมิประเทศและลักษณะทางเข้าพื้นที่

	 องค์กรพิทักษ์สิ่งแวดล้อมของสหรัฐอเมริกา	(United	States	Environmental	

Protection	Agency,	U.S.	EPA)	ได้ก�าหนดขนาดของสถานขีนถ่ายขยะมลูฝอยออกเป็น	 

๓	ขนาด๑		คือ

	 ๑.		 สถานขีนถ่ายขยะมลูฝอยขนาดเลก็	(ประเภท	ก	และ	ประเภท	ข)	(น้อยกว่า 

๑๐๐	ตันต่อวัน)

 ๒.		 สถานีขนถ่ายขยะมูลฝอยขนาดกลาง	(ประเภท	ค)	(๑๐๐	–	๕๐๐	ตันต่อวัน)

	 ๓.		 สถานีขนถ่ายขยะมูลฝอยขนาดใหญ่	(ประเภท	ง)	(มากกว่า	๕๐๐	ตันต่อวัน)

๑อ้างอิงจาก:	Waste	Transfer	Stations:	A	Manual	for	Decision-Making	ดาวน์โหลดจาก	https://www.epa.gov/sites/production/

files/2016-03/documents/r02002.pdf	เมื่อเดือนกรกฎาคม	๒๕๕๙
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 สถานีขนถ่ายขยะมูลฝอยขนาดเล็กและขนาดกลาง

	 ในการขนถ่ายขยะมลูฝอยส�าหรบัสถานขีนถ่ายประเภทนี	้มกัจะใช้วธิถ่ีายเทตรง	

(Direct	Discharge)	ซึ่งจะไม่มีพื้นที่กลางส�าหรับรองรับขยะมูลฝอย	จะเป็นการถ่ายเท

ตรงไปยงัรถพ่วงลากเกบ็ขนขนาดใหญ่เลย	การออกแบบจะข้ึนกับสภาพภมูอิากาศ	(กรณี

ท่ีออกแบบให้เป็นการถ่ายเทกลางแจ้งโดยไม่มอีาคาร)	ทศันยีภาพของสถานที	่ผลกระทบ	 

ต่อสิ่งแวดล้อม	 เป็นต้น	 โดยปกติวิธีการถ่ายเทตรงจะต้องก่อสร้างให้สถานีขนถ่าย 

ขยะมูลฝอยมคีวามสงู	๒	ระดบัโดยให้ความสูงของพืน้ท่ีทีจ่ะถ่ายเทขยะมลูฝอยมากกว่า

ความสูงของรถพ่วงลาก	 หรืออาจออกแบบให้เป็นลักษณะถ่ายเทขยะมูลฝอยลงใน 

ช่องเท	(Hopper)	และลงไปยงัรถพ่วงลากขนถ่ายขยะมลูฝอยและท�าการอดัขยะมลูฝอย

ให้แน่นได้เช่นกัน

 สถานีขนถ่ายขยะมูลฝอยขนาดใหญ่

	 การออกแบบสถานีขนถ่ายขนาดใหญ่	 จะออกแบบให้มีการใช้เครื่องจักรกลใน

การบดอัดเพื่อขนถ่ายขยะมูลฝอยลงในรถพ่วงลากขนาดใหญ่	 โดยทั่วไปแล้ว	 จะมีวิธี

การออกแบบการขนถ่ายขยะมูลฝอยได้หลายวิธี	ซึ่งแต่ละวิธีจะมีข้อดี-ข้อเสีย	ดังนี้

 ๑. การถ่ายเทขยะมูลฝอยตรง (Direct Discharge) 

	 	 เป็นการขนถ่ายขยะมลูฝอยจากรถบรรทกุขยะมลูฝอยทีว่ิง่ผ่านทางลาดขึน้

จนถงึจุดถ่ายเทขยะมูลฝอยและท�าการขนถ่ายขยะมลูฝอยลงไปยงัรถพ่วงลากทีอ่ยูด้่าน

ล่างโดยไม่มีการบดอัด

  ข้อดี

	 	 ๑)		 เป็นวธิทีีใ่ช้เครือ่งจกัรกลน้อย	ดงันัน้	การหยดุการใช้งานสถานขีนถ่าย

เนื่องจากการเสียหายของเครื่องจักรกลเสียเกิดขึ้นได้น้อย	

	 	 ๒)		 สะดวกในการถ่ายเทขยะมูลฝอยลงในรถพ่วงลาก

	 	 ๓)		 ค่าใช้จ่ายในการก่อสร้าง	การด�าเนินการและบ�ารุงรักษาต�่า
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	 	 ๔)		 การจัดการรถบรรทุกเก็บขนขยะมูลฝอยที่วิ่งเข้ามาค่อนข้างง่าย

	 	 ๕)		 ในปรมิาตรคอนเทนเนอร์บรรทุกขยะมลูฝอยทีเ่ท่ากนั	จะพบว่าน�า้หนกั	 

บรรทุก	 ของรถพ่วงลากจะมีน้อยกว่าน�้าหนักบรรทุกของรถพ่วงลากท่ีมีระบบอัด

ขยะมูลฝอย	 ท�าให้สามารถควบคุมอัตราการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิง	 และการสึกหรอของ

เครื่องจักรกลได้ดีกว่า

  ข้อเสีย

	 	 ๑)		 ในกรณีที่ต้องการให้บรรทุกขยะมูลฝอยในน�้าหนักที่เท่ากัน	รูปแบบนี้

ต้องการรถพ่วงลากขนาดใหญ่กว่ารถพ่วงลากที่มีระบบอัดขยะมูลฝอย

	 	 ๒)		 ให้ระมัดระวังขยะมูลฝอยขนาดใหญ่	 เนื่องจากการท้ิงขยะมูลฝอย 

ชิ้นใหญ่ลงโดยตรงจะท�าความเสียหายให้กับรถพ่วงลาก

	 	 ๓)	 โอกาสในการน�าขยะมูลฝอยกลับมาใช้ประโยชน์มีน้อย

	 	 ๔)		 ในช่วงชั่วโมงเร่งด่วนที่มีรถบรรทุกขยะมูลฝอยหลาย	 ๆ	 คันเข้ามา 

พร้อมกัน	 อาจเกิดความยากล�าบากในการควบคุมการถ่ายเทขยะมูลฝอยลงไปยังรถ 

พ่วงลาก	หรือเกิดปัญหาการจราจรติดขัดได้

	 	 ๕)		 ต้องมีการก่อสร้างอย่างน้อย	๒	ระดับ	คือ	ระดับบน	ส�าหรับรถบรรทุก

ขยะมูลฝอยที่ถ่ายเทขยะมูลฝอย	และระดับล่างส�าหรับรถพ่วงลาก

 ๒.  การถ่ายเทขยะมลูฝอยลงในลานเท (Platform) หรอืบ่อ (Pit) ทีไ่ม่มกีาร

บดอัด

	 	 ขยะมลูฝอยจะถกูถ่ายเทในบ่อหรอืบนลานเทขยะมลูฝอย	และขยะมลูฝอย 

ดังกล่าวจะถูกน�าไปบรรทุกต่อไปยังรถพ่วงลากโดยใช้เครื่องจักรกลในการขนถ่าย

  ข้อดี

	 	 ๑)		 สะดวกและมปีระสทิธภิาพดกีว่า	เนือ่งจากมพ้ืีนทีก่ลางส�าหรับรองรับ

ขยะมูลฝอย
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	 	 ๒)		 ขยะมูลฝอยท่ีไม่มีการบดอัดจะถูกบดย่อยโดยรถดันตีนตะขาบในบ่อ

หรือลานเทขยะมูลฝอย

	 	 ๓)		 กรณีการถ่ายเทขยะมูลฝอยลงในรถพ่วงลากจากช่องด้านบนจะมี 

ค่าใช้จ่ายน้อยกว่ารถพ่วงลากที่มีเครื่องอัดขยะมูลฝอย

	 	 ๔)		 ไม่เกิดปัญหาในการขนถ่ายขยะมูลฝอยช่วงที่มีขยะมูลฝอยถูกขนถ่าย

มากที่สุด	 (Peak	 Loads)	 หรือช่วงที่มีรถบรรทุกขยะมูลฝอยเข้ามาในสถานีขนถ่าย

จ�านวนมากพร้อมกัน	(Peak	Period)

	 	 ๕)		 การจัดการรถบรรทุกเก็บขนที่วิ่งเข้ามาค่อนข้างง่าย

	 	 ๖)		 ด�าเนนิการง่าย	และการปิดของสถานขีนถ่ายเนือ่งจากอปุกรณ์เสยีหาย 

มีน้อย

	 	 ๗)		 สามารถที่จะน�าขยะมูลฝอยกลับมาใช้ประโยชน์ได้ง่าย

  ข้อเสีย

	 	 ๑)	 ค่าใช้จ่ายในการลงทุนสูง	เมื่อเปรียบเทียบกับทางเลือกอื่น	ๆ	โดยจะ

ต้องมีโครงสร้างอาคารและการติดตั้งเครื่องจักรกล

	 	 ๒)		 ใช้พื้นที่ค่อนข้างมากเมื่อเทียบกับรูปแบบอื่น	 เนื่องจากจะต้องมีพื้นที่

ส�าหรับก่อสร้างบ่อหรือลานเทขยะมูลฝอย

	 	 ๓)		 กรณีที่จะบรรทุกให้ได้ปริมาตรขยะมูลฝอยที่เท่ากัน	จะต้องใช้รถพ่วง

ลากขนาดใหญ่กว่ารถพ่วงลากแบบที่มีการอัดขยะมูลฝอย

 ๓.  การถ่ายเทขยะมูลฝอยลงในช่องเท (Hopper) แล้วอัดขยะมูลฝอย

	 	 ขยะมูลฝอยจะถูกเทจากรถบรรทุกขยะมูลฝอยผ่านช่องเท	(Hopper)	และ

น�าขึ้นรถพ่วงลากพร้อมกับอัดขยะมูลฝอยให้แน่นโดยใช้เครื่องอัดขยะมูลฝอย

แนวทางในการพิจารณาความเหมาะสมของพื้นที่ การออกแบบก่อสร้าง และการจัดการสถานีขนถ่ายขยะมูลฝอย 25



  ข้อดี

	 	 ๑)		 ในปรมิาณขยะมลูฝอยทีถ่กูขนถ่ายออกจากสถานขีนถ่ายทีเ่ท่ากนั	พบว่า	 

รถพ่วงลากจากสถานีขนถ่ายประเภทนี้	 จะมีขนาดเล็กกว่ารถพ่วงลากที่ไม่มีการอัด 

ขยะมูลฝอย

	 	 ๒)		 สามารถท่ีเพิ่มกระบวนการห่อหรืออัดเป็นแท่งหรือท�าเป็นก้อนเพื่อ

เพิ่มความหนาแน่นของขยะมูลฝอยและลดความช้ืนของขยะมูลฝอยได้	 ซึ่งจะสามารถ

เพิ่มน�้าหนักบรรทุกของรถได้มากกว่ารถที่ไม่มีการบดอัด

	 	 ๓)		 สามารถที่จะติดตั้งเครื่องอัดขยะมูลฝอยให้อยู่ในระดับเดียวกันกับ 

รถพ่วงลากได้	

  ข้อเสีย

	 	 ๑)		 ถ้าเครือ่งอดัขยะมลูฝอยช�ารดุ	จะไม่มวีธิกีารอืน่ใดทีจ่ะป้อนขยะมลูฝอย 

เข้าสู่รถพ่วงลาก

	 	 ๒)		 เน่ืองจากข้อจ�ากดัทางกฎหมายของน�า้หนกับรรทกุสงูสดุของทางหลวง	 

น�า้หนักของระบบดนัขยะมูลฝอยออกจากตวัรถและโครงสร้างของรถประเภทนีจ้ะท�าให้

น�้าหนักบรรทุกขยะมูลฝอยลดลง

	 	 ๓)		 ในกรณีที่มีการติดตั้งเครื่องอัดขยะมูลฝอยส�าหรับรถพ่วงลาก	จะมีค่า 

ลงทุนสูง

	 	 ๔)		 ความสามารถในการบดอัดขยะมูลฝอยของเครื่องอัด	อาจไม่เพียงพอ

ในการรองรับขยะมูลฝอยที่เข้าระบบในช่วงที่มีขยะมูลฝอยถูกขนถ่ายมากที่สุด	 (Peak	

Loads)	หรือช่วงที่มีรถบรรทุกขยะมูลฝอยเข้ามาในสถานีขนถ่ายจ�านวนมากพร้อมกัน	

(Peak	Period)

	 	 ๕)		 ค่าใช้จ่ายในการด�าเนินงานและบ�ารุงรักษาเครื่องอัดขยะมูลฝอยค่อน

ข้างสูง
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 ๔. การถ่ายเทขยะมลูฝอยลงในบ่อและดนัขยะมลูฝอยไปอัดก่อนการขนถ่าย 

(Push Pit)

	 	 วิธีนี้จะเป็นการเทขยะมูลฝอยลงในบ่อรองรับหรือลานเทขยะมูลฝอยก่อน

ที่จะถ่ายเทลงในรถพ่วงลากและอัดขยะมูลฝอยให้แน่น

  ข้อดี

	 	 ๑)		 สามารถที่จะรองรับขยะมูลฝอยที่เข้าสู ่สถานีขนถ่ายในช่วงที่ม ี

ขยะมูลฝอยถูกขนถ่ายมากท่ีสุด	 (Peak	 Loads)	 หรือช่วงที่มีรถบรรทุกขยะมูลฝอย 

เข้ามาในสถานีขนถ่ายจ�านวนมากพร้อมกัน	(Peak	Period)	ได้

	 	 ๒)		 สามารถที่จะท�าการคัดแยกหรือการน�าขยะมูลฝอยกลับมาใช้ประโยชน์ได้

	 	 ๓)		 ข้อดีอื่น	ๆ 	ของรูปแบบนี้	จะเหมือนกับรูปแบบการถ่ายเทขยะมูลฝอย 

ลงในช่องเท	(Hopper)	แล้วอัดขยะมูลฝอย

  ข้อเสีย

	 	 ๑)		 ต้องเพิ่มค่าลงทุนส�าหรับการก่อสร้างบ่อหรือราง	(รวมทั้งต้องมีระบบ

รวบรวม	น�้าเสียข้างใต้บ่อด้วย)	

	 	 ๒)		 ข้อเสยีอืน่	ๆ 	ของรปูแบบนี	้จะเหมอืนกบัรปูแบบการถ่ายเทขยะมลูฝอย 

ลงในช่องเท	(Hopper)	แล้วอัดขยะมูลฝอย

การออกแบบสถานีขนถ่าย

	 ข้อพิจารณาในการออกแบบรายละเอียดส�าหรับท่ีต้ังของสถานีขนถ่าย	 ควร

พิจารณาประเด็นที่เกี่ยวข้อง	ดังนี้

	 ๑)		 ระยะทางไปยังแหล่งก�าเนิดขยะมูลฝอย	 ไม่ควรมีระยะห่างไกลจนเกินไป 

ซึ่งจะเป็นการช่วยลดภาระค่าใช้จ่ายและระยะเวลาในการขนส่ง
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	 ๒)	 เส้นทางการขนส่งจากสถานีขนถ่ายไปยังสถานที่ก�าจัดขยะมูลฝอย	 

ควรเป็นระยะทางทีใ่กล้ทีส่ดุ	และหลกีเลีย่งช่วงเวลาและบริเวณทีม่กีารจราจรหนาแน่น	

รวมทั้งเส้นทางที่จะต้องวิ่งผ่านแหล่งชุมชนหรือแหล่งธุรกิจให้มากที่สุด	

	 ๓)		 ผลกระทบทางสิ่งแวดล้อมและทัศนียภาพ	 โดยที่สถานีขนถ่ายควรเป็น

พื้นที่ที่ไม่อยู่บริเวณริมถนนใหญ่และไม่ควรอยู่ในพื้นท่ีท่ีมองเห็นจากภายนอกได้ง่าย	

กรณีที่สถานีขนถ่ายมีขนาดใหญ่	จ�าเป็นต้องมีการวางผัง	และการออกแบบพื้นที่กันชน 

ให้เหมาะสม	เช่น	การปลูกต้นไม้ใหญ่ล้อมรอบพื้นที่	เป็นต้น

	 ๔)		 การวางผังบริเวณและการออกแบบพื้นท่ีภายในสถานีขนถ่าย	 ควรด�าเนิน

การให้มีความเหมาะสม	 โดยตัวอาคารไม่ควรมีความสูงมากจนเกินไป	 ยกเว้นการ

ออกแบบเฉพาะเพือ่ให้มคีวามกลมกลนืกับสิง่แวดล้อม	รวมท้ังการวางผังบริเวณดังกล่าว

ต้องให้เกิดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมน้อยที่สุด

	 ๕)		 ความเข้าถึงของระบบสาธารณูปโภคต่าง	 ๆ	 โดยควรมีระบบสายไฟฟ้า 

แรงสูง	ระบบน�้าประปา	โทรศัพท์	ระบบท่อรองรับการระบายน�้าฝน	เข้าถึงพื้นที่ด้วย

องค์ประกอบเบื้องต้นของสถานีขนถ่าย

	 องค์ประกอบเบื้องต้นของสถานีขนถ่าย	ประกอบด้วย

 ๑) อาคารส�านักงาน

	 	 ๑.๑)	 พื้นที่ควรมีให้เพียงพอส�าหรับการท�างาน	 การจดบันทึกข้อมูล 

ขยะมูลฝอยทีเ่ข้า	รวมทัง้การเกบ็ข้อมลูผลการด�าเนนิการและการบ�ารุงรักษาในสถานที่

	 	 ๑.๒)	 อาคารส�านักงานอาจออกแบบให้เป็นส่วนหนึง่หรอืแยกต่างหากจาก

อาคารขนถ่ายขยะมูลฝอยได้

	 	 ๑.๓)	 การออกแบบอาคาร	 ให้ออกแบบทางวิศวกรรมโดยใช้มาตรฐาน 

และข้อก�าหนดเรื่องความแข็งแรงและความปลอดภัยของโครงสร้างของอาคาร	ตามที่

สภาวิศวกร	หรือหน่วยราชการที่เกี่ยวข้องได้ก�าหนดไว้
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 ๒)  สิ่งอ�านวยความสะดวกของเจ้าหน้าที่

 	 ควรจัดให้มห้ีองรบัประทานอาหารโดยเฉพาะ	ตู้เกบ็สัมภาระ	(Locker)	ห้อง 
อาบน�้า	และห้องสุขาที่ถูกสุขลักษณะส�าหรับเจ้าหน้าที่และพนักงานประจ�ารถบรรทุก

 ๓)  สถานีชั่งน�้าหนัก

	 	 ๓.๑)	 จะต้องมีการชั่งน�้าหนักขยะมูลฝอยของรถบรรทุกขยะมูลฝอย 
ทุกคัน	ก่อนที่จะวิ่งไปเทขยะมูลฝอยและหลังจากเทขยะมูลฝอยเสร็จแล้ว	เพื่อที่จะหา
น�้าหนักขยะมูลฝอยของรถบรรทุกแต่ละคัน

	 	 ๓.๒)	 จ�านวนเครื่องชั่งน�้าหนักจะข้ึนกับปริมาณความหนาแน่นของการ 
จราจรในสถานีขนถ่าย	 รวมท้ังก�าหนดช่วงเวลาในการเข้า-ออกของรถบรรทุก 
ขยะมูลฝอยในแต่ละคัน	 (หากสามารถด�าเนินการได้)	 กรณีสถานีขนถ่ายขนาดใหญ	่ 
ให้มีเครื่องชั่งน�้าหนักส�ารองกรณีเครื่องชั่งน�้าหนักที่ใช้งานปกติเกิดความเสียหายด้วย

	 	 ๓.๓)	 เครื่องชั่งน�้าหนักที่ติดตั้ง	 จะต้องสามารถรองรับน�้าหนักสูงสุดของ 
รถบรรทุกขยะมูลฝอย	 รวมท้ังสถานีชั่งน�้าหนักจะต้องรองรับความยาวของรถบรรทุก
ขยะมูลฝอยที่มีความยาวที่สุดได้	โดยไม่เกิดความเสียหาย

	 	 ๓.๔)	 ควรมกีารตดิตัง้คอมพวิเตอร์	เพือ่บนัทกึสถตินิ�า้หนัก	รวมทัง้สามารถ
ค�านวณเป็นค่าใช้จ่ายที่จะต้องเรียกเก็บ	 (Tipping	Fee)	ส�าหรับรถบรรทุกแต่ละคันที่ 
น�าขยะมูลฝอยเข้ามาในสถานีขนถ่ายด้วย

 ๔)  ถนนเข้าสู่พื้นที่และลานจอดรถบรรทุกขยะมูลฝอย

	 	 ๔.๑)	 กรณีที่สถานีขนถ่ายขยะมูลฝอย	 รับขยะมูลฝอยจากเอกชน	 หรือ
ประชาชนทัว่ไปทีข่นขยะมลูฝอยมาทิง้เอง	จะต้องมกีารแยกเส้นทางการจราจรในสถานี
ขนถ่ายออกจากเส้นทางปกติของรถบรรทุกเก็บขนขยะมูลฝอย

	 	 ๔.๒)	 ถนนในพื้นที่	ควรมีการออกแบบให้รองรับความเร็วของยานพาหนะ 
รวมทั้งการออกแบบแนวโค้งต่าง	 ๆ	 แนวขอบของถนน	 ฯลฯ	 จะต้องเป็นไปตามหลัก
วิศวกรรมให้เหมาะสมกับประเภทและขนาดของรถบรรทุกเก็บขนขยะมูลฝอยด้วย
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 	 ๔.๓)	 ถนนทางลาดขึน้จะต้องมคีวามลาดชนัไม่เกนิร้อยละ	๑๐	(ความลาดชนั 

ที่เหมาะสมคือร้อยละ	๖)

	 	 ๔.๔)	 ผวิถนนจะต้องมกีารออกแบบให้รองรบัน�า้หนกัรถบรรทุกขนาดใหญ่ได้

	 	 ๔.๕)	 ไม่ควรออกแบบให้มีทางแยกและให้รถบรรทุกวิ่งสวนทางกันภายใน 

สถานีขนถ่าย	โดยเฉพาะสถานีขนถ่ายขนาดใหญ่

	 	 ๔.๖)	 การก�าหนดรปูแบบและจดัล�าดบัในการเทขยะมลูฝอยของรถบรรทุก

ขยะมูลฝอยแต่ละคัน	 ควรมีการบริหารจัดการให้เหมาะสม	 โดยเฉพาะในช่วงที่ม ี

ขยะมูลฝอยถูกขนถ่ายมากท่ีสุด	 (Peak	 Loads)	 หรือช่วงที่มีรถบรรทุกขยะมูลฝอย 

เข้ามาในสถานีขนถ่ายจ�านวนมากพร้อมกัน	(Peak	Period)

 ๕)  การระบายน�้าในพื้นที่

	 	 ๕.๑)	 ระบบการระบายน�้าในพื้นที่	 ควรออกแบบเพื่อให้รองรับปริมาณ 

น�้าฝนที่ตกสูงสุดได้	โดยไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการด�าเนินงานในพื้นที่

	 	 ๕.๒)	 บริเวณลานเทขยะมูลฝอยและพื้นที่ระบายน�้าชะขยะมูลฝอยจาก 

รถบรรทุกเก็บขนขยะมูลฝอย	จะต้องให้มีระบบระบายน�้าเสียที่เหมาะสม

	 	 ๕.๓)	 ควรมกีารออกแบบโครงสร้างกนัดนิ/โครงสร้างทีป้่องกันการกัดเซาะ

ที่สามารถป้องกันปัญหาการพังทลายของดินให้เหมาะสมกับพื้นที่

 ๖)  การควบคุมการเข้าออกพื้นที่

	 	 ๖.๑)	 ควรมกี�าแพงรอบพ้ืนที	่กรณทีีเ่ป็นรัว้	ควรเป็นรัว้ลวดหนาม	เพือ่ความ

ปลอดภัยและป้องกันการปลิวของขยะมูลฝอยออกนอกพื้นที่

	 	 ๖.๒)	 ควรมีการติดตั้งกล้องวงจรปิดภายในพื้นที่ให้เหมาะสม

	 	 ๖.๓)	 ทางเข้า-ออก	 ควรมีเพียงประตูเดียว	 หรือเข้า-ออก	 อย่างละประตู	 

และมีเจ้าหน้าที่ดูแลรักษาความปลอดภัยดูแลประจ�าตลอดเวลา
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 	 ๖.๔)	 ควรมีป้ายชื่อสถานที่	 รายละเอียดของสถานีขนถ่ายเบื้องต้น	 (เช่น	 
รับเฉพาะขยะมูลฝอยชุมชน	 เวลาด�าเนินงาน	 ฯลฯ)	 ในขนาดที่เหมาะสมบริเวณหน้า
สถานที่

 ๗)  การออกแบบพื้นที่กันชน

	 	 ควรมีการปลูกต้นไม้ที่เป็นไม้พันธุ์เติบโตเร็ว	และเป็นพันธุ์ไม้ยืนต้นท้องถิ่น
ที่เติบโตเร็ว	 ไม่ผลัดใบโดยรอบ	 เช่น	กระถินเทพา	 	 เพื่อเป็นแนวกันชนในการป้องกัน
เสียงและทัศนอุจาด	

 ๘)  ระบบสาธารณูปโภคต่าง ๆ

	 	 ๘.๑)	 อาจให้มีสถานีบริการน�้ามันเช้ือเพลิงในสถานีขนถ่าย	 เพ่ือป้อน 
เชื้อเพลิงให้กับรถพ่วงลากขนาดใหญ่	ส�าหรับสถานีขนถ่ายขนาดใหญ่

	 	 ๘.๒)	 ระบบไฟฟ้า	 ระบบประปา	 จะต้องเพียงพอกับการด�าเนินงานของ 
สถานีขนถ่ายขยะมูลฝอย

	 	 ๘.๓)	 ระบบบ�าบัดน�้าเสีย	 และระบบก�าจัดสิ่งปฏิกูล	 จะต้องเพียงพอที่จะ 
รองรับน�้าเสียและสิ่งปฏิกูลที่เกิดขึ้นจากการด�าเนินงานและจากเจ้าหน้าที่	และจะต้อง
บ�าบัดหรือก�าจัดให้เป็นไปตามกฎหมายที่เกี่ยวข้อง

การออกแบบองค์ประกอบของอาคารขนถ่ายขยะมูลฝอย

	 การออกแบบองค์ประกอบของอาคารขนถ่ายขยะมลูฝอย	มข้ีอควรพจิารณา	ดงันี้

 ๑) โครงสร้างอาคาร

	 	 ๑.๑)	 เป็นโครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็ก	หรือโครงสร้างเหล็ก

	 	 ๑.๒)	 ความกว้างของแนวคานและพืน้ในแต่ละช่วงจะต้องมคีวามเหมาะสม

กับการปฏิบัติงานของเครื่องจักรกลและรถบรรทุกเก็บขนขยะมูลฝอย

	 	 ๑.๓)		ระยะห่างของบริเวณที่ก�าหนดให้มีการเทขยะมูลฝอยจะต้องได้รับ

การออกแบบอย่างเหมาะสมกับประเภทรถบรรทุกเก็บขนขยะมูลฝอย
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	 	 ๑.๔)	 ควรมีการเผื่อการขยายพื้นที่สถานีขนถ่ายในอนาคตเพิ่มขึ้นด้วย

 ๒) ประตู

	 	 ๒.๑)	 จ�านวนประตูท่ีเทขยะมูลฝอยจะขึ้นกับจ�านวนรถบรรทุกเก็บขน 

ที่เข้าสถานท่ีในช่วงที่มีขยะมูลฝอยถูกขนถ่ายมากท่ีสุด	 (Peak	 Loads)	 หรือช่วงที่ม ี

รถบรรทุกขยะมูลฝอยเข้ามาในสถานีขนถ่ายจ�านวนมากพร้อมกัน	(Peak	Period)

	 	 ๒.๒)	 ต�าแหน่งของประตูจะต้องไม่อยู่ในแนวขวางต่อทิศทางลมที่จะท�าให้

เกิดการปลิวของขยะมูลฝอยและเกิดการฟุ้งกระจายของกลิ่น	 รวมทั้งจะต้องไม่ส่ง 

ผลกระทบในเรื่องทัศนอุจาดที่อาจเกิดขึ้นในช่วงระหว่างการเทขยะมูลฝอย

	 	 ๒.๓)	 ที่ยกประตูเทขยะมูลฝอยจะต้องมีการติดตั้งเสาป้องกันเพ่ือมิให ้

รถบรรทุกขยะมูลฝอยกระแทกสร้างความเสียหาย

	 	 ๒.๔)	 ความสูงของประตูจะต้องมากพอในเวลาท่ีรถบรรทุกขยะมูลฝอย 

ยกท้ายเทแล้วจะไม่เกิดความเสียหาย	 รวมทั้งความกว้างของประตูจะต้องเพียงพอ 

และเหมาะสมกับการถอยหลัง-เดินหน้าของรถบรรทุกขยะมูลฝอย

	 	 ๒.๕)	 ลักษณะของอาคารจะต้องเปิดด้านหนึ่งไว้ตลอดเวลา	 เพ่ือป้องกัน

ความเสียหายของประตูเทขยะมูลฝอย

 ๓) พื้น

	 	 ๓.๑)	 พื้นจะได้รับการสึกหรอเป็นอย่างมากจากการขนถ่ายขยะมูลฝอย

	 	 ๓.๒)	 พื้นจะต้องปูด้วยวัสดุที่มีความแข็งแกร่ง	 ทนทานต่อการสึกหรอ	

กัดกร่อน	 และสึกกร่อน	 รวมทั้งสามารถท�าความสะอาดง่าย	 เช่น	 คอนกรีตแกรโน 

ลิทิค	(Granolithic	Concrete)	ที่มีความหนาอย่างน้อย	๑-๒	นิ้ว	หรือใช้เคลือบด้วย 

สารเคลือบแข็งที่มีส่วนผสมของโลหะ	(Metallic	Hardener)	ด้านบนพื้นคอนกรีต

 ๔) การน�าวัสดุกลับคืน

	 	 ๔.๑)	 ให้มีพื้นที่และเครื่องจักรกลเพียงพอที่จะใช้ในการน�าวัสดุกลับคืน
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  ๔.๒)		ให้มีพื้นท่ีส�าหรับรองรับของเสียบางประเภทที่ไม่สามารถน�าไป 
ก�าจัดได้	 เช่น	 ของเสียอันตรายชุมชน	 เครื่องใช้ไฟฟ้าที่ช�ารุด	 น�้ามันเครื่องที่ใช้แล้ว	 
และยางรถยนต์

 ๕) การควบคุมฝุ่นละออง

	 	 ต้องมีระบบควบคุมฝุ่นละอองในสถานที่	 โดยอาจเป็นระบบสเปรย์น�้า 
หรือระบบใช้กระแสไฟฟ้าดักจับฝุ่นละออง	ในบริเวณที่มีฝุ่นละอองปริมาณมาก

 ๖) อุปกรณ์ความปลอดภัย

	 	 อุปกรณ์ป้องกันต่าง	 ๆ	 สวิทช์ปิด-เปิดและควบคุมระบบเคร่ืองจักรกล 
ต่าง	ๆ	รวมทั้งป้ายทางออกฉุกเฉินต่าง	ๆ	จะต้องจัดท�าให้มีความชัดเจน

 ๗) การบ�ารุงรักษาและการท�าความสะอาด

	 ระบบสายฉีดน�้าแรงดันสูงเพื่อท�าความสะอาด	 รวมท้ังการระบายน�้าท่ีเกิดจาก
การท�าความสะอาดเหล่านี้จะต้องมีความพร้อมตลอดเวลา

การค�านวณขนาดของสถานีขนถ่ายขยะมูลฝอย

	 การค�านวณขนาดของสถานีขนถ่ายขยะมูลฝอยแบบต่าง	 ๆ	 สามารถค�านวณ 
ได้ตามสูตรดังต่อไปนี้

	 ๑)		 สถานีขนถ่ายแบบถ่ายเทตรง	(Direct	Dump	Station)

C = (Nn x Pt x F x 60 x Hw)
Pt  W  

Pc  Ln  

Tc
+Bx([ [

() )
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	 ๒)		 สถานีขนถ่ายแบบถ่ายเทขยะมูลฝอยลงในช่องเท	 (Hopper)	 แล้วอัดขยะ
มูลฝอย	(Hopper	Compaction	Station)
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	 ๓)	 สถานขีนถ่ายแบบถ่ายเทขยะมลูฝอยลงในบ่อและดนัขยะมลูฝอยไปอดัก่อน

การขนถ่าย	(Push	Pit	Compaction	Station)

โดยที่	 C	 =	 ความจุของสถานีขนถ่าย	(ตันต่อวัน)

	 Pc	 =	 น�้าหนักสุทธิของรถบรรทุกเก็บขนขยะมูลฝอย	(Payload)	(ตัน)
	 L	 =	 ความยาวทั้งหมดของพื้นที่ลานเทขยะมูลฝอย	(ฟุต)
	 W	 =	 ความกว้างทั้งหมดของพื้นที่ลานเทขยะมูลฝอย	(ฟุต)
	 Hw	 =		 จ�านวนชั่วโมงในแต่ละวันที่มีการเทขยะมูลฝอยในสถานีขนถ่าย
	 Tc	 =	 เวลาในการเทขยะมูลฝอยของรถบรรทุกเก็บขนขยะมูลฝอย	(นาที)
	 F	 =	 แฟคเตอร์สงูสดุ	(อตัราส่วนระหว่างจ�านวนรถบรรทกุเกบ็ขนโดยเฉลีย่ใน 
	 	 	 ช่วง	๓๐	นาที
	 	 	 ต่อจ�านวนรถบรรทุกเก็บขน	ณ	เวลาชั่วโมงเร่งด่วนในช่วง	๓๐	นาที)
	 Pt	 =	 น�้าหนักสุทธิของรถพ่วงลาก	(Payload)	(ตัน)
	 N	 =	 จ�านวนรถพ่วงลากที่เทขยะมูลฝอยเวลาเดียวกันในสถานีขนถ่าย
	 B	 =	 เวลาท่ีรถพ่วงลากเคลื่อนท่ีออกจากรวมกับเวลาที่รถพ่วงลากอีกคัน 
	 	 	 วิ่งเข้าไปแทนที่	(นาที)
	 Tt	 =	 เวลาในการถ่ายเทขยะมูลฝอยลงในรถพ่วงลาก	(นาที)
 Nn	 =	 จ�านวน	Hopper
	 Ln	 =	 ความยาวของ	Hopper	แต่ละอัน	(ฟุต)
	 Lp	 =	 ความยาวของ	Push	Pit	(ฟุต)
 Np	 =	 จ�านวน	Push	Pit
	 Bc	 =	 เวลารอบการด�าเนินงานท้ังหมด	ส�าหรบัการเคลยีร์	Push	Pit	และบดอดั 
	 	 	 ขยะมูลฝอยลงในรถพ่วงลาก

C =(Nn x Pt x F x 60 x Hw)
Pt  
Pc  

Tc x x +Bc+B( )W  
Lp  
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