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	 การจัดท�ำคู่มือการคาดประมาณการปลดปล่อยและการเคล่ือนย้าย

มลพิษส�ำหรับสถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิง เป็นส่วนหน่ึงของการด�ำเนินงานภายใต้

โครงการความร่วมมือกับประเทศญี่ปุ่นในการพัฒนาระบบท�ำเนียบการปลดปล่อย

และเคลื่อนย้ายมลพิษในประเทศไทย (The Development of PRTR System 

in the Kingdom of Thailand) ซึ่งกรมควบคุมมลพิษด�ำเนินโครงการร่วมกับ

กรมโรงงานอุตสาหกรรม การนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย และองค์การ

ความร่วมมือระหว่างประเทศของญี่ปุ่น (Japan International Cooperation

Agency : JICA) 	

	 คู ่มือการคาดประมาณการปลดปล่อยและการเคลื่อนย้ายมลพิษ

ส�ำหรับสถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิง เป็นคู่มือที่จัดท�ำขึ้นส�ำหรับใช้เป็นแนวทาง

ในการค�ำนวณหาปริมาณการปลดปล่อยมลพิษที่เกิดข้ึนในสถานีบริการน�้ำมัน โดย

มีเนื้อหาประกอบด้วย ประเภทของน�้ำมันเชื้อเพลิง ประเภทของสถานีบริการน�้ำมัน

สารมลพิษจากสถานีบริการน�้ำมัน กิจกรรมที่มีการปลดปล่อยมลพิษจากสถานี

บริการน�้ำมัน ระบบควบคุมไอระเหยน�้ำมัน และวิธีการคาดประมาณการปลดปล่อย

มลพิษส�ำหรับสถานีบริการน�้ำมัน ซึ่งคู่มือนี้จะได้รับการพัฒนาเป็นคู่มือส�ำหรับ

คาดประมาณการปลดปล่อยมลพิษจากสถานีบริการน�้ำมัน ต่อไป

	 คณะผู้จัดท�ำหวังเป็นอย่างยิ่งว่าคู่มือฉบับนี้จะเป็นประโยชน์แก่ผู้อ่าน

และสามารถน�ำไปประยุกต์ใช้ได้ในเชิงวิชาการต่อไป

	 	 	 	 	 	 	 	 คณะผู้จัดท�ำ

	 	 	 	 	 	 	 	 สิงหาคม 2559
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	 สถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิง เป็นแหล่งก�ำเนิดมลพิษประเภทแพร่

กระจาย (Diffuse Source) ซึ่งถูกก�ำหนดให้เป็นแหล่งก�ำเนิดมลพิษประเภทหนึ่ง

ภายใต้โครงการความร่วมมือกับประเทศญี่ปุ ่นในการพัฒนาระบบท�ำเนียบ

การปลดปล่อยและเคลื่อนย้ายมลพิษในประเทศไทย (The Development of

PRTR System in the Kingdom of Thailand) ซึ่งกรมควบคุมมลพิษ ด�ำเนิน

โครงการร่วมกับ กรมโรงงานอุตสาหกรรม การนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย

และองค์การความร่วมมือระหว่างประเทศของญี่ปุ่น (JICA)

	 สถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิง ถูกจัดอยู ่ในกลุ ่มแหล่งก�ำเนิดมลพิษ

ประเภทแพร่กระจายเนื่องจาก มลพิษที่ปลดปล่อยจากแหล่งก�ำเนิดประเภทน้ี

มีความสัมพันธ ์กับกิจกรรมอย่างใดอย่างหนึ่ง ปริมาณการปลดปล่อยจาก

แหล่งก�ำเนิดนี้เพียงแห่งเดียวอาจมีระดับต�่ำมากๆ หรือแหล่งก�ำเนิดประเภทน้ี

มีเป็นจ�ำนวนมากแต่มีปริมาณการปลดปล่อยทีละน้อยๆ เม่ือเทียบกับแหล่งก�ำเนิด

ประเภทเจาะจงขนาดใหญ่ เช่น โรงงานอุตสาหกรรม เพียงแห่งเดียว ดังนั้นจึง

เป็นไปได้ยากในทางปฏิบัติทีจ่ะรายงานถงึชนดิและปรมิาณของมลพษิท่ีถูกปลดปล่อย

จากแหล่งก�ำเนิดย่อยๆ แต่ละแห่งภายในพื้นที่ดังกล่าวนั้นได้ อย่างไรก็ตามเม่ือรวม

ปริมาณมลพิษที่เกิดจากแหล่งก�ำเนิดประเภทนี้เข้าด้วยกันจะพบว่ามีปริมาณ

การปลดปล่อยจ�ำนวนมากด้วยเช่นกัน ดังนัน้การรายงานข้อมลูการปลดปล่อยมลพษิ

จากแหล่งก�ำเนิดประเภทน้ี จึงมักเป็นการรายงานในลักษณะของการคาดประมาณ

มลพิษในเชิงกลุ ่ม หรือเชิงพื้นที่มากกว่าการรายงานมลพิษจากแหล่งก�ำเนิด

แต่ละหน่วยที่ก่อให้เกิดมลพิษนั้น การคาดประมาณการปลดปล่อยจากแหล่งก�ำเนิด

บทน�ำ
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ประเภทน้ีหน่วยงานราชการจะเป็นผู้คาดประมาณการปลดปล่อย โดยใช้ข้อมูล

ทางด้านสถิติต่างๆ มาประกอบการคาดประมาณโดยใช้ Emission Factor

	 การจัดท�ำระบบท�ำเนียบการปลดปล่อยและเคลื่อนย ้ายมลพิษ

(Pollutant Release and Transfer Registers : PRTR) ในประเทศไทย ได้คดัเลอืก

จังหวัดระยองเป็นต้นแบบ เพื่อด�ำเนินโครงการน�ำร่องในการรายงานข้อมูลการ

ปลดปล่อยและเคลื่อนย้ายมลพิษ ระหว่างปี พ.ศ. 2556-2557 ท้ังน้ี การประมาณ

การปลดปล่อยมลพิษจากสถานีบริการน�้ำมัน กรมควบคุมมลพิษ จะรวบรวมข้อมูล

และด�ำเนินการประมาณการปลดปล่อยมลพิษจากสถานีบริการน�้ำมัน
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  	 สารประกอบอินทรีย์ระเหยง่าย (Volatile Organic Compounds : 

VOCs) เป็นสารมลพิษที่มีความส�ำคัญ นอกจากจะเป็นสารพิษท่ีเป็นอันตรายต่อ

สุขภาพแล้ว ยังเป็นสารตั้งต้นประเภทหนึ่งในปฏิกิริยาการเกิดโอโซน แหล่งที่มีของ

สารประกอบอินทรีย์ระเหยง่ายมีทั้งจากกระบวนการทางชีวะโดย แบคทีเรียและ

พืชชั้นสูง และจากกิจกรรมของมนุษย์ ได้แก่ กระบวนการเผาไหม้โดยเฉพาะจาก 

เคร่ืองยนต์สันดาปภายใน การใช้ผลิตภัณฑ์ที่มีตัวท�ำละลายเป็นองค์ประกอบและ

ขบวนการผลิตทางอุตสาหกรรมที่มีการใช้ตัวท�ำละลาย 

	 จากรายงานสถานการณ์มลพิษทางอากาศในกรุงเทพมหานคร

ผลการตรวจวัดคณุภาพอากาศในกรงุเทพมหานครพบว่ามกีารปนเป้ือนของสารอนิทรย์ี

ระเหยง่าย (VOCs) ปริมาณสูงในบรรยากาศ โดยเฉพาะสารเบนซีนสามารถเกิดได้

จากหลายสาเหตุ เช่น เกิดจากการเผาไหม้น�้ำมันเช้ือเพลิงและปลดปล่อยออกมา

พร้อมกับไอเสียของรถยนต์ การขนถ่ายของน�้ำมันเบนซินและน�้ำมันแก๊สโซฮอล์

ภายในสถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิง โดยเฉพาะช่วงเวลาที่มีการเติมน�้ำมันจาก

ถังใต้ดินไปสู่ถังน�้ำมันในรถยนต์ ดังนั้นจึงได้มีการก�ำหนดมาตรการในการควบคุม

ไอระเหยน�้ำมันเช้ือเพลิงจากสถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิง เพื่อลดปริมาณการระเหย

ของสาร VOCs ออกสู่บรรยากาศ 

	 ไอน�ำ้มนัเชือ้เพลงิเป็นสารมลพษิประเภทสารอนิทรย์ีระเหยง่าย (VOCs)

มีผลกระทบโดยตรงต่อมนุษย์และสิ่งแวดล้อม โดยผลกระทบต่อมนุษย์ก่อให้เกิด

การระคายเคืองต่อผิวหนัง ตา ระบบทางเดินหายใจ และเยื่อบุผิวต่างๆ นอกจากน้ี

ยังพบว่าไอน�้ำมันเชื้อเพลิงมีองค์ประกอบของสารประเภท Benzene ซึ่งเป็น

สารก่อมะเร็งเม็ดเลือดขาว (ลูคีเมีย) ส่วนผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมนั้น จะท�ำให้มี

ปรมิาณการเกิดก๊าซโอโซนในบรรยากาศ โดยแหล่งก�ำเนดิหลกัของไอน�ำ้มันเชือ้เพลงิ

ข้อมูลทั่วไป
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ได้แก่ คลงัน�ำ้มนัเชือ้เพลงิ สถานบีรกิารน�ำ้มนัเชือ้เพลงิ และการขนส่งน�ำ้มนัเชือ้เพลงิ

ดังน้ันจึงมีความจ�ำเป็นในการควบคุมปริมาณไอน�้ำมันเช้ือเพลิง เพื่อควบคุมปริมาณ

ก๊าซโอโซนและปริมาณสารเบนซินในบรรยากาศให้อยู่ในระดับต�่ำสุด ดังนั้นเพื่อ

ป้องกันปัญหาไอน�้ำมันเบนซินที่ยังไม่ได้มีการเผาไหม้ ระเหยสู่อากาศโดยตรง

จึงได้มีการน�ำเครื่องควบคุมไอระเหยน�้ำมัน (Vapor Recovery Unit : VRU)

เพื่อน�ำเอาไอน�้ำมันที่ระเหยออกกลับมาใช้ และช่วยลดมลพิษของไอระเหยของ

น�้ำมันในบรรยากาศไม่ให้เกินมาตรฐานของประเทศไทยที่ก�ำหนดระหว่าง 10-35

มิลลิกรัมต่อลิตร 

	 ประเภทของน�้ำมันเช้ือเพลิงท่ีใช้ในประเทศไทยมีความหลากหลาย ซึ่ง

น�้ำมันเชื้อเพลิงที่ใช้ในรถยนต์เป็นน�้ำมันที่ได้มาจากการกลั่นน�้ำมันดิบ (Crude oil) 

หรือน�้ำมันปิโตรเลียม (Petroleum) น�้ำมันเชื้อเพลิงท่ีใช้กับรถยนต์ในประเทศไทย

จะมีอยู่ 2 ชนิด คือ น�้ำมันเบนซิน และน�้ำมันดีเซล

	 ส�ำหรับน�้ำมันเบนซิน จะแบ่งย่อยออกเป็น 3 ชนิด คือ

	 1.	น�้ำมันเบนซินธรรมดา (Regular) หรือน�้ำมันเบนซิน

	 	 ที่มีค่าออกเทน 91

	 2.	น�้ำมันเบนซินพิเศษ (Premium) หรือน�้ำมันเบนซิน

	 	 ที่มีค่าออกเทน 95 น�้ำมันเบนซินท่ีมีค่าออกเทนสูงจะจุดติดไฟ

	 	 ด้วยตัวเองสูงกว่าน�้ำมันเบนซินท่ีมีค่าออกเทนต�่ำ และมีคุณสมบัติ

	 	 ในการต่อต้านการน็อกของเครื่องยนต์ได้ดีกว่า  

	 3. น�้ำมันแก๊สโซฮอล์ (Gasohol)

ประเภทของน�้ำมันเชื้อเพลิง
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	 นิยามของน�้ำมันเชื้อเพลิง ตามพระราชบัญญัติควบคุมน�้ำมันเช้ือเพลิง 

พ.ศ. 2542 มี 3 ชนิด ดังนี้

	 1.	ชนิดไวไฟน้อย ได้แก่ น�้ำมันเชื้อเพลิง ท่ีมีจุดวาบไฟตั้งแต่

	 	 60 องศาเซลเซียสขึ้นไป  

	 2.	ชนิดไวไฟปานกลาง เป็นน�้ำมันเช้ือเพลิง ท่ีมีจุดวาบไฟตั้งแต่

	 	 37.8 องศาเซลเซียสข้ึนไป แต่ต�่ำกว่า 60 องศาเซลเซียส 

	 3.	ชนิดไวไฟมาก ได้แก่ น�้ำมันเช้ือเพลิง ท่ีมีจุดวาบไฟต�่ำกว่า

	 	 37.8 องศาเซลเซียส

	 น�้ำมันเชื้อเพลิงที่มีจําหน่ายในสถานีบริการน�้ำมันท่ัวไป

มี 2 ประเภท ได้แก่ 

	 1.	น�้ำมันเบนซิน เป็นน�้ำมันชนิดไวไฟมากมีจุดวาบไฟต�่ำกว่า

	 	 37.8 องศาเซลเซียสมี 3 ประเภท คือ 

	 	 1) น�้ำมันเบนซิน มี 2 ชนิด คือน�้ำมันเบนซิน 95 และน�้ำมัน

	 	 เบนซิน 91 (ต่างกันท่ีค่าของความไวในการจุดระเบิด) 

	 	 2) น�้ำมันแก๊สโซฮอล์ มี 2 ชนิด คือน�้ำมันแก๊สโซฮอล์ 95 และ

	 	 น�้ำมันแก๊สโซฮอล์ 91 (ต่างกันที่ปริมาณแอลกอฮอล์ที่เป็นส่วนผสม)

	 	 3) น�้ำมัน E20 และน�้ำมัน E85 (ต่างกันท่ีปริมาณแอลกอฮอล์

	 	 หรือเอทานอลที่เป็นส่วนผสม) 

	 2.	น�้ำมันดีเซล เป็นน�้ำมันชนิดไวไฟปานกลางมีจุดวาบไฟตั้งแต่

	 	 37.8 องศาเซลเซียสข้ึนไป แต่ต�่ำกว่า 60 องศาเซลเซียส ปัจจุบัน

	 	 มีการน�ำน�้ำมันไบโอดีเซลมาผสมในอัตราส่วนต่างๆ ข้ึนอยู่กับภาวะ

	 	 ทางเศรษฐกิจและนโยบายทางด้านพลังงานของภาครัฐ เช่น 

	 	 	 •	 น�้ำมันดีเซล B3 หมายถึง น�้ำมันดีเซลท่ีมีน�้ำมันไบโอดีเซล

	 	 	 	 ผสมร้อยละ 3 

	 	 	 •	 น�้ำมันดีเซล B7 หมายถึง น�้ำมันดีเซลท่ีมีน�้ำมันไบโอดีเซล
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	 	 	 	 ผสมร้อยละ 7 

	 	 	 •	 น�้ำมันดีเซล B100 หมายถึง น�้ำมันดีเซลท่ีเป็นน�้ำมันไบโอ

	 	 	 	 ดีเซลทัง้หมด ซึง่ส่วนใหญ่่จะเป็นน�ำ้มันดเีซลท่ีใช้กบัเครือ่งยนต์

	 	 	 	 ทางการเกษตร	

	 สถานีบรกิารน�ำ้มนั คือ สถานทีเ่กบ็และจ�ำหน่ายน�ำ้มันตามพระราชบญัญตัิ

ควบคุมน�้ำมันเชื้อเพลิง พ.ศ. 2542 และได้ให้ความหมายของสถานีบริการน�้ำมัน

แต่ละประเภท ดังนี้

	 สถานีบริการน�้ำมันประเภท ก. ได้แก่ สถานีบริการน�้ำมันเช้ือเพลิงท่ี

ให้บริการแก่ยานพาหนะทางบก ซึ่งตั้งอยู่ในพื้นที่ที่ติดเขตทางหลวง ถนนสาธารณะ

หรือถนนส่วนบุคคลซึ่งมีขนาดความกว้างตามที่กรมธุรกิจพลังงานก�ำหนด และ

เก็บน�้ำมันไว้ในถังเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงใต้ดิน (สถานีบริการติดถนนใหญ่)

	 สถานีบริการน�้ำมันประเภท ข. ได้แก่ สถานีบริการน�้ำมันเช้ือเพลิงท่ี

ให้บริการแก่ยานพาหนะทางบก ซึ่งตั้งอยู่ในพื้นที่ที่ติดเขตทางหลวง ถนนสาธารณะ

หรือถนนส่วนบุคคลซึ่งมีขนาดความกว้างตามที่กรมธุรกิจพลังงานก�ำหนด และ

เก็บน�้ำมันไว้ในถังเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงใต้ดิน (สถานีบริการติดถนนซอย)

	 สถานีบริการน�้ำมันประเภท ค. มี 2 ลักษณะ ดังน้ี

	 1.	ลักษณะที่หน่ึง ได้แก่ สถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิงที่ให้บริการแก่

ยานพาหนะทางบกที่เก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงมีปริมาณไม่เกิน 10,000 ลิตรไว้ในถัง

เก็บน�้ำมันเช้ือเพลิงเหนือดินและจะเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงชนิดไวไฟมาก ชนิดไวไฟ

ปานกลาง และชนิดไวไฟน้อย ไว้ในถังเก็บน�้ำมันเช้ือเพลิงรวมกันไม่เกิน 2 ถัง

อีกด้วยก็ได้

ประเภทของสถานีบริการน�้ำมัน
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	 2.	ลักษณะที่สอง ได้แก่ สถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิงท่ีให้บริการแก่

ยานพาหนะทางบกที่เก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงมีปริมาณเกิน 10,000 ลิตรขึ้นไปไว้ใน

ถังเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงเหนือดินและจะเก็บน�้ำมันเช้ือเพลิงชนิดไวไฟมาก ชนิด

ไวไฟปานกลาง และชนิดไวไฟน้อย มีปริมาณไม่เกิน 5,000 ลิตรไว้ในถังน�้ำมัน

เชื้อเพลิงใต้ดินอีกด้วยก็ได้และการเก็บน�้ำมันเช้ือเพลิงไว้ในถังเก็บน�้ำมันเช้ือเพลิง

เหนอืดนิของสถานบีรกิารน�ำ้มนัเชือ้เพลงิประเภท ค. ให้เกบ็ได้เฉพาะน�ำ้มนัเชือ้เพลิง

ชนิดไวไฟปานกลาง และชนิดไวไฟน้อยเท่านั้น

	 สถานีบริการน�้ำมันประเภท ง. ได้แก่ สถานีบริการน�้ำมันเช้ือเพลิงที่

เก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงชนิดไวไฟมาก ชนิดไวไฟปานกลาง และชนิดไวไฟน้อย ไว้ใน

ถังเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงของสถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิงประเภท ง. ให้เก็บได้ไม่เกิน

ชนิดละ 2 ถัง ซ่ึงปั๊มหลอดจัดอยู่ในกลุ่มนี้

	 สถานีบริการน�้ำมันประเภท จ. มี 2 ลักษณะ ดังน้ี

	 1.	ลักษณะที่หนึ่ง ได้แก่สถานีบริการน�้ำมันเช้ือเพลิงท่ีให้บริการแก่เรือ

ที่มีปริมาณการเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงชนิดไวไฟมาก ชนิดไวไฟปานกลาง และชนิด

ไวไฟน้อย ที่มีปริมาณไม่เกิน 10,000 ลิตร และเก็บน�้ำมันไว้ในถังเก็บน�้ำมัน

เช้ือเพลิงเหนือพื้นดินหรือถังเก็บน�้ำมันไว้ในถังเก็บน�้ำมันเช้ือเพลิงที่ติดตั้งภายใน

โป๊ะเหล็ก

	 2.	ลักษณะที่สอง ได้แก่สถานีบริการน�้ำมันเช้ือเพลิงท่ีให้บริการแก่เรือ

ที่มีปริมาณการเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงชนิดไวไฟมาก ชนิดไวไฟปานกลาง และชนิด

ไวไฟน้อย ที่มีปริมาณเกิน 10,000 ลิตรขึ้นไป และเก็บน�้ำมันไว้ในถังเก็บน�้ำมัน

เชื้อเพลิงเหนือพื้นดินหรือไว้ในถังเก็บน�้ำมันเช้ือเพลิงที่ติดตั้งภายในโป๊ะเหล็ก หรือ

เก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงชนิดไวไฟมาก ชนิดไวไฟปานกลางและชนิดไวไฟน้อย ไว้ใน

ถังน�้ำมันเชื้อเพลิงใต้ดิน

	 สถานีบริการน�้ำมันประเภท ฉ. ได้แก่สถานีบริการน�้ำมันเช้ือเพลิง

ที่ให้บริการแก่อากาศยาน
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	 การรายงานข้อมูลการปลดปล่อยหรือเคลื่อนย้ายมลพิษภายใต้ระบบ

ท�ำเนยีบการปลดปล่อยและเคลือ่นย้ายมลพษิ (Pollutant Release and Transfer

Register : PRTR) ตามระบบ PRTR ของประเทศญีปุ่น่จะมีการแบ่งกลุม่ตามประเภท

ของน�้ำมันเชื้อเพลิง และประเภทของสารมลพิษ ดังตารางท่ี 1

	 กิจกรรมการด�ำเนินงานในสถานีบริการน�้ำมันที่มีการปลดปล่อย

สารมลพิษได้แก ่

	 1.	การถ่ายเทน�้ำมันเชื้อเพลิงจากรถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงลงสู่ถังเก็บ

น�ำ้มนัเชือ้เพลิงใต้พืน้ดินในสถานบีริการ ซึง่มีวธิกีารขนถ่าย 2 วธิคืีอ วธิขีนถ่ายน�ำ้มนั

จากด้านบนตัวถัง (Top Loading) และวิธีขนถ่ายน�้ำมันจากด้านใต้ท้องตัวถัง

สารมลพิษจากสถานีบริการน�้ำมัน

กิจกรรมที่มีการปลดปล่อยมลพิษ
จากสถานีบริการน�้ำมัน

ตารางท่ี 1	 ประเภทของสารมลพิษแยกตามประเภทของน�้ำมันเชื้อเพลิง

ประเภทของน�้ำมันเชื้อเพลิง ประเภทของสารมลพิษ

น�้ำมันเบนซินชนิดพิเศษ

(Premium Gasoline)

Benzene, Toluene, Xylene,

Ethylbenzene, 1,3,5-trimethybenzene

น�้ำมันเบนซินท่ัวไป (Regular Gasoline) Benzene, Toluene, Xylene, Ethylbenzene

น�้ำมันก๊าด (Kerosene) Xylene
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(Bottom Loading) ดังรูปที่ 1 และรูปที่ 2 ตามล�ำดับ

รูปท่ี 2 วิธีขนถ่ายน�้ำมันจากด้านใต้ท้องตัวถัง (Bottom Loading)

รูปท่ี 1 วิธีขนถ่ายน�้ำมันจากด้านบนตัวถัง (Top Loading)
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น�้ำมันเช้ือเพลิง

ปั๊มน�้ำมัน
เชื้อเพลิง

ไอน�้ำมันเช้ือเพลิง

ไอน�้ำมัน
เช้ือเพลิง

ปั๊มไอน�้ำมัน
เชื้อเพลิง

น�้ำมันเบนซิน

หัวจ่าย
น�้ำมันเช้ือเพลิง

	 2.	การถ่ายเทน�้ำมันเชื้อเพลิงจากหัวจ่ายน�้ำมันเช้ือเพลิงลงสู่ถังน�้ำมัน

เชื้อเพลิงของยานพาหนะในสถานีบริการน�้ำมันเช้ือเพลิง ดังรูปท่ี 3

	 ระบบอุปกรณ์ควบคุมไอน�้ำมันเช้ือเพลิง หมายถึง หน่วยควบคุม

ไอน�้ำมันเชื้อเพลิง (Vapour recovery unit) ซึ่งประกอบด้วยระบบท่อ ถัง อุปกรณ์

ที่ใช้ในกระบวนการเปลี่ยนสถานะของไอน�้ำมันเช้ือเพลิงให้เป็นของเหลว ตาม

กฎกระทรวงควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง พ.ศ. 2550 แบ่งระบบควบคุมไอน�้ำมัน

เชื้อเพลิงเป็น 2 ระดับ ดังนี้

	 1.	ระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ระดับท่ี 1 (Vapour Recovery 

System Stage I) หมายถึง ระบบป้องกันการแพร่กระจายของไอน�้ำมันเช้ือเพลิง

ไปสู่บรรยากาศระหว่างถังเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงกับรถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงในขณะ

ถ่ายเทน�้ำมันเช้ือเพลิงหรือระหว่างการถ่ายเทน�้ำมันเชื้อเพลิงจากรถขนส่งน�้ำมัน

เชื้อเพลิงลงสู่ถังเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงใต้พื้นดินในสถานีบริการ ดังรูปท่ี 4

ระบบควบคุมไอระเหยน�้ำมัน

รูปท่ี 3 การเติมน�้ำมันจากหัวจ่ายให้แก่ยานพาหนะ
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	 2.	ระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ระดับท่ี 2 (Vapour Recovery 

System Stage II) หมายถึง ระบบป้องกันการแพร่กระจายของไอน�้ำมันเช้ือเพลิง

ไปสู่บรรยากาศระหว่างการถ่ายเทน�้ำมันเชื้อเพลิงจากหัวจ่ายน�้ำมันเช้ือเพลิงลงสู่

ถังน�้ำมันเชื้อเพลิงของยานพาหนะในสถานีบริการน�้ำมันเช้ือเพลิง ดังรูปท่ี 5

     

รูปที่ 5 ลักษณะของหัวจ่ายท่ีมีระบบควบคุมไอระเหยน�้ำมันเชื้อเพลิง

รูปท่ี 4 ระบบควบคุมไอระเหยน�้ำมันเช้ือเพลิง ระดับที่ 1 และ 2

Bootless Assist System Nozzle

Vapor Recovery
Holes

ท่อไอน�้ำมันเบนซิน
ตู้จ่าย

น�้ำมันเบนซิน

หัวจ่ายชนิดที่มีระบบ
ดูดไอจากรถยนต์
กลับถังใต้พื้นดิน

รถยนต์
ใช้น�้ำมันเบนซินท่อเติมน�้ำมันเบนซิน

ลงถังใต้พื้นดิน

ถังเก็บน�้ำมันเบนซินใต้พื้นดิน
ของสถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิง

ท่อน�้ำมันเบนซิน
ท่อไอน�้ำมันเบนซิน

รถไฟขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง

เรือขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง
หน่วย
ควบคุม
ไอน�้ำมัน
เบนซิน

ถังเก็บ

น�้ำมันเบนซิน

ระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง

ระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ลักษณะที่ 1 ระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ลักษณะที่ 2

คลังน�้ำมันเช้ือเพลิง
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	 ระบบควบคุมไอระเหยของตัวท�ำละลายขณะถ่ายเทใส่รถบรรทุก 

(Tank Truck) ไอระเหยภายในรถจะเข้าสู่ระบบ Vapor Recovery ผ่านกระบวนการ

แยกอากาศและไอระเหยของตัวท�ำละลาย โดยอากาศจะปลดปล่อยทิ้งสู่บรรยากาศ

ส่วนไอระเหยของตวัท�ำละลายจะถกูท�ำให้เป็นของเหลวแล้วสูบกลบัสูแ่ทง็ก์หรอืถังเกบ็ 

	 ระบบการน�ำไอระเหยกลับมาใช้ใหม่ (Vapor Recovery Unit) หมายถึง

ระบบท่ีน�ำไอระเหยของตัวท�ำละลาย ซึ่งเป็นสารพวกไฮโดรคาร์บอน (Hydro-

carbon) จากการจ่าย การบรรจ ุหมนุเวยีน กลบัมาใช้ใหม่เพือ่ป้องกนัไม่ให้ไอระเหย

ของตัวท�ำละลายออกสู่ภายนอก เพื่อคุณภาพอากาศและสภาพแวดล้อมท่ีดี 

	 ระบบการน�ำไอระเหยกลับมาใช้ใหม่มีหลายวิธี เช่น กระบวนการ

ดูดซับ และการควบแน่น (Adsorption-Condensation) กระบวนการดูดซับ

และดูดซึม (Adsorption-Absorption) กระบวนการดูดซึม 2 ช้ัน (Absorption

-Absorption) กระบวนการแพร่โดยผ่านตัวกลางและดูดซึม (Membrane-

Absorption) เป็นต้น ซึ่งทุกวิธีโดยหลักการจะเป็นการรวบรวมเฉพาะไอระเหย

ของไฮโดรคาร์บอน อาจด้วยวิธีดูดซับ (การติดบนผิวบางๆ ที่ผิวนอกของ Solid 

Body) หรือการดูดซึม (การดูดเข้าไปข้างในของแผ่นดูดซึม) อากาศจะผ่านออก

ไปจากนั้นจะแยกไอระเหยของไฮโดรคาร์บอนออก ในกระบวนการดูดซับ อนุภาค

ของก๊าซจะถูกดูดซับออกจากก๊าซที่ไหลโดยการจับติดกับผิววัตถุของแข็งซึ่งโมเลกุล

ของก๊าซที่ถูกดูดซับ เรียกว่า adsorbate ในขณะที่ของแข็งที่ท�ำการดูดซับก๊าซ 

เรียกว่า adsorbent อย่างไรก็ตามกระบวนการดูดซับนี้ไม่ใช่กระบวนการสุดท้าย

ของการบ�ำบัด เนื่องจากเมื่อผ่านไประยะหนึ่งผิวของสารดูดซับจะอิ่มตัวไปด้วย 

adsorbate และจะต้องท�ำการไล่สาร adsorbate ออกจาก adsorbent ซึง่เรยีกว่า

กระบวนการฟื้นสภาพ (Regenerate) ในขั้นตอนน้ีสารถูกดูดซับหรือ adsorbate

จะถูกไล่ออกจาก adsorbent ด้วยการเพิ่มอุณหภูมิของช้ัน adsorbate ข้ึนท�ำให้

โมเลกุลของ adsorbate หลุดจากผิวของแข็ง จากน้ันจึงลดอุณหภูมิลงจนกลั่นตัว

กลายเป็นของเหลว สามารถน�ำกลับไปใช้ใหม่หรือก�ำจัดโดยวิธีที่เหมาะสมต่อไป 
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	 สถานีบริการน�้ำมันจัดอยู่ในกลุ่มของแหล่งก�ำเนิดประเภท Non-point

Source ซ่ึงในระบบ PRTR ของประเทศไทยไม่ได้ระบใุห้มีการรายงานการปลดปล่อย

สารมลพษิ ท้ังน้ีหน่วยงานราชการจะเป็นผูป้ระเมินหรอืคาดประมาณการปลดปล่อย

มลพิษ โดยอาศัยข้อมูลทางสถิติ และตัวคูณอัตราการปลดปล่อยมลพิษ (Emission

Factor) โดยหลักการและวิธีการคาดประมาณการปลดปล่อยมลพิษ ใช้สูตร

การค�ำนวณดังสมการ

โดยที่ 	 Activity Data	 =	อัตราการด�ำเนินกิจกรรมท่ีก่อให้เกิด

	 	 	 	 	 	 การปลดปล่อยมลพิษ

	 Emission Factor	 =	ตัวคูณอัตราการปลดปล่อยมลพิษจากการ

	 	 	 	 	 	 ด�ำเนินกิจกรรมอย่างใดอย่างหน่ึง 

	 วิธีประเมินและคาดประมาณการปลดปล่อยส�ำหรับแหล่งก�ำเนิดมลพิษ

จากสถานีบริการน�้ำมัน สามารถด�ำเนินการคาดประมาณการปลดปล่อยมลพิษ

ได้ 2 วิธี คือ 

	 1.	วิธีการประเมินแบบบนลงล่าง (Top-down Method) 

	 	 	 •	 การคาดประมาณจากข้อมลูสถติกิารจ�ำหน่ายปรมิาณน�ำ้มนั

	 	 	 	 เช้ือเพลงิท่ัวประเทศ รายจังหวัด และอ�ำเภอ

	 	 	 •	 ข้อจ�ำกัด ข้อมูลที่ได้อาจไม่แน่นอน

	 2.	วิธีการประเมินแบบล่างขึ้นบน (Bottom-up Method)

วิธีการคาดประมาณการปลดปล่อยมลพิษ
ส�ำหรับสถานีบริการน�้ำมัน

ปริมาณการปลดปล่อยสารมลพิษ = Activity Data X Emission Factor
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	 	 	 •	 การคาดประมาณจากการส�ำรวจตัวอย่างหรือจากการทดลอง

	 	 	 	 เช่น การจ�ำหน่ายน�้ำมันเช้ือเพลิงของสถานีบริการน�้ำมัน

	 	 	 	 แต่ละแห่งรายวันหรือรายเดือน ปริมาณการกักเก็บน�้ำมัน

	 	 	 	 เช้ือเพลิงและจ�ำนวนครั้งท่ีเติมน�้ำมันเช้ือเพลิงลงในถังเก็บ

	 	 	 	 ใต้ดิน ระบบการควบคุมสารอินทรีย์ระเหยง่าย (ระบบ VRU)

	 	 	 	 เป็นต้น

	 	 	 •	 ได้ข้อมูลที่ใกล้เคียงกับเลขจริง หากการส�ำรวจเป็นไปอย่าง

	 	 	 	 มีประสิทธิภาพ

	 	 	 •	 ข้อจ�ำกัด ใช้เวลาและงบประมาณจ�ำนวนมาก

	 ส�ำหรับระบบ PRTR ในประเทศไทย ได้มีการคัดเลือกชนิดของสาร

มลพษิจากแหล่งก�ำเนดิประเภทสถานบีรกิารน�ำ้มนัเชือ้เพลงิ โดยมหีลกัเกณฑ์ในการ

คัดเลือกจากระดับความรุนแรงของสารมลพิษท่ีพบแหล่งก�ำเนิดประเภทน้ี ปริมาณ

ที่พบจากการส�ำรวจเบื้องต้น และจากข้อมูลประกอบจากต่างประเทศที่มีการศึกษา

ไว้ ซึ่งสารมลพิษจากสถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิงในระบบ PRTR ของประเทศไทย 

ได้คัดเลือกไว้ 5 ชนิด ประกอบด้วย Benzene, Toluene, Xylenes, Hexane,

และ Pentane

	 ในโครงการน�ำร่องระบบ PRTR ในประเทศไทย เลอืกพืน้ท่ีศกึษาน�ำร่อง

ที่ จังหวัดระยอง วิธีการที่ใช ้ในการคาดประมาณการปลดปล่อยมลพิษใช้วิธี

การประมาณแบบบนลงล่าง โดยใช้สถิติการจ�ำหน่ายปริมาณน�้ำมันเช้ือเพลิงของ

จังหวัดระยอง ปี พ.ศ. 2556 และใช้ค่า Emission Factor ที่มีการศึกษาของ

ต่างประเทศ ซ่ึงประเทศไทยนั้นอยู่ระหว่างการพัฒนาจัดท�ำ Emission Factor 

	 การคาดประมาณการปลดปล่อยมลพษิจากสถานบีรกิารน�ำ้มนัเชือ้เพลงิ

ข้อมูลที่ใช้ประกอบด้วย

	 1. ข้อมูลปริมาณน�้ำมันเชื้อเพลิง

	 ข้อมูลปริมาณน�้ำมันเชื้อเพลิงที่มีการกักเก็บรายปี และข้อมูลปริมาณ
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การจ�ำหน่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงรายปี ส�ำหรับน�้ำมันเช้ือเพลิงประเภทต่าง ๆ 

	 2. ประเภทการปลดปล่อยสารมลพิษ

	 สถานีบริการน�้ ำมันเชื้ อ เพลิงมีการปลดปล ่อยสารมลพิษจาก

2 แหล่งก�ำเนิดหลักๆ ได้แก่ การปลดปล่อยสารมลพิษสู่บรรยากาศขณะขนถ่ายเท

น�้ำมันเชื้อเพลิงจากรถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงลงสู่ถังเก็บน�้ำมันเช้ือเพลิงใต้พื้นดิน

ในสถานีบริการ และการปลดปล่อยสารมลพิษสู ่บรรยากาศขณะถ่ายเทน�้ำมัน

เชื้อเพลิงจากหัวจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงลงสู่ถังน�้ำมันเชื้อเพลิงของยานพาหนะในสถานี

บริการน�้ำมันเชื้อเพลิง ซึ่งไอระเหยน�้ำมันจะท�ำให้เกิดการปลดปล่อยของสารมลพิษ

จ�ำพวก VOCs ออกสู่บรรยากาศ ดังนั้นต้องพิจารณาด้วยว่า สถานีบริการน�้ำมัน

มีการใช้ระบบควบคุมไอระเหยหรือไม่ และมีระบบ VRU ระดับไหน มีกี่ระบบ

ประสิทธิภาพเป็นอย่างไร เพื่อใช้ประกอบการพิจารณาหาค่า Emission Factor

ที่เหมาะสมต่อการคาดประมาณการปลดปล่อยสารมลพิษ

	 3. คาดประมาณปริมาณการปลดปล่อยสารมลพิษ

	 กลุ ่มสารมลพิษหลักที่ปลดปล่อยจากสถานีบริการน�้ำมันเช้ือเพลิง

ประกอบด้วย Benzene, Toluene, Xylenes, Hexane, และ Pentane การ

คาดประมาณการท�ำได้โดยใช้ค่า Emission Factor ที่เหมาะสมของสารมลพิษ

แต่ละชนิด และสอดคล้องกับกิจกรรมที่เกิดขึ้น ตัวอย่างแสดงค่า Emission Factor

ในระบบ PRTR ของประเทศญ่ีปุ่น ดังแสดงในตารางท่ี 2
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ตารางท่ี 2	 ค่า Emission Factor ของสารมลพิษแต่ละชนิด
	 จากสถานีบริการน�้ำมันเช้ือเพลิงของประเทศญี่ปุ่น

ประเภท
ของน�้ำมันเชื้อเพลิง

สารมลพิษ
ท่ีปลดปล่อย

Emission Factor
ระหว่างการถ่ายเทน�้ำมัน

เชื้อเพลิงจากรถขนส่งน�้ำมัน
เชื้อเพลิงลงสู่ถังเก็บน�้ำมัน

เชื้อเพลิงใต้พื้นดิน

Emission Factor
ระหว่างการถ่ายเทน�้ำมัน

เชื้อเพลิงจากหัวจ่ายน�้ำมัน
เชื้อเพลิงลงสู่ถังน�้ำมัน

เชื้อเพลิงของยานพาหนะ

น�้ำมันเบนซินพิเศษ 
(Premium)
Gasoline 95

น�้ำมันเบนซินธรรมดา 
(Regular)

Gasoline 91

น�้ำมัน
Gasohol E10-95 *

น�้ำมัน
Gasohol E10-91*

น�้ำมัน E20*

หมายเหตุ * ค่า Emission Factors ดัดแปลงจากระบบ PRTR ของประเทศญี่ปุ่น ซึ่งไม่มีค่า EF ของ Pentane

Benzene 0.0022221

Toluene 0.0281158

Xylene 0.0021648

Hexane 0.0081270

Benzene 0.0025538

Toluene 0.0117520

Xylene 0.0016843

Hexane 0.0291457

Benzene 0.0019999

Toluene 0.0253042

Xylene 0.0019483

Hexane 0.0073143

Benzene 0.0022984

Toluene 0.0105768

Xylene 0.0015159

Hexane 0.0262311

Benzene 0.0017777

Toluene 0.0224926

Xylene 0.0017318

Hexane 0.0065016

0.0027981

0.0354051

0.0027261

0.0102340

0.0032159

0.0147988

0.0021210

0.0367020

0.0025183

0.0318646

0.0024535

0.0092106

0.0028943

0.0133189

0.0019089

0.0330318

0.0022385

0.0283241

0.0021809

0.0081872
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	 4.	ปัจจัยอื่นๆ ที่เกี่ยวข้องกับการคาดประมาณปริมาณการ

ปลดปล่อยสารมลพิษ

	 	 •	 ค่า Emission Factor ที่มีการปรับปรุงให้เป็นข้อมูลปัจจุบัน

	 	 	 ส�ำหรับกรณีที่ประเทศไทยมีค่า Emission Factor จากสถานี

	 	 	 บริการน�้ำมันเชื้อเพลิงที่ได้จากการศึกษาและส�ำรวจโดยตรง

	 	 	 จากหน่วยงานที่น่าเช่ือถือ

	 	 •	 ปัจจัยที่เก่ียวข้องกับฤดูกาลจะไม่น�ำมาพิจารณา เน่ืองจาก

	 	 	 การคาดประมาณการปลดปล่อยสารมลพิษ จะใช้ข้อมูล

	 	 	 พ้ืนฐานรายปีหรือเป็นค่าเฉลี่ยทั้งปีในกรณีของสภาพภูมิอากาศ

	 	 	 เป็นต้น

	 	 •	 การระเหยของไอระเหยน�้ำมันเชื้อเพลิงในถังเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิง

	 	 	 ใต้พื้นดินในสถานีบริการ จะไม่น�ำมาพิจารณา เน่ืองจาก

	 	 	 มปีรมิาณน้อยเมือ่เทยีบกบัปริมาณการปลดปล่อยจากถังเกบ็

	 	 	 น�ำ้มนัเชือ้เพลงิบนดนิ
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	 การคาดประมาณการปลดปล่อยสาร Benzene ในน�ำ้มันเบนซนิธรรมดา

(Regular Gasoline) ของสถานีบริการน�้ำมันเช้ือเพลิง

	 ข้อมูลทั่วไปของสถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิง

	 •	 ประเภทสถานีบริการน�้ำมัน : ถังเก็บน�้ำมันใต้พื้นดิน

	 	 (Underground Tanks)

	 •	 ระบบ VRU : ไม่มีการติดตั้งระบบ VRU

	 •	 ประเภทน�้ำมันที่เก็บ : น�้ำมันเบนซินธรรมดา (Regular Gasoline)

	 •	 ปริมาณการจัดเก็บและจ�ำหน่ายรายปี : ปริมาณการขนถ่ายน�้ำมัน

	 	 1,000 kL ปริมาณการจ�ำหน่ายน�้ำมัน 960 kL

	 ขั้นตอนการคาดประมาณการ

	 1.	คาดประมาณการปลดปล่อยสาร Benzene ระหว่างการขนถ่ายน�ำ้มัน

(Fuel Loading) และ การเติมน�้ำมันให้กับยานพาหนะ (Vehicle Refueling)

	 ค่า Emission Factor ของการขนถ่ายน�้ำมัน (Fuel Loading) และ

การเติมน�้ำมันให้กับยานพาหนะ (Vehicle Refueling) มีความแตกต่างกัน ดังน้ัน

ต้องมีการค�ำนวณของกิจกรรมทั้งสองประเภท ดังน้ี

	 •	 ปรมิาณการปลดปล่อยสาร Benzene ระหว่างการขนถ่ายน�ำ้มนั

	 	 (Fuel Loading)

	 =	ปริมาณขนถ่ายน�้ำมันเบนซินธรรมดา (kL/ปี) X Emission Factor

	 	 ระหว่างการขนถ่ายน�้ำมันเบนซินธรรมดา (kg/kL)

	 =	1,000 kL/ปี X 0.0025538 kg/kL = 2.5538 kg/ปี

ตัวอย่างการค�ำนวณ
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	 • ปริมาณการปลดปล่อยสาร Benzene ระหว่างการเติมน�้ำมันให้กับ

	 	 ยานพาหนะ (Vehicle Refueling)

	 =	ปริมาณเติมน�้ำมันเบนซินธรรมดา (kL/ปี) X Emission Factor

	 	 ระหว่างการเติมน�้ำมันเบนซินธรรมดา (kg/kL)

	 =	960 kL/ปี X 0.0032159 kg/kL = 3.0873 kg/ปี

	 2.	คาดประมาณการปลดปล่อยสาร Benzene จากสถานีบริการ

น�้ำมันเชื้อเพลิงออกสู ่บรรยากาศ รวมปริมาณการปลดปล่อยที่ได้จากข้อ 1.

รวมกัน ดังนี้

	 ปรมิาณการปลดปล่อยสาร Benzene จากสถานีบรกิารน�ำ้มันเช้ือเพลงิ

ออกสู่บรรยากาศ

	 =	ปริมาณการปลดปล่อยสาร Benzene ระหว่างการขนถ่ายน�้ำมัน

	 	 (Fuel Loading) + ปริมาณการปลดปล่อยสาร Benzene ระหว่าง

	 	 การเติมน�้ำมันให้กับยานพาหนะ (Vehicle Refueling)

	 =	2.5538 kg/ปี + 3.0873 kg/ปี = 5.6411 kg/ป ี

	 สรุป	 ปริมาณการปลดปล่อยสาร Benzene

	 	 	 จากสถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิงออกสู่บรรยากาศ

	 	 	 = 5.6 กิโลกรัม/ปี
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ภาคผนวก

	 ภาคผนวก ก	 กฎกระทรวง ควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง พ.ศ. 2550
	 ภาคผนวก ข	 กฎกระทรวง ควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2553
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ที่มา กฎกระทรวงควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง พ.ศ. ๒๕๕๐ หน้า ๗ - หน้า ๒๐
เล่ม ๑๒๔ ตอนที่ ๗ ก ราชกิจจานุเบกษา ๒๖ มกราคม ๒๕๕๐

กฎกระทรวง
ควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง

พ.ศ. ๒๕๕๐

	 อาศัยอ�ำนาจตามความในมาตรา ๕ และมาตรา ๗ (๑) (๓) (๕) และ (๗) แห่ง
พระราชบญัญตัคิวบคมุน�ำ้มนัเชือ้เพลงิ พ.ศ. ๒๕๔๒ บญัญตัใิห้กระท�ำได้โดยอาศยัอ�ำนาจตาม
บทบัญญัติแห่งกฎหมายรัฐมนตรีว่าการกระทรวงพลังงานออกกฎกระทรวงไว้ ดังต่อไปนี้
	 ข้อ ๑ ในกฎกระทรวงนี้
	 “ไอน�ำ้มนัเชือ้เพลงิ” หมายความว่า ไอน�ำ้มนัเบนซนิ และให้หมายความรวมถงึ
ไอของน�้ำมันเชื้อเพลิงอื่นที่รัฐมนตรีประกาศก�ำหนด
	 “ระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ลักษณะที่ ๑ (vapour recovery system
stage I)” หมายความว่า ระบบป้องกนัการแพร่กระจายของไอน�ำ้มนัเชือ้เพลงิไปสูบ่รรยากาศ
ระหว่างถังเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงกับรถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงในขณะถ่ายเทน�้ำมันเชื้อเพลิง หรือ
ระหว่างการถ่ายเทน�้ำมันเชื้อเพลิงจากรถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงลงสู่ถังเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิง
ใต้พื้นดินในสถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิง
	 “ระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ลักษณะที่ ๒ (vapour recovery system
stage II)” หมายความว่า ระบบป้องกนัการแพร่กระจายของไอน�ำ้มนัเชือ้เพลงิไปสูบ่รรยากาศ
ระหว่างการถ่ายเทน�้ำมันเชื้อเพลิงจากหัวจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงลงสู่ถังน�้ำมันเชื้อเพลิงของรถ
ในสถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิง

ภาคผนวก ก
กฎกระทรวง ควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง พ.ศ. 2550
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	 “หน่วยควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง (vapour recovery unit)” หมายความว่า 
ระบบท่อ ถัง และอุปกรณ์ที่ใช้ในกระบวนการเปลี่ยนสถานะของไอน�้ำมันเชื้อเพลิงให้เป็น
ของเหลว
	 “รถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง” หมายความว่า ยานพาหนะขนส่งน�้ำมันทางบกที่มี
ถังขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงตรึงไว้ด้านบน ทั้งนี้ เว้นแต่รถไฟ

หมวด ๑
ระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง

	 ข้อ ๒ ให้มีการติดตั้งระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิงตามลักษณะ เขตพื้นที่
และภายในสถานที่ดังต่อไปนี้
	 (๑) ระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ลักษณะที่ ๑
	 	 (ก) ในเขตพื้นที่กรุงเทพมหานคร จังหวัดสมุทรปราการ นนทบุรี ปทุมธานี
	 และเขตพื้นที่อื่นตามที่รัฐมนตรีประกาศก�ำหนด
	 	 	 ๑. สถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิงประเภท ก
	 	 	 ๒. คลังน�้ำมันเชื้อเพลิง
	 	 	 ๓. สถานที่เก็บรักษาน�้ำมันเชื้อเพลิงที่มีการรับหรือจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิง
	 	 	 โดยรถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง
	 	 	 ๔. สถานที่ที่มีการรับหรือจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงโดยระบบขนส่งน�้ำมัน
	 	 	 เชื้อเพลิงทางท่อและจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงให้กับรถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง
	 	 	 ภายในสถานที่ดังกล่าวข้างต้น
	 	 	 ๕. สถานที่อื่นตามที่รัฐมนตรีประกาศก�ำหนด
	 	 (ข) ในเขตพื้นที่ทั่วประเทศ
	 	 	 ๑. สถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิงประเภท ข
	 	 	 ๒. สถานที่อื่นตามที่รัฐมนตรีประกาศก�ำหนด
	 (๒) ระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ลักษณะที่ ๒
	 	 (ก) ในเขตพื้นที่กรุงเทพมหานคร จังหวัดสมุทรปราการ นนทบุรี ปทุมธานี
	 และเขตพื้นที่อื่นตามที่รัฐมนตรีประกาศก�ำหนด
	 	 	 ๑. สถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิงประเภท ข
	 	 	 ๒. สถานที่อื่นตามที่รัฐมนตรีประกาศก�ำหนด
	 	 (ข) ในเขตพื้นที่ทั่วประเทศตามที่รัฐมนตรีประกาศก�ำหนด
	 	 	 ๑. สถานที่ตามที่รัฐมนตรีประกาศก�ำหนด
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	 ข้อ ๓ ห้ามมิให้รถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงที่ไม่ได้ติดตั้งระบบควบคุมไอน�้ำมัน
เชือ้เพลงิลกัษณะที ่๑ รบัหรอืจ่ายน�ำ้มนัเช้ือเพลงิท่ีมไีอน�ำ้มันเชือ้เพลงิภายในสถานทีต่ามข้อ ๒
แม้ว่าสถานที่ดังกล่าวจะมีการติดตั้งระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ลักษณะที่ ๑ แล้วก็ตาม

หมวด ๒
หน่วยควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง

	 ข้อ ๔ หน่วยควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ต้องประกอบด้วยอุปกรณ์ความ
ปลอดภัยและส่วนประกอบที่จ�ำเป็นตามมาตรฐานที่กรมธุรกิจพลังงานก�ำหนดโดยประกาศ
ในราชกิจจานุเบกษา
	 หน่วยควบคมุไอน�ำ้มนัเชือ้เพลงิตามวรรคหนึง่ต้องสามารถควบคมุการปล่อยทิง้
ไอน�ำ้มนัเชือ้เพลงิได้ตามมาตรฐานทีก่ฎหมายว่าด้วยการส่งเสรมิและรกัษาคุณภาพสิง่แวดล้อม
แห่งชาติก�ำหนด
	 ข้อ ๕ ให้ติดตั้งหน่วยควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิงในสถานที่ดังต่อไปนี้
	 (๑) คลังน�้ำมันเชื้อเพลิง
	 (๒) สถานที่เก็บรักษาน�้ำมันเชื้อเพลิงที่มีการรับหรือจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงโดย
	 รถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง
	 (๓) สถานที่ที่มีการรับหรือจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงโดยระบบขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง
	 ทางท่อและจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงให้กับรถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง
	 ข้อ ๖ ถังเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงตามแนวตั้งชนิดหลังคาลอย (floating roof) หรือ
ชนดิหลงัคาลอยภายใน (internal floating roof) ต้องจดัให้มีหน่วยควบคมุไอน�ำ้มนัเชือ้เพลงิ
	 ข้อ ๗ ถังเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงตามแนวตั้งชนิดหลังคาติดตาย (fixed roof) หรือ
ถังเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงตามแนวนอน ต้องจัดให้มีระบบท่อไอน�้ำมันเชื้อเพลิงจากถังเก็บน�้ำมัน
เชื้อเพลิงไปยังบริเวณรับหรือจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิง หรือติดตั้งหน่วยควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง
หรือโดยวิธีการอื่นใดที่สามารถก�ำจัดไอน�้ำมันเชื้อเพลิงได้อย่างมีมาตรฐานเช่นหน่วยควบคุม
ไอน�้ำมันเชื้อเพลิง
	 ข้อ ๘ ผู้ประกอบกิจการควบคุมต้องตรวจสอบและทดสอบระบบของหน่วย
ควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิงอย่างสม�่ำเสมอเพื่อให้การปล่อยทิ้งไอน�้ำมันเชื้อเพลิงเป็นไปตาม
มาตรฐานที่กฎหมายว่าด้วยการส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติก�ำหนด
	 หากการตรวจสอบและทดสอบตามวรรคหนึ่งพบว่าค่าการปล่อยทิ้งของไอ
น�้ำมันเชื้อเพลิงเกินมาตรฐานค่าเฉลี่ยที่กฎหมายว่าด้วยการส่งเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติก�ำหนด ผู้ประกอบกิจการควบคุมต้องปรับปรุงระบบของหน่วยควบคุม
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ไอน�้ำมันเชื้อเพลิง เพื่อให้อากาศที่ระบายออกเป็นไปตามมาตรฐานที่กฎหมายว่าด้วยการ
ส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติก�ำหนดโดยไม่ชักช้า
	 ข้อ ๙ แบบของหน่วยควบคมุไอน�ำ้มนัเช้ือเพลงิ ต้องแสดงรายละเอยีดอย่างน้อย
ดังต่อไปนี้
	 (๑) แบบแปลน
	 (๒) แบบด้านข้าง
	 (๓) แบบรูปตัด
	 (๔) แบบฐานราก
	 (๕) แบบแสดงรายละเอียดของระบบท่อ ถัง และอุปกรณ์ต่าง ๆ ให้สามารถ
	 ตรวจสอบได้
	 แบบตาม (๑) (๒) (๓) และ (๔) ให้ใช้มาตราส่วนไม่น้อยกว่า ๑ ใน ๕๐
	 ข้อ ๑๐ ระบบรับหรือจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิง ต้องเป็นชนิดที่มีการรับหรือจ่าย
น�้ำมันเชื้อเพลิงเฉพาะด้านใต้ถัง (bottom loading) และต้องแสดงรายละเอียดอย่างน้อย
ดังต่อไปนี้
	 (๑) แบบแปลน
	 (๒) แบบด้านข้าง
	 (๓) แบบรูปตัด
	 (๔) แบบฐานราก
	 (๕) แบบแสดงรายละเอียดการติดตั้งของแท่นรับหรือจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิง
	 พร้อมด้วยระบบท่อและอุปกรณ์ที่ใช้ในการควบคุมการรับหรือจ่ายน�้ำมัน
	 เชื้อเพลิงให้สามารถตรวจสอบได้
	 แบบตาม (๑) (๒) (๓) และ (๔) ให้ใช้มาตราส่วนไม่น้อยกว่า ๑ ใน ๕๐
	 ข้อ ๑๑ ถังเก็บไอน�้ำมันเชื้อเพลิงในระบบหน่วยควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ต้อง
อยู่ห่างจากแนวเขตของสถานที่ตามข้อ ๕ ไม่น้อยกว่า ๘.๐๐ เมตร และต้องอยู่ห่างจากที่พัก
อาศัยหรือสิ่งที่ก่อให้เกิดเปลวไฟหรือประกายไฟไม่น้อยกว่า ๒๐.๐๐ เมตร
	 ข้อ ๑๒ ในกรณีหน่วยควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิงมีอุปกรณ์ที่ท�ำให้เกิดอุณหภูมิ
ถึงระดับที่น�้ำมันเชื้อเพลิงสามารถลุกไหม้ได้เอง (auto ignition temperature) อุปกรณ์
ดังกล่าวต้องอยู่ห่างจากถังเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงไม่น้อยกว่า ๒๐.๐๐ เมตร
	 ข้อ ๑๓ ข้อต่อของแท่นรับหรือแท่นจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงต้องออกแบบ และ
ทดสอบตามข้อก�ำหนด ดังต่อไปนี้
	 (๑) เป็นชนิดที่ใช้กับน�้ำมันเชื้อเพลิงโดยเฉพาะ และออกแบบให้สามารถ
รบัแรงดันใช้งานได้ไม่น้อยกว่า ๕๑๗ กโิลปาสกาล (๗๕ ปอนด์ต่อตารางนิว้) และต้องสามารถ
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ทนแรงดันได้ไม่น้อยกว่า ๑.๕ เท่าของแรงดันออกแบบ
	 (๒) มีขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง ๑๐๑.๖ มิลลิเมตร (๔ นิ้ว)
	 (๓) ในกรณีมีข้อต่อหลายตัว ระยะห่างในแนวระนาบของจุดศูนย์กลางของ
	 ข้อต่อแต่ละตัวต้องห่างกันไม่น้อยกว่า ๒๕๔ มิลลิเมตร (๑๐ นิ้ว) แต่ต้อง
	 ไม่เกิน ๑.๘๓ เมตร (๖ ฟุต)
	 (๔) ติดตั้งสูงจากระดับพื้นดินระหว่าง ๐.๔๕๘ เมตร (๑.๕ ฟุต) ถึง
	 ๑.๒๒ เมตร (๔ ฟุต)
	 ข้อ ๑๔ ระบบท่อส�ำหรบัควบคมุไอน�ำ้มันเชือ้เพลงิต้องมีขนาดเส้นผ่าศนูย์กลาง
ไม่น้อยกว่า๑๐๑.๖ มิลลิเมตร (๔ นิ้ว) และปลายท่อต้องติดตั้งข้อต่อขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง
๑๐๑.๖ มิลลิเมตร (๔ นิ้ว)
	 ข้อ ๑๕ ระบบอุปกรณ์ควบคุมการจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงของแท่นจ่ายน�้ำมัน
เชื้อเพลิงต้องออกแบบตามข้อก�ำหนด ดังต่อไปนี้
	 (๑) ระบบอุปกรณ์ควบคุมการจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงขั้นที่ ๑ ต้องประกอบด้วย
มิเตอร์และวาล์วควบคุมปริมาณน�้ำมันเชื้อเพลิง และ
	 (๒) ระบบอุปกรณ์ควบคุมการจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงขั้นที่ ๒ ต้องประกอบด้วย
ระบบสัญญาณจากเครื่องตรวจวัดระดับน�้ำมันเชื้อเพลิงของถังขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง เพื่อ
ท�ำหน้าที่ควบคุมปริมาณน�้ำมันเชื้อเพลิงมิให้ล้นถังขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงขณะถ่ายเทน�้ำมัน
เชื้อเพลิง

หมวด ๓
การควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิงของสถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิงประเภท ก

และสถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิงประเภท ข

	 ข้อ ๑๖ สถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิงประเภท ก และสถานีบริการน�้ำมันเชื้อ
เพลิงประเภท ข ที่ตั้งอยู่ในเขตพื้นที่ตามข้อ ๒ (๑) (ก) และ (ข) ต้องจัดให้มีระบบควบคุมไอ
น�้ำมันเชื้อเพลิง ลักษณะที่ ๑ ซึ่งมีลักษณะ วิธีการติดตั้ง และการทดสอบ ดังต่อไปนี้
	 (๑) แบบของระบบควบคมุไอน�ำ้มนัเชือ้เพลิง ลักษณะที ่๑ ต้องแสดงรายละเอยีด
การติดตั้งระบบท่อ และอุปกรณ์ควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง
	 (๒) ท่อไอน�้ำมันเชื้อเพลิงที่ใช้ส�ำหรับระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ต้องท�ำ
ด้วยวัสดุที่มีความมั่นคงแข็งแรงและไม่ท�ำปฏิกิริยากับน�้ำมันเชื้อเพลิง จะเป็นท่อชั้นเดียวหรือ
สองชั้นก็ได้ และมีความลาดเอียงไม่น้อยกว่า ๑ ต่อ ๑๐๐ ลาดลงไปทางด้านถังเก็บน�้ำมัน
เชื้อเพลิงใต้พื้นดิน
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	 (๓) ข้อต่อท่อไอน�ำ้มนัเช้ือเพลงิต้องเป็นชนดิทีส่ามารถป้องกนัไอน�ำ้มนัเช้ือเพลงิ
รั่วไหล (dry break fitting) และต้องมีฝาครอบปิดไว้ในขณะที่ไม่มีการถ่ายเทน�้ำมันเชื้อเพลิง
	 (๔) ต้องติดตั้งอุปกรณ์ป้องกันการเติมน�้ำมันเชื้อเพลิงล้นถัง (overfill protec-
tion) ที่ข้อต่อท่อรับน�้ำมันเชื้อเพลิงหรือข้อต่อท่อไอน�้ำมันเชื้อเพลิง
	 (๕) ต้องติดตั้งอุปกรณ์นิรภัยแบบระบายความดันและสุญญากาศที่ปลายท่อ
ไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ซึ่งมีลักษณะและการทดสอบ ดังต่อไปนี้
	 	 (ก) อุปกรณ์นิรภัยต้องเริ่มเปิดระบายที่ความดันไม่น้อยกว่าค่าความดัน
	 ที่เกิดขึ้นในขณะถ่ายเทน�้ำมันเชื้อเพลิงจากรถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงลงสู่ถัง
	 เก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงใต้พื้นดิน แต่ต้องไม่มากกว่าความดันออกแบบของถัง และ
	 เปิดระบายความดันสุญญากาศ เมื่อเกิดสุญญากาศภายในถังที่มีความดัน
	 สุญญากาศไม่เกิน ๒,๐๐๐ ปาสกาล (๘ นิ้วน�้ำ)
	 	 (ข) ต้องท�ำการทดสอบอุปกรณ์นิรภัยดังกล่าวทุกสองปี
	 (๖) ระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิงจะต้องติดตั้งตามข้อก�ำหนดข้อใดข้อหนึ่ง
ดังต่อไปนี้
	 	 (ก) ระบบท่อแยก (two point systems) ต้องจัดให้มีข้อต่อท่อรับน�้ำมัน
	 เชือ้เพลิงและข้อต่อท่อไอน�ำ้มนัเช้ือเพลงิ ส�ำหรบัถงัเกบ็น�ำ้มนัเช้ือเพลงิใต้พืน้ดนิ
	 แต่ละถงั ข้อต่อท่อไอน�ำ้มนัเช้ือเพลงิทีต่่อกับสายอ่อนของรถขนส่งน�ำ้มนัเชือ้เพลิง
	 เพื่อน�ำไอน�้ำมันเชื้อเพลิงกลับสู่ถังขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง ต้องมีขนาดใหญ่กว่า
	 ท่อไอน�้ำมันเชื้อเพลิงส่วนที่แยกไปท่อระบายไอน�้ำมันเชื้อเพลิง เพื่อให้ไอน�้ำมัน
	 เชื้อเพลิงไหลกลับเข้าสู่ถังขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงได้สะดวก ดังตัวอย่างภาพ
	 ประกอบที่ ๑ ท้ายกฎกระทรวงนี้
	 	 (ข) ระบบท่อสองชั้น (coaxial systems) ต้องจัดให้มีข้อต่อสองชั้นส�ำหรับ
	 รบัน�ำ้มนัเชือ้เพลงิและน�ำไอน�ำ้มนัเชือ้เพลงิกลบัไว้ในท่อเดยีวกนัทีถ่งัเกบ็น�ำ้มนั
	 เชื้อเพลิงใต้พื้นดินแต่ละถัง และมีข้อต่อท่อรับน�้ำมันเชื้อเพลิงสามทาง (co
	 axial delivery elbow) แยกต่อไปยังสายอ่อนของรถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง
	 ดังตัวอย่างภาพประกอบที่ ๒ ท้ายกฎกระทรวงนี้
	 	 (ค) ระบบท่อร่วม (manifolded systems) ต้องจัดให้มีท่อร่วมของท่อ
	 ไอน�้ำมันเชื้อเพลิงส�ำหรับถังเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงใต้พื้นดินหลายถัง เพื่อลด
	 จ�ำนวนข้อต่อท่อไอน�ำ้มนัเชือ้เพลงิ และต้องตดิต้ังอปุกรณ์ป้องกนัน�ำ้มนัเชือ้เพลงิ
	 ไหลเข้าท่อไอน�้ำมันเชื้อเพลิง เช่น ลิ้นแบบลูกลอย (extractable ball float
	 valve) ที่จุดต่อท่อไอน�้ำมันเชื้อเพลิงกับท่อร่วม เพื่อป้องกันน�้ำมันเชื้อเพลิง
	 ไหลเข้าท่อไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ดังตัวอย่างภาพประกอบที่ ๓ ท้ายกฎกระทรวงนี้
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	 แต่ส�ำหรับกรณีที่จุดต่อท่อร่วมอยู่สูงกว่าถังขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง ไม่ต้องติดตั้ง	
	 อุปกรณ์ป้องกันน�้ำมันเชื้อเพลิงไหลเข้าสู่ท่อไอน�้ำมันเชื้อเพลิงก็ได้ ดังตัวอย่าง
	 ภาพประกอบที่ ๔ ท้ายกฎกระทรวงนี้
	 (๗) เมื่อติดตั้งระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ลักษณะที่ ๑ เสร็จแล้ว
ก่อนการใช้งานต้องท�ำการทดสอบระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิงด้วยความดันไม่น้อยกว่า
๐.๗๐ กิโลกรัมต่อตารางเซนติเมตร (๑๐ ปอนด์ต่อตารางนิ้ว) หลังจากทิ้งไว้เป็นเวลา
ไม่น้อยกว่า ๓๐ นาที ต้องไม่ปรากฏรอยรั่วซึมใด ๆ หรือท�ำการทดสอบโดยวิธีอื่นตามที่
กรมธุรกิจพลังงานก�ำหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา
	 (๘) ให้มกีารทดสอบระบบควบคมุไอน�ำ้มนัเชือ้เพลิง ลักษณะที ่๑ ทกุสองปี
โดยใช้ก๊าซเฉือ่ยอดัด้วยความดนัไม่น้อยกว่า ๐.๐๗ กิโลกรมัต่อตารางเซนตเิมตร (๑ ปอนด์
ต่อตารางนิว้) หลงัจากทิง้ไว้เป็นเวลาไม่น้อยกว่า ๓๐ นาท ีต้องไม่ปรากฏรอยร่ัวซมึใด ๆ หรอื
ท�ำการทดสอบโดยวิธีอื่นตามที่กรมธุรกิจพลังงานก�ำหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา
	 (๙) การถ่ายเทน�ำ้มนัเชือ้เพลงิจากรถขนส่งน�ำ้มนัเชือ้เพลงิลงสู่ถงัเกบ็น�ำ้มนั
เชื้อเพลิงใต้พื้นดินที่ติดตั้งระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ลักษณะที่ ๑ ต้องกระท�ำโดย
รถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงที่ติดตั้งระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิงลักษณะที่ ๑
	 ข้อ ๑๗ สถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิงประเภท ข ที่ตั้งอยู่ในเขตพื้นที่ตามข้อ ๒
(๒) (ก) และ (ข) ต้องจัดให้มีระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ลักษณะที่ ๒ ซึ่งมีลักษณะ วิธี
การติดตั้ง และการทดสอบ ดังต่อไปนี้
	 (๑) แบบของระบบควบคมุไอน�ำ้มนัเช้ือเพลิง ลักษณะที ่๒ ต้องแสดงรายละเอยีด
การติดตั้งระบบท่อ ตู้จ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิง และอุปกรณ์ควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง
	 (๒) ตู้จ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงต้องมีอุปกรณ์ ดังต่อไปนี้
	 	 (ก) ต้องมีหัวจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงเป็นชนิด ๒ ชั้น โดยมีช่องทางจ่ายน�้ำมัน
	 เชื้อเพลิงและช่องทางส�ำหรับให้ไอน�้ำมันเชื้อเพลิงไหลกลับคืนสู่ถังเก็บน�้ำมัน
	 เชื้อเพลิงใต้พื้นดิน
	 	 (ข) ต้องมีสายอ่อนเติมน�้ำมันเชื้อเพลิงเป็นชนิด ๒ ชั้น โดยมีช่องทาง
	 จ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงและช่องทางส�ำหรับให้ไอน�้ำมันเชื้อเพลิงไหลกลับคืน
	 สู่ถังเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงใต้พื้นดิน
	 (๓) ต้องตดิตัง้ล้ินกนักลบั (vapour check valve) ทีร่ะบบท่อไอน�ำ้มนัเชือ้เพลงิ
เพื่อป้องกันไอน�้ำมันเชื้อเพลิงในระบบไหลย้อนกลับออกทางหัวจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิง
	 (๔) ท่อไอน�้ำมันเชื้อเพลิงจะต้องท�ำด้วยวัสดุที่มีความมั่นคงแข็งแรงและไม่ท�ำ
ปฏิกิริยากับน�้ำมันเชื้อเพลิง จะเป็นท่อชั้นเดียวหรือสองชั้นก็ได้ และลาดเอียงไม่น้อยกว่า
๑ ต่อ ๑๐๐ ลาดลงไปทางด้านถังเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงใต้พื้นดิน
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	 (๕) การต่อท่อไอน�้ำมันเชื้อเพลิงของแต่ละถังเข้าร่วมกันจะต้องติดตั้งอุปกรณ์
ป้องกันน�้ำมันเชื้อเพลิงไหลเข้าท่อไอน�้ำมันเชื้อเพลิง เช่น ลิ้นแบบลูกลอย (ball float valve)
เพื่อป้องกันน�้ำมันเชื้อเพลิงไหลเข้าไปในท่อไอน�้ำมันเชื้อเพลิงหรือเข้าไปในถังอื่นในขณะที่
รถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงถ่ายเทน�้ำมันเชื้อเพลิงลงถังเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงใต้พื้นดิน
	 (๖) การติดตั้งระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ลักษณะที่ ๒ จะต้องเป็นชนิด
ระบบสญุญากาศ (vacuum assist systems) โดยต้องจดัให้มเีคร่ืองสบูสญุญากาศ (vacuum
pump) ติดตั้งอยู่ในตู้จ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงหรือในระบบท่อไอน�้ำมันเชื้อเพลิง และเครื่อง
สูบสุญญากาศนี้ต้องสามารถปรับการเปลี่ยนแปลงแรงดูดให้สัมพันธ์กับอัตราการไหลของ
น�้ำมันเชื้อเพลิงที่ก�ำลังไหลลงสู่ถังน�้ำมันเชื้อเพลิงของรถ เพื่อป้องกันไม่ให้ถังน�้ำมันเชื้อเพลิง
ของรถเสียหาย ดังตัวอย่างภาพประกอบที่ ๕ ท้ายกฎกระทรวงนี้
	 (๗) เมื่อติดตั้งระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ลักษณะที่ ๒ เสร็จแล้ว ก่อน
การใช้งานต้องท�ำการทดสอบระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิงด้วยความดันไม่น้อยกว่า ๐.๗๐
กิโลกรัมต่อตารางเซนติเมตร (๑๐ ปอนด์ต่อตารางนิ้ว) หลังจากทิ้งไว้เป็นเวลาไม่น้อยกว่า
๓๐ นาท ีต้องไม่ปรากฏรอยรัว่ซมึใด ๆ หรอืท�ำการทดสอบโดยวธิอีืน่ตามทีก่รมธุรกจิพลงังาน
ก�ำหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา
	 (๘) ให้มีการทดสอบระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ลักษณะที่ ๒ ทุกสองปี
โดยใช้ก๊าซเฉื่อยอัดด้วยความดันไม่น้อยกว่า ๐.๐๗ กิโลกรัมต่อตารางเซนติเมตร (๑ ปอนด์
ต่อตารางนิว้) หลงัจากทิง้ไว้เป็นเวลาไม่น้อยกว่า ๓๐ นาท ีต้องไม่ปรากฏรอยรัว่ซมึใด ๆ หรอื
ท�ำการทดสอบโดยวิธีอื่นตามที่กรมธุรกิจพลังงานก�ำหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา

หมวด ๔
การควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิงของรถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง

	 ข้อ ๑๘ รถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงส�ำหรับสถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิงประเภท ก 
สถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิงประเภท ข คลังน�้ำมันเชื้อเพลิง สถานที่เก็บรักษาน�้ำมันเชื้อเพลิง
ทีม่กีารรบัหรอืจ่ายน�ำ้มนัเชือ้เพลงิโดยรถขนส่งน�ำ้มนัเชือ้เพลงิ และสถานทีท่ีม่กีารรบัหรอืจ่าย
น�้ำมันเชื้อเพลิงโดยระบบขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงทางท่อและจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงให้กับรถขนส่ง
น�้ำมันเชื้อเพลิงในเขตพื้นที่ตามข้อ ๒ (๑) (ก) และ (ข) ต้องเป็นรถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงที่รับ
หรือจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงใต้ถัง (bottom loading) และติดตั้งระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง
ลักษณะที่ ๑
	 ข้อ ๑๙ ระบบควบคมุไอน�ำ้มันเชือ้เพลงิ ลกัษณะที ่๑ ของรถขนส่งน�ำ้มนัเชือ้เพลงิ
ต้องมีอุปกรณ์ความปลอดภัยและส่วนประกอบที่จ�ำเป็นตามมาตรฐานที่กรมธุรกิจพลังงาน
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ก�ำหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา และต้องติดตั้งตามแบบที่ได้รับอนุญาต
	 ข้อ ๒๐ ข้อต่อที่ใช้ส�ำหรับการรับหรือจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงใต้ถัง (bottom
loading) ต้องมีลักษณะดังต่อไปนี้
	 (๑) เป็นชนิดพอพเพ็ทวาล์ว (poppet valve) มีขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง
๑๐๑.๖ มลิลเิมตร (๔ นิว้) สามารถเปิดได้ลกึ ๕๐.๘ มลิลิเมตร (๒ นิว้) โดยวดัจากหน้าสมัผัส
หน้าสุด ตามมาตรฐาน API RP 1004 Bottom Loading And Vapour Recovery For 
MC-306 Tank Motor Vehicles
	 (๒) ออกแบบให้สามารถใช้งานที่แรงดันไม่น้อยกว่า ๕๑๗ กิโลปาสกาล
(๗๕ ปอนด์ต่อตารางนิ้ว) และสามารถทนแรงดันทดสอบได้ไม่น้อยกว่า ๑.๕ เท่าของแรงดัน
ใช้งาน
	 (๓) ออกแบบให้มีการสูญเสียน�้ำมันเชื้อเพลิงระหว่างใช้งานน้อยที่สุด โดยเมื่อ
ถอดข้อต่อออกจากกันจะมีน�้ำมันเชื้อเพลิงสูญเสียได้ไม่เกิน ๑๐ ลูกบาศก์เซนติเมตรต่อ
การถอดหนึ่งครั้ง โดยหาค่าเฉลี่ยจากการถอดสามครั้ง
	 (๔) ออกแบบให้มีการระบายน�้ำมันเชื้อเพลิงที่ตกค้างอยู่ภายในจนหมด
หลังการถ่ายเทน�้ำมันเชื้อเพลิง
	 (๕) มีฝาครอบป้องกันฝุ่นละออง โดยฝาครอบต้องสามารถป้องกันน�้ำมัน
เชื้อเพลิงรั่วไหลจากข้อต่อได้ด้วย
	 ข้อ ๒๑ ถังขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงและข้อต่ออุปกรณ์รับหรือจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิง
ใต้ถังต้องเป็นไปตามข้อก�ำหนดดังต่อไปนี้
	 (๑) ข้อต่อรับหรือจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงต้องติดตั้งไว้ด้านซ้ายของรถขนส่ง
น�้ำมันเชื้อเพลิง
	 (๒) ในกรณีที่มีข้อต่อรับหรือจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงหลายตัว ระยะห่างในแนว
ระนาบของจุดศูนย์กลางของข้อต่อต้องห่างกันไม่น้อยกว่า ๒๕๔ มิลลิเมตร (๑๐ นิ้ว) แต่
ต้องไม่เกิน ๑.๘๓ เมตร
	 (๖ ฟุต) ด้านหน้าของข้อต่อต้องอยู่ในแนวดิ่ง และอยู่ลึกจากด้านที่กว้างที่สุด
ของตัวถังรถไม่เกิน ๑๕๒.๔ มิลลิเมตร (๖ นิ้ว)
	 (๓) ข้อต่อรับหรือจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงต้องติดตั้งอยู่สูงจากระดับพื้นดินไม่เกิน
๑.๒๒ เมตร (๔ ฟุต) ในขณะที่ถังขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงว่างเปล่า และต้องอยู่สูงจากระดับ
พื้นดินไม่น้อยกว่า ๐.๔๕๘ เมตร (๑.๕ ฟุต) ในขณะบรรจุน�้ำมันเชื้อเพลิงเต็มถัง
	 (๔) ระบบท่อและอุปกรณ์ของถังขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงต้องออกแบบให้สามารถ
ใช้งานทีแ่รงดนัไม่น้อยกว่า ๕๑๗ กโิลปาสกาล (๗๕ ปอนด์ต่อตารางนิว้) และต้องสามารถทน
แรงดันทดสอบได้ไม่น้อยกว่า ๑.๕ เท่าของแรงดันใช้งาน หากอุปกรณ์ใดไม่สามารถทนต่อ
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แรงดนัดงักล่าวได้ต้องแยกอปุกรณ์นัน้ ๆ ออกต่างหากจากระบบรบัหรอืจ่ายน�ำ้มนัเชือ้เพลิงใต้ถงั
	 (๕) ถังขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงต้องมีอุปกรณ์นิรภัยระบายแรงดันและสุญญากาศ 
เพื่อป้องกันถังเสียหายจากการเปลี่ยนแปลงแรงดันระหว่างการถ่ายเทน�้ำมันเชื้อเพลิง
	 ข้อ ๒๒ ถังขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงของรถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงต้องมีเครื่อง
ตรวจวัดระดับน�้ำมันเชื้อเพลิงติดตั้งไว้ทุกช่องบรรจุน�้ำมันเชื้อเพลิงเพื่อป้องกันการเติมน�้ำมัน
เชื้อเพลิงล้นถัง โดยอาจเป็นระบบใดระบบหนึ่ง ดังต่อไปนี้
	 (๑) ระบบเทอร์มิสเตอร์ (thermistor system) ได้แก่ ระบบตรวจสอบการ
เปลี่ยนแปลงของอุณหภูมิ ขณะที่เครื่องตรวจอยู่ในอากาศอุณหภูมิจะสูงกว่าเมื่ออยู่ในน�้ำมัน
เชือ้เพลงิ เมือ่มนี�ำ้มนัเชือ้เพลงิมาสมัผสักบัเครือ่งตรวจจะท�ำให้อณุหภมิูของเครือ่งตรวจต�ำ่ลง
และท�ำให้ค่าความต้านทานไฟฟ้าของเครื่องตรวจเปลี่ยนแปลงไปและส่งสัญญาณไฟฟ้าไปยัง
สถานีจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิง โดยระบบควบคุมที่สถานีจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงจะตรวจสอบระดับ
น�้ำมันเชื้อเพลิงในถังและสั่งปิดวาล์วจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงเพื่อป้องกันน�้ำมันเชื้อเพลิงล้นถัง
	 (๒) ระบบออปตคิอล (optical system) ได้แก่ ระบบตรวจสอบการสะท้อนแสง
ภายในเครื่องตรวจ ขณะที่เครื่องตรวจอยู่ในอากาศแสงจะสามารถสะท้อนกลับไปยังเครื่อง
ตรวจจับแสง (photo detector) เมื่อมีน�้ำมันเชื้อเพลิงมาสัมผัสกับเครื่องตรวจ ล�ำแสงจะ
ไม่สะท้อนกลับไปยังเครื่องตรวจจับแสงและส่งสัญญาณไฟฟ้าไปยังสถานีจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิง 
โดยระบบควบคุมที่สถานีจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงจะตรวจสอบระดับน�้ำมันเชื้อเพลิงในถังและ
สั่งปิดวาล์วจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงเพื่อป้องกันน�้ำมันเชื้อเพลิงล้นถัง เครื่องตรวจระบบออปติคอล
ต้องอยูห่่างจากวาล์วระบายอากาศเพือ่ลดการเกดิฝ้าซ่ึงจะรบกวนการท�ำงานของเครือ่งตรวจ
	 ข้อ ๒๓ เต้ารบัสัญญาณไฟฟ้า (receptacle) ท่ีใช้กบัเครือ่งตรวจวดัระดบัน�ำ้มนั
เชือ้เพลงิทีติ่ดตัง้บนรถขนส่งน�ำ้มันเช้ือเพลงิตามข้อ ๒๒ ต้องอยูห่่างจากข้อต่อรับหรอืจ่ายน�ำ้มนั
เชื้อเพลิงไม่เกิน ๒.๑๓๔ เมตร (๗ ฟุต) และต้องอยู่ในต�ำแหน่งที่ไม่กีดขวางการปฏิบัติงาน
ขณะถ่ายเทน�้ำมันเชื้อเพลิง
	 ข้อ ๒๔ ระบบควบคมุไอน�ำ้มนัเชือ้เพลิง ลกัษณะที ่๑ ต้องมรีะบบท่อซึง่มพีืน้ท่ี
หน้าตัดไม่น้อยกว่าพื้นที่หน้าตัดของท่อ ๑๐๑.๖ มิลลิเมตร (๔ นิ้ว) ปลายท่อต้องติดตั้งข้อต่อ
ไอน�้ำมันเชื้อเพลิงขนาด ๑๐๑.๖ มิลลิเมตร (๔ นิ้ว) ระบบท่อที่ต่อระหว่างช่องบรรจุน�้ำมัน
เชื้อเพลิงกับระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ต้องมีพื้นที่หน้าตัดไม่น้อยกว่าพื้นที่หน้าตัดของ
ท่อ ๗๖.๒ มิลลิเมตร (๓ นิ้ว)
	 ข้อ ๒๕ ข้อต่อท่อไอน�้ำมันเชื้อเพลิงตามข้อ ๒๔ ต้องเป็นชนิดแบบสวมเร็ว
ตามมาตรฐาน API RP 1004 Bottom Loading And Vapour Recovery For MC-306
Tank Motor Vehicles และห้ามใช้ข้อต่อส�ำหรับรับหรือจ่ายนํ้ามันเชื้อเพลิงเป็นข้อต่อ
ไอน�้ำมันเชื้อเพลิง
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	 ข้อ ๒๖ ข้อต่อท่อไอน�้ำมันเชื้อเพลิงต้องติดตั้งในต�ำแหน่งใดต�ำแหน่งหนึ่ง
ดังต่อไปนี้
	 (๑) อยูใ่นแนวเส้นผ่าศนูย์กลางของข้อต่อทีใ่ช้ส�ำหรบัรบัหรอืจ่ายน�ำ้มนัเชือ้เพลงิ
ใต้ถงัขนส่งน�ำ้มนัเชือ้เพลงิ และอยูห่่างจากข้อต่อส�ำหรบัรบัหรอืจ่ายน�ำ้มนัเชือ้เพลงิใต้ถงัขนส่ง
น�้ำมันเชื้อเพลิงไม่เกิน ๒.๑๓๔ เมตร (๗ ฟุต)
	 (๒) บริเวณหัวถังขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงด้านท้ายรถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง
	 (๓) ศูนย์กลางของข้อต่อท่อไอน�้ำมันเชื้อเพลิงต้องสูงจากระดับพื้นดินไม่เกิน
๑.๕๒๔ เมตร (๕ ฟุต) ในขณะที่ถังขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงว่างเปล่า และไม่น้อยกว่า ๐.๖๐๙
เมตร (๒ ฟุต) ในขณะที่บรรจุน�้ำมันเชื้อเพลิงเต็มถัง
	 ข้อ ๒๗ อุปกรณ์ของระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ลักษณะที่ ๑ ที่ติดตั้งอยู่
เหนอืถงัขนส่งน�ำ้มนัเชือ้เพลงิต้องตดิตัง้อยู่ต�ำ่กว่าระดบัโกร่งป้องกนัของรถขนส่งน�ำ้มนัเช้ือเพลงิ
กรณีรถพลิกควํ่า (overturn protection)
	 ข้อ ๒๘ ก่อนการใช้งานครั้งแรก ระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ลักษณะที่ ๑
ต้องได้รับการทดสอบว่าสามารถควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิงได้ โดยท�ำการทดสอบด้วยแรงดัน
๔,๕๐๐ ปาสกาล (๑๘ นิ้วน�้ำ) และแรงดันสุญญากาศ ๑,๕๐๐ ปาสกาล (๖ นิ้วน�้ำ) เป็นเวลา
๕ นาที และต้องมีแรงดันเปลี่ยนแปลงได้ไม่เกิน ๗๕๐ ปาสกาล (๓ นิ้วน�้ำ) และต้องท�ำการ
ทดสอบระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ลักษณะที่ ๑ ว่าสามารถควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง
ได้โดยวิธีดังกล่าวทุก ๆ สองปี หรือทดสอบโดยวิธีการอื่นตามที่กรมธุรกิจพลังงานก�ำหนด
โดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา

หมวด ๕
มาตรฐานของอุปกรณ์และผู้ทดสอบระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง

	 ข้อ ๒๙ อุปกรณ์ควบคุมการจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงของแท่นจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิง
ตามข้อ ๑๕ อุปกรณ์ของระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ลักษณะที่ ๑ ตามข้อ ๑๖ และ
อปุกรณ์ของระบบควบคมุไอน�ำ้มนัเช้ือเพลงิ ลกัษณะที ่๒ ตามข้อ ๑๗ ให้เป็นไปตามมาตรฐาน
ที่กรมธุรกิจพลังงานก�ำหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา
	 ข้อ ๓๐ การทดสอบระบบของหน่วยควบคมุไอน�ำ้มนัเชือ้เพลงิตามข้อ ๘ ระบบ
ควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ลักษณะที่ ๑ ตามข้อ ๑๖ และระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง
ลักษณะที่ ๒ ตามข้อ ๑๗ ต้องด�ำเนินการโดยกรมธุรกิจพลังงานหรือผู้ทดสอบที่มีคุณสมบัติ
ตามกฎกระทรวงที่ออกตามมาตรา ๗ (๔)
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บทเฉพาะกาล

	 ข้อ ๓๑ สถานบีรกิารน�ำ้มนัเช้ือเพลงิประเภท ก และสถานบีรกิารน�ำ้มนัเชือ้เพลงิ
ประเภท ขซึ่งตั้งอยู่ในเขตพื้นที่ตามข้อ ๒ ที่ได้รับอนุญาตตามพระราชบัญญัติควบคุมน�้ำมัน
เชือ้เพลงิ พ.ศ. ๒๕๔๒ อยูก่่อนวนัทีก่ฎกระทรวงนีใ้ช้บงัคับ หรอืได้รบัความเหน็ชอบแบบแปลน
แผนผัง และแบบก่อสร้างตามประกาศกรมโยธาธิการ เรื่อง มาตรฐานความปลอดภัยของ
สถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิงประเภทที่ ๑ ลงวันที่ ๓๐ มิถุนายน พ.ศ. ๒๕๓๘ หรือประกาศ
กรมโยธาธิการ เรื่องมาตรฐานความปลอดภัยของสถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิงประเภทที่ ๒
ลงวันที่ ๓๐ มิถุนายน พ.ศ. ๒๕๓๘ ก่อนวันที่กฎกระทรวงนี้ใช้บังคับ ให้ได้รับยกเว้นไม่ต้อง
ติดตั้งอุปกรณ์ป้องกันการเติมน�้ำมันเชื้อเพลิงล้นถัง ตามข้อ ๑๖ (๔) เว้นแต่ในกรณีที่มีการ
ทดสอบถังเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงใต้พื้นดินตามกฎหมาย สถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิงดังกล่าวจะ
ต้องติดตั้งอุปกรณ์ป้องกันการเติมน�้ำมันเชื้อเพลิงล้นถังตามข้อ ๑๖ (๔)
	 ข้อ ๓๒ สถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิงประเภท ข ที่ได้รับอนุญาตตามพระราช-
บัญญัติควบคุมน�้ำมันเชื้อเพลิง พ.ศ. ๒๕๔๒ อยู่ก่อนวันที่กฎกระทรวงนี้ใช้บังคับ ที่ได้จัดให้มี
ระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ลักษณะที่ ๑ และระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ลักษณะ
ที ่๒ แล้ว แต่ไม่เป็นไปตามมาตรฐานทีก่�ำหนดไว้ในกฎกระทรวงนี ้ให้สามารถใช้ระบบควบคมุ
ไอน�้ำมันเชื้อเพลิงดังกล่าวได้ต่อไป แต่หากมีการดัดแปลง ต่อเติม หรือเปลี่ยนแปลงระบบ
ควบคุมไอน�้ำ มันเชื้อเพลิงดังกล่าวต้องด�ำเนินการให้เป็นไปตามที่ก�ำหนดในกฎกระทรวงนี้
	 ข้อ ๓๓ ภายใต้บงัคบัข้อ ๓๑ และข้อ ๓๒ สถานบีรกิารน�ำ้มันเชือ้เพลงิประเภท ก
สถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิงประเภท ข คลังน�้ำมันเชื้อเพลิง สถานที่เก็บรักษาน�้ำมันเชื้อเพลิง
ที่มีการรับหรือจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงโดยรถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง และสถานที่ที่มีการรับหรือ
จ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงโดยระบบขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงทางท่อและจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงให้กับ
รถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงในเขตพื้นที่ตามหน้า ๑๙ เล่ม ๑๒๔ ตอนที่ ๗ ก ราชกิจจานุเบกษา 
๒๖ มกราคม ๒๕๕๐ ข้อ ๒ ที่ได้รับอนุญาตตามพระราชบัญญัติควบคุมน�้ำมันเชื้อเพลิง
พ.ศ. ๒๕๔๒ อยู่ก่อนวันที่กฎกระทรวงนี้ใช้บังคับ หรือได้รับความเห็นชอบแบบแปลนแผนผัง 
และแบบก่อสร้างตามประกาศกรมโยธาธิการ เร่ือง มาตรฐานความปลอดภยัของสถานบีริการ
น�้ำมันเชื้อเพลิงประเภทที่ ๑ ลงวันที่ ๓๐ มิถุนายน พ.ศ. ๒๕๓๘ หรือประกาศกรมโยธาธิการ
เรื่อง มาตรฐานความปลอดภัยของสถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิงประเภทที่ ๒ ลงวันที่ ๓๐
มิถุนายน พ.ศ. ๒๕๓๘ ที่ยังไม่มีระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิงตามกฎกระทรวงนี้ ต้องจัด
ให้มีระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิงภายในหนึ่งปีนับตั้งแต่วันที่กฎกระทรวงนี้ใช้บังคับ
	 ข้อ ๓๔ รถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงตามข้อ ๑๘ ซึ่งได้รับอนุญาตตามกฎหมายว่า
ด้วยการขนส่งทางบกก่อนวันที่กฎกระทรวงนี้ใช้บังคับ ต้องจัดให้มีระบบควบคุมไอน�้ำมัน
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เชื้อเพลิงภายในหนึ่งปีนับตั้งแต่วันที่กฎกระทรวงนี้ใช้บังคับ

	 	 	 	 	 	 	 ให้ไว้ ณ วันที่ ๙ มกราคม พ.ศ. ๒๕๕๐
	 	 	 	 	 	 	 ปิยสวัสดิ์ อัมระนันทน์
	 	 	 	 	 	 	 รัฐมนตรีว่าการกระทรวงพลังงาน

หมายเหตุ :- เหตุผลในการประกาศใช้กฎกระทรวงฉบับนี้ คือ โดยที่ในปัจจุบันยังไม่มีหลักเกณฑ์

ในการควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิงซึ่งเก็บรักษาไว้ในสถานที่เก็บรักษาน�้ำมันเชื้อเพลิง สถานีบริการ

น�้ำมันเชื้อเพลิง คลังน�้ำมันเชื้อเพลิงและรถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง ส่งผลให้เกิดปัญหามลภาวะ

ในอากาศเพิ่มมากขึ้น เพื่อป้องกันและแก้ไขปัญหาดังกล่าวจึงจ�ำเป็นต้องออกกฎกระทรวงนี้
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ตัวอย่างภาพประกอบที่ 1 ระบบท่อแยก

อุปกรณ์นิรภัยแบบระบายความดันและสุญญากาศ

ท่อระบายไอน�้ำมันเชื้อเพลิง

สายอ่อนน�ำไอน�้ำมันเชื้อเพลิงกลับสู่ถังขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง

สายอ่อนลงน�้ำมันเชื้อเพลิงเข้าสู่ถังเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงใต้พื้นดิน

ข้อต่อท่อรับน�้ำมันเชื้อเพลิง

ข้อต่อท่อไอน�้ำมันเชื้อเพลิง

ถังเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงใต้พื้นดิน        

1

2

3

4

5

6

7
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ตัวอย่างภาพประกอบที่ 2 ระบบท่อสองชั้น

อุปกรณ์นิรภัยแบบระบายความดันและสุญญากาศ

ท่อระบายไอน�้ำมันเชื้อเพลิง

สายอ่อนน�ำไอน�้ำมันเชื้อเพลิงกลับสู่ถังขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง

สายอ่อนลงน�้ำมันเชื้อเพลิงเข้าสู่ถังเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงใต้พื้นดิน

ข้อต่อสองชั้น ส�ำหรับรับน�้ำมันเชื้อเพลิง และน�ำไอน�้ำมันเชื้อเพลิงกลับ

ถังเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงใต้พื้นดิน

1

2

3

4

5

6
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ตัวอย่างภาพประกอบที่ 3 ระบบท่อร่วม

อุปกรณ์นิรภัยแบบระบายความดันและสุญญากาศ

ท่อระบายไอน�้ำมันเชื้อเพลิง

สายอ่อนน�ำไอน�้ำมันเชื้อเพลิงกลับสู่ถังขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง

สายอ่อนลงน�้ำมันเชื้อเพลิงเข้าสู่ถังเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงใต้พื้นดิน

ข้อต่อท่อรับน�้ำมันเชื้อเพลิง

ข้อต่อท่อไอน�้ำมันเชื้อเพลิง

ถังเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงใต้พื้นดิน

อุปกรณ์ป้องกันน�้ำมันเชื้อเพลิงไหลเข้าสู่ท่อไอน�้ำมันเชื้อเพลิง

1

2

3

4

5

6

7

8
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ตัวอย่างภาพประกอบที่ 4
ระบบท่อร่วมที่จุดต่อร่วมอยู่สูงกว่าถังขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง

อุปกรณ์นิรภัยแบบระบายความดันและสุญญากาศ

ท่อระบายไอน�้ำมันเชื้อเพลิง

สายอ่อนน�ำไอน�้ำมันเชื้อเพลิงกลับสู่ถังขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง

สายอ่อนลงน�้ำมันเชื้อเพลิงเข้าสู่ถังเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงใต้พื้นดิน

ข้อต่อท่อรับน�้ำมันเชื้อเพลิง

ข้อต่อท่อไอน�้ำมันเชื้อเพลิง

1

2

3

4

5

6
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ตัวอย่างภาพประกอบที่ 5 ระบบสุญญากาศ

ต�ำแหน่งตดิตัง้เครือ่งสบูสญุญากาศ

บรเิวณอาคาร
หรอื ถงัใต้พืน้ดนิ
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ที่มา กฎกระทรวงควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง พ.ศ. ๒๕๕๐ หน้า ๗ - หน้า ๑๐
เล่ม ๑๒๗ ตอนที่ ๒๗ ก ราชกิจจานุเบกษา ๒๖ เมษายน ๒๕๕๓

กฎกระทรวง
ควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง (ฉบับที่ ๒)

พ.ศ. ๒๕๕๓

	 อาศยัอ�ำนาจตามความในมาตรา ๕ แห่งพระราชบญัญตัคิวบคมุน�ำ้มนัเชือ้เพลงิ
พ.ศ. ๒๕๔๒ และมาตรา ๗ (๑) (๓) และ (๗) และวรรคสาม แห่งพระราชบัญญัติควบคุม
น�้ำมันเชื้อเพลิง พ.ศ. ๒๕๔๒ ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติควบคุมน�้ำมันเชื้อเพลิง
(ฉบับที่ ๒) พ.ศ. ๒๕๕๐ อันเป็นกฎหมายที่มีบทบัญญัติบางประการเกี่ยวกับการจ�ำกัดสิทธิ
และเสรีภาพของบุคคล ซึ่งมาตรา ๒๙ ประกอบกับมาตรา ๓๓ มาตรา ๔๑ และมาตรา ๔๓
ของรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย บัญญัติให้กระท�ำได้โดยอาศัยอ�ำนาจตามบทบัญญัติ
แห่งกฎหมาย รัฐมนตรีว่าการกระทรวงพลังงาน ออกกฎกระทรวงไว้ ดังต่อไปนี้
	 ข้อ ๑ ให้เพิ่มบทนิยามค�ำว่า “น�้ำมันเชื้อเพลิง” ก่อนบทนิยามค�ำว่า “ไอน�้ำมัน
เชื้อเพลิง” ในข้อ ๑ แห่งกฎกระทรวงควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง พ.ศ. ๒๕๕๐
	 ““น�้ำมันเชื้อเพลิง” หมายความว่า น�้ำมันเชื้อเพลิงตามกฎหมายว่าด้วยการ
ควบคุมน�้ำมันเชื้อเพลิง แต่ไม่รวมถึงก๊าซธรรมชาติและก๊าซปิโตรเลียมเหลว”
	 ข้อ ๒ ให้เพิ่มความต่อไปนี้เป็นข้อ ๓๕ ข้อ ๓๖ และข้อ ๓๗ แห่งกฎกระทรวง
ควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง พ.ศ. ๒๕๕๐
	 “ข้อ ๓๕ ให้คลังน�้ำมันเชื้อเพลิง สถานที่เก็บรักษาน�้ำมันเชื้อเพลิงที่มีการจ่าย
น�้ำมันเชื้อเพลิงให้กับรถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง และสถานที่ที่มีการรับหรือจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิง

ภาคผนวก ข
กฎกระทรวง ควบคมุไอน�ำ้มนัเช้ือเพลิง (ฉบบัที ่2) พ.ศ. 2553



46

โดยระบบขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงทางท่อและจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงให้กับรถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง 
ที่ตั้งอยู่ในเขตพื้นที่ตามประกาศก�ำหนดเขตพื้นที่ที่ออกตามข้อ ๒ (๑) (ก) ติดตั้งระบบจ่าย
น�ำ้มนัเช้ือเพลงิชนดิท่ีมกีารจ่ายน�ำ้มันเชือ้เพลงิใต้ถงั (bottom loading) ให้กบัรถขนส่งน�ำ้มนั
เชื้อเพลิง และจะติดตั้งระบบจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงชนิดที่มีการจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงเหนือถัง
(top loading) ให้กับรถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงด้วยก็ได้
	 ในกรณีที่ติดตั้งระบบจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงชนิดที่มีการจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงใต้ถัง 
ต้องด�ำเนินการให้เป็นไปตามที่ก�ำหนดในกฎกระทรวงนี้ และในกรณีที่ติดตั้งระบบจ่ายน�้ำมัน
เชื้อเพลิงชนิดที่มีการจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงเหนือถัง ให้ได้รับยกเว้นไม่ต้องปฏิบัติตามข้อ ๑๐
และข้อ ๑๓ และต้องด�ำเนินการให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์ที่รัฐมนตรีประกาศก�ำหนด
	 ข้อ ๓๖ รถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงที่ได้รับการจดทะเบียนหรือได้รับการอนุญาต
ตามกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบกก่อนวันที่ประกาศก�ำหนดเขตพื้นที่ที่ออกตามข้อ ๒ (๑) 
(ก) ใช้บังคับ สามารถน�ำมารับน�้ำมันเชื้อเพลิงในสถานที่ตามข้อ ๓๕ ได้ ไม่ว่าจะมีระบบรับ
น�้ำมันเชื้อเพลิงชนิดที่มีการรับน�้ำมันเชื้อเพลิงใต้ถัง (bottom loading) หรือชนิดที่มีการรับ
น�้ำมันเชื้อเพลิงเหนือถัง (top loading)
	 ในกรณีที่มีระบบรับน�้ำมันเชื้อเพลิงชนิดที่มีการรับน�้ำมันเชื้อเพลิงใต้ถัง ต้อง
ด�ำเนินการให้เป็นไปตามที่ก�ำหนดในกฎกระทรวงนี้ และในกรณีที่มีระบบรับน�้ำมันเชื้อเพลิง
ชนิดที่มีการรับน�้ำมันเชื้อเพลิงเหนือถัง ให้ได้รับยกเว้นไม่ต้องปฏิบัติตามข้อ ๑๘ ข้อ ๒๐
ข้อ ๒๑ และข้อ ๒๒ และต้องด�ำเนินการให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์ที่รัฐมนตรีประกาศก�ำหนด
	 ในกรณทีีร่ถขนส่งน�ำ้มนัเชือ้เพลงิตามวรรคหนึง่ได้รบัการจดทะเบยีนหรอืได้รบั
การอนญุาตตามกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบกเกนิสบิปีก่อนวนัทีป่ระกาศก�ำหนดเขตพืน้ที่
ทีอ่อกตามข้อ ๒ (๑) (ก) ใช้บงัคบั ถ้ามรีะบบรบัน�ำ้มันเชือ้เพลงิชนดิทีม่กีารรบัน�ำ้มนัเชือ้เพลิง
เหนอืถงั ต้องท�ำการทดสอบระบบควบคมุไอน�ำ้มนัเชือ้เพลิงตามข้อ ๒๘ ทกุหนึง่ปี การทดสอบ
ให้กระท�ำโดยวศิวกรสาขาวศิวกรรมเครือ่งกล ตามกฎหมายว่าด้วยวศิวกร และให้เกบ็รายงาน
ผลการทดสอบไว้ที่รถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงให้สามารถตรวจสอบได้
	 ข้อ ๓๗ รถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิงที่รับน�้ำมันเชื้อเพลิงในสถานที่ตามข้อ ๓๕
และมีการจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงให้แก่สถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิงเฉพาะที่ตั้งอยู่นอกเขตพื้นที่
ที่ก�ำหนดให้มีการติดตั้งระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ให้ได้รับยกเว้นไม่ต้องปฏิบัติตาม
ข้อ ๒๔ ข้อ ๒๕ และข้อ ๒๖”
	 ข้อ ๓ เมื่อครบก�ำหนดสองปีนับแต่วันที่กฎกระทรวงนี้ใช้บังคับ คลังน�้ำมัน
เชื้อเพลิง สถานที่เก็บรักษาน�้ำมันเชื้อเพลิงที่มีการจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงให้กับรถขนส่งน�้ำมัน
เชื้อเพลิง และสถานที่ที่มีการรับหรือจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงโดยระบบขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง
ทางท่อและจ่ายน�ำ้มนัเชือ้เพลงิให้กบัรถขนส่งน�ำ้มนัเชือ้เพลงิ ทีต่ัง้อยูใ่นเขตพืน้ทีต่ามประกาศ
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ก�ำหนดเขตพื้นที่ที่ออกตามข้อ ๒ (๑) (ก) แห่งกฎกระทรวงควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง พ.ศ.
๒๕๕๐ ให้มีหัวจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิง (loading arm) ชนิดที่มีการจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงเหนือถัง
(top loading) ได้ไม่เกินผลิตภัณฑ์ละหนึ่งหัวจ่าย
	 ข้อ ๔ เมือ่ครบก�ำหนดสิบปีนบัแต่วนัทีก่ฎกระทรวงน้ีใช้บงัคบั ระบบจ่ายน�ำ้มนั
เชื้อเพลิงของคลังน�้ำมันเชื้อเพลิง สถานที่เก็บรักษาน�้ำมันเชื้อเพลิงที่มีการจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิง
ให้กับรถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง และสถานที่ที่มีการรับหรือจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงโดยระบบขนส่ง
น�้ำมันเชื้อเพลิงทางท่อ และจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงให้กับรถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง และระบบรับ
น�ำ้มนัเช้ือเพลงิของรถขนส่งน�ำ้มนัเช้ือเพลงิตามข้อ ๓๕ และข้อ ๓๖ แห่งกฎกระทรวงควบคมุ
ไอน�ำ้มนัเชือ้เพลงิ พ.ศ. ๒๕๕๐ ซึง่แก้ไขเพิม่เตมิโดยกฎกระทรวงนี ้แล้วแต่กรณ ีต้องเป็นชนดิ
ที่มีการรับหรือจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงใต้ถัง (bottom loading) เท่านั้น

	 	 	 	 	 	 	 ให้ไว้ ณ วันที่ ๒ เมษายน พ.ศ. ๒๕๕๓
	 	 	 	 	 	 	 วรรณรัตน์ ชาญนุกูล
	 	 	 	 	 	 	 รัฐมนตรีว่าการกระทรวงพลังงาน

หมายเหตุ :- เหตุผลในการประกาศใช้กฎกระทรวงฉบับนี้ คือ โดยที่กฎกระทรวงควบคุมไอน�้ำมัน

เชื้อเพลิง พ.ศ. ๒๕๕๐ มีผลใช้บังคับกับน�้ำมันเชื้อเพลิงที่มีลักษณะเป็นของเหลวตามพระราชบัญญัติ

ควบคุมน�้ำมันเชื้อเพลิง พ.ศ. ๒๕๔๒ ซึ่งต่อมาพระราชบัญญัติควบคุมน�้ำมันเชื้อเพลิง (ฉบับที่ ๒)

พ.ศ. ๒๕๕๐ ได้ขยายขอบเขตของน�้ำมันเชื้อเพลิงให้รวมถึงก๊าซธรรมชาติและก๊าซปิโตรเลียมเหลว

ด้วย ดังนั้น เพื่อให้เกิดความชัดเจนว่ากฎกระทรวงควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง พ.ศ. ๒๕๕๐ มีผลใช้

บังคับกับน�้ำมันเชื้อเพลิงที่มีลักษณะเป็นของเหลวเท่านั้น สมควรก�ำหนดบทนิยามค�ำว่า “น�้ำมัน

เชื้อเพลิง” ไม่ให้รวมถึงก๊าซธรรมชาติ และก๊าซปิโตรเลียมเหลว นอกจากนี้ โดยที่การออกประกาศ

ก�ำหนดเขตพื้นที่ให้มีการติดตั้งระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ลักษณะที่ ๑ เป็นภาระแก่ผู้ประกอบ

กิจการในเขตพื้นที่นั้นโดยไม่เหมาะสมกับสภาพเศรษฐกิจ สมควรปรับปรุงหลักเกณฑ์และวิธีการ

จ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงของคลังน�้ำมันเชื้อเพลิง สถานที่เก็บรักษาน�้ำมันเชื้อเพลิงที่มีการจ่ายน�้ำมัน

เชื้อเพลิงให้กับรถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง สถานที่ที่มีการรับหรือจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงโดยระบบขนส่ง

น�้ำมันเชื้อเพลิงทางท่อและจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงให้กับรถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง และระบบรับน�้ำมัน

เชื้อเพลิงของรถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง ในเขตพื้นที่นั้นให้เหมาะสมกับสภาพเศรษฐกิจและเทคโนโลยี

ในปัจจุบัน จึงจ�ำเป็นต้องออกกฎกระทรวงนี้




