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	 ฉบับนี้ ข่าวสารอากาศและเสียงขอน�ำเสนอ 2 งานวิจัย ซึ่งผู้วิจัยได้      
น�ำเสนอในงานประชมุประจ�ำปีกรมควบคมุมลพษิ 2557 เมือ่วนัที ่7 สิงหาคม 
2557 ณ จังหวัดเชียงราย เรื่องแรก “การประเมินปริมาณการปลดปล่อย    
ก๊าซเรือนกระจกจากรถยนต์ดัดแปลงในกรุงเทพมหานคร” ซึ่งแสดงปริมาณ
การปล่อยสารมลพิษทางอากาศ เช่น ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ฝุ่นละออง 
และก๊าซมีเทน เป็นต้น ระหว่างรถยนต์ดัดแปลงที่ใช้น�้ำมันดีเซลหรือเบนซิน
ร่วมกบัก๊าซธรรมชาต ิเปรยีบเทยีบกบัรถยนต์ทีใ่ช้น�ำ้มนัดเีซลหรอืเบนซินเพียง
ชนิดเดยีว ส่วนอกีงานวิจยัเรือ่ง “อาเซยีนกบัการแก้ไขปัญหามลพษิหมอกควนั
ข้ามแดน” ซึ่งได้วิเคราะห์การจัดการไฟป่าและหมอกควันในภูมิภาคอาเซียน
ตามกลไกภายใต้ข้อตกลงอาเซียนเรื่องมลพิษจากหมอกควันข้ามแดน และ   
ข้อเสนอทีป่ระเทศไทยควรจะด�ำเนนิการต่อไปเพือ่ให้เกดิความร่วมมอืในการ
แก้ไขปัญหาของประเทศต่าง ๆ นอกจากงานวิจัยแล้วยังมีเรื่องน่าสนใจ     
หลายเรือ่ง โดยเฉพาะต้นไม้ทีส่ามารถดดูซบัสารอนิทรย์ีระเหยง่ายได้ ในเกรด็
น่ารู้ “มาปลูกต้นไม้เพื่อลดสาร VOCs กันเถอะ” รับรองว่าเมื่อได้อ่านแล้ว
หลายท่านคงจะไปหาต้นไม้ตามชือ่ทีป่รากฏในเรือ่งมาปลกูเพิม่อย่างแน่นอน 
	 ปีนี ้เป็นปีที ่7 ทีข่่าวสารอากาศและเสยีงได้รบัใช้สมาชกิทัง้ทีเ่ป็นบคุคล
และองค์กรต่าง ๆ ในการน�ำเสนอข้อมูลทางวิชาการ ข่าวสาร และกิจกรรม    
ที่เกี่ยวกับด้านอากาศและเสียง ซึ่งขอถือโอกาสนี้ขอบคุณทุกท่านท่ีให้ความ
สนใจติดตามข่าวสารอากาศและเสียงมาอย่างต่อเนื่อง แต่ด้วยเหตุผล           
บางประการท�ำให้จะต้องยุติการด�ำเนินงานโดยฉบับน้ีจะเป็นฉบับสุดท้าย 
อย่างไรก็ตาม ท่านสามารถติดตามข้อมูลด้านอากาศและเสียงได้จากเว็บไซด์
และเฟสบุค๊ของกรมควบคมุมลพษิ หรือทางช่องทางอืน่ ๆ  ท่ีจะมข้ึีนในอนาคตค่ะ 

คณะผู้จัดท�ำ 
ที่ปรึกษา

• นางสาวจงจิตร์ นีรนาทเมธีกุล	 • นายปัญญา วรเพชรายุทธ	
• นายเถลิงศักดิ์  เพ็ชรสุวรรณ 	 • ดร.พัชราวดี  สุวรรณธาดา	
• นายพันศักดิ์  ถิรมงคล		  • นางนิภาภรณ์ ใจแสน		
กองบรรณาธิการ

• นางสาวนันทวัน  ว.สิงหะคเชนทร์	 • นายอิทธิพล พ่ออามาตย์	
• นางนิภาภรณ์ ใจแสน		  • นางสาวอรวรรณ มานูญวงศ์	
• นางสาวรุจิเรข ราชบุรี		

ฝ่ายทะเบียนและเผยแพร่

• นางรจิต ฆารถนอม		  • นางสาวนิตยา  บัวรุ่ง  	
• นางสาวธัญวรัตม์ แย้มเสียงเย็น	 • นางสาวกิ่งกาญจน์ มั่นศักดิ์	
• นางสาววิไล ไชยชนะ		  • นางสาวพรรณี มหิษคามิน 	
• นายสมคิด วลีจักรทอง		  • นางวรญา สุนทรวิภาค	
• นางสาวกนกพร ไพรสาร		  • นางสาวสุกันยา แก้วเกิด	
• นางกรัณฑ์ทิพย์ ธรรมสิทธิ์		  • นายอานนท์ นกแก้วน้อย



เพื่อลดสาร VOCs กันเถอะ
สารอินทรีย์ระเหยง่าย
(Volatile Organic Compounds: VOCs) 

	 แต่มีวิธีง่าย ๆ ที่ทุกคนสามารถท�ำได้เพื่อลดสาร VOCs 
	 การปลูกต้นไม้ภายในบริเวณบ้านและภายในอาคารนอกจากจะท�ำให้ รู้สึกสดชื่น เพิ่มความชุ่มชื้น และสวยงามแล้ว ยังช่วย
ในการดูดซับสาร VOCS ได้อีกด้วย

อรวรรณ มานูญวงศ์ นักวิชาการสิ่งแวดล้อมช�ำนาญการ
ส่วนมลพิษทางอากาศจากอุตสาหกรรม

	 มีคุณสมบัติ คือ สามารถระเหยเป็นไอและกระจายตัวไปในอากาศได้ง่ายที่อุณหภูมิและความดันปกติ
	 ก่อให้เกิดผลกระทบต่อสุขภาพทั้งในระยะสั้นและระยะยาว
	 VOCs ที่เกิดจากกิจกรรมต่าง ๆ ในชีวิตประจ�ำวัน นับวันจะเพ่ิมมากข้ึน โดยเฉพาะภายในบ้านเรือนและอาคารต่าง ๆ เช่น        

เฟอร์น์นิเเจอร์ สีทีทาผนัง น�้ำยาท�ำความสะอาดพื้นและห้องน�้ำ เป็นต้น

มาปลูกต้นไม้

พรรณไม้ที่มีคุณสมบัติในการดูดซับสารอินทรีย์ระเหยง่าย

ชื่อพืช คุณสมบัติ

สาวน้อยประแป้ง ช่วยดูดซับสารไซลีน โทลูอีน ที่เกิดจากพาร์ติเคิลบอร์ด ไม้อัด เครื่องถ่ายเอกสาร 
เครื่องพิมพ์ สีทาห้อง หรือเฟอร์นิเจอร์ต่าง ๆ

เดหลี ช่วยดูดซับกลิ่นเหม็นจากกาว อะซีโตน (มีอยู่ในน�้ำยาทาเล็บ น�้ำยาลบค�ำผิด)
สารไตรคลอโรเอทีลีน (มีอยู่ในเครื่องพิมพ์ เครื่องถ่ายเอกสาร เตาแก๊ส น�้ำยา
เคลือบเงาไม้) สารเบนซีน และฟอร์มาลดีไฮด์

ลิ้นมังกร ดูดซับกลิ่นได้ดีโดยเฉพาะกลิ่นแก๊ส กลิ่นเหม็น หรือกลิ่นอับ รวมทั้งสารระเหยจาก
ผลิตภัณฑ์ต่าง ๆ เช่น น�้ำยาท�ำความสะอาด

ว่านหางจระเข้ ช่วยดูดซับกลิ่นของสารระเหยฟอร์มาลดีไฮด์ และเบนซีน (มีในน�้ำยาท�ำความ
สะอาดสารหล่อลื่น และยาฆ่าแมลง

เศรษฐีเรือนใน ช่วยก�ำจัดกลิ่นเหม็นโดยเฉพาะสารระเหยต่าง ๆ เช่น เบนซีน ฟอร์มาลดีไฮด์ และ
ไซลีน (มีในผลิตภัณฑ์เครื่องหนังและพลาสติก)

กล้วยไม้ สามารถดูดซับอะซีโตน และฟอร์มาลดีไฮด (ที่อยู่ในน�้ำยาล้างเล็บ)
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วันปลอดรถ วรุณย์พันธ์ มิตรจิต นักวิชาการสิ่งแวดล้อมช�ำนาญการ
ส่วนมลพิษทางเสียงและความสั่นสะเทือน

Car Free Day

	 Car Free Day เริ่มมีขึ้นตั้งแต่ปี 2501 ในนิวยอร์ก สหรัฐอเมริกา 
จนเร่ิมมีการรณรงค์อย่างจริงจังในช่วงเริ่มวิกฤตการน�้ำมันในปี 2513 
หลายประเทศในยโุรป เช่น ฝรัง่เศล เนเธอแลนด์ เริม่รณรงค์ให้ประชาชน
ลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล หันมาใช้รถขนส่งมวลชน และรถจักรยาน
เพิ่มขึ้น ในปี 2543 มีการประกาศให้วันที่ 22 กันยายน ของทุกปีเป็นวัน
ปลอดรถสากล (World Car Free Day)
	 จดุประสงค์ของการรณรงค์ Car Free Day กเ็พือ่จะได้เป็นการลด
การใช้น�้ำมัน ลดมลพิษทางอากาศ ลดมลพิษทางเสียง และเมื่อรถยนต์
ในท้องถนนมีน้อยลง ก็ยังสามารถลดความเสี่ยงในการเกิดปัญหา         
การจราจรและอบุติัเหตุได้ด้วย ข้อมลูสารมลพษิทีป่ล่อยจากยานพาหนะ
สู่ส่ิงแวดล้อม มีหลายหน่วยงานได้ท�ำการเปรียบเทียบปริมาณมลพิษ     
ในหน่วยกิโลกรัมเพื่อให้เห็นภาพชัดเจนยิ่งขึ้นดังนี้ 
	 	 รถยนต ์นั่ งส ่วนบุคคลขนาดกลาง 2 คัน ปล ่อยก ๊าช                 
คาร์บอนไดออกไซต์ 9,000 กิโลกรัมต่อปี ซึ่งเท่ากับมลพิษ 9 ตัน             
รถ SUV ปล่อยก๊าชคาร์บอนไดออกไซต์มากกว่ารถขนาดเล็ก 40%
	 	 การผลิตรถ 1 คัน ปล่อยก๊าชคาร์บอนไดออกไซต์ 4 ตัน และ         
สารก่อมลพิษอื่น ๆ เกือบ 317.51 กิโลกรัมออกสู่บรรยากาศ
	 	 หากประชาชน 1 คน ใช้ระบบขนส่งมวลชนตลอด 1 ปี           
แทนการขบัรถไปท�ำงาน จะสามารถลดการปล่อยมลพษิออกสูบ่รรยากาศ 
ได้แก่ ก๊าชไฮโดรคาร์บอน 4.2 กิโลกรัม ก๊าชคาร์บอนไดออกไซต์ 64.5 
กิโลกรัม และก๊าชไนโตรเจนออกไซต์ 2.3 กิโลกรัม 

Car Free Day ในไทย
	 จากการที่องค์กรมากกว่า 50 องค์กรในประเทศต่าง ๆ กว่า 20 
ประเทศ ก�ำหนดให้ วันที่ 22 กันยายน เป็นวัน World Car Free Day 
และได้เชิญประเทศไทยเข้าร่วมโครงการฯ กรมควบคุมมลพิษและ    
หน่วยงานทั้งภาครัฐและภาคเอกชนได้มีการประชุมหารือร่วมกัน และ
เห็นว่าโครงการดังกล่าวจะเป็นประโยชน์ต่อประเทศ ในการรักษา         
สิง่แวดล้อมและประหยดัทรัพยากร จึงก�ำหนดจัดโครงการ Car Free Day 
ของประเทศไทยขึน้ในวนัที ่22 กนัยายน 2546 ภายใต้ชือ่ “22 กนัยายน 
จอดรถไว้บ้าน ลดการใช้พลังงาน ลดมลพิษ” หลังจากนั้นก็มีการจัด     
Car Free Day ในเมืองไทยทุก ๆ ปี

เกร็ดน่ารู้
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Bangkok Car Free Day
(การรณรงค์วันปลอดรถในกรุงเทพมหานคร)

	 กรงุเทพมหานคร ร่วมกบัองค์กรภาครัฐและภาคเอกชนต่าง ๆ 
เช่น กรมควบคุมมลพิษ ส�ำนักงานกองทุนสนับสนุนการสร้างเสริม 
สขุภาพ กลุม่กรนีพซี จดัให้มกีจิกรรมในช่วงวนัสดุสปัดาห์ช่วงท่ีใกล้กบั
วันที่ 22 กันยายน เรียกว่า วัน Bangkok Car Free Day โดยใน   
ปี 2550 และปี 2551 นั้นมีกิจกรรมรวมคนขี่จักรยานและจัดรูป
ขบวนเป็นแผนที่ประเทศไทย ส�ำหรับในปี 2557 ได้ก�ำหนดจัดงาน
วนัรณรงค์เป็นวนัอาทติย์ที ่21 กนัยายน 2557 โดยใช้พ้ืนทีส่นามหลวง
เป็นจดุรวมพลของคนข่ีจกัรยาน เดนิและวิง่ หรอืการเดนิทางแบบอืน่
ที่ไม่ใช่รถยนต์ส่วนบุคคล เดินทางไปยังถนนสีลมเพื่อร่วมกิจกรรม
ภายใต้แนวคิด “ถนนเมืองใจดี”  
	 ปัจจุบันในพื้นที่กรุงเทพฯ มีการจดทะเบียนรถใหม่เดือนละ
ประมาณ 100,000 คนั ท�ำให้มรีถจดทะเบยีนสะสมในเขตกรงุเทพฯ 
จนถึงเดือนกรกฎาคม 2557 มีประมาณ 8,500,000 คัน ถ้าหากมี
การหยดุใช้รถยนต์ประมาณ 250,000 คนัต่อวนั กจ็ะช่วยประหยดั
น�้ำมันได้ประมาณ 1 ล้านลิตรต่อวัน หรือคิดเป็นเงินประมาณ        
30 ล้านบาทต่อวัน นอกจากนั้น ยังช่วยลดปริมาณการปล่อย       
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์เฉลี่ยสูงถึงประมาณ 2,200 ตันต่อวัน        
ดังนั้นการช่วยกันลดใช้รถยนต์โดยหันมาใช้รถจักรยาน หรือระบบ
ขนส่งสาธารณะมากขึ้น นอกจากจะช่วยลดมลพิษแล้วยังช่วยให้   
รถติดน้อยลง 

ที่มา:	 http://www.lib.ru.ac.th/journal2/?p=3858#sthash.OruTjRSX.dpuf
	 http://www.bangkokcarfree.com
	 http://www. th.wikipedia.org/wiki/
	 กลุ่มสถิติการขนส่ง  กองแผนงาน  กรมการขนส่งทางบก
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นุชจริยา อรัญศรี นักวิชาการสิ่งแวดล้อมช�ำนาญการพิเศษ
ส่วนมลพิษทางอากาศจากยานพาหนะ

พฤติกรรมการขับขี่รถยนต์
กับปัญหามลพิษทางอากาศ

	 พฤตกิรรมการขบัขีร่ถยนต์ (Driving behavior) ของผูข้บัขี่
รถยนต์เป็นหนึง่ตวัแปรทีส่�ำคญัต่อปรมิาณการระบายสารมลพษิ
จากไอเสยีรถยนต์บนท้องถนนออกสูส่ิง่แวดล้อมและบรรยากาศ  
	 พฤติกรรมการขับข่ีรถยนต์ของผู้ขับขี่มีผลต่อปริมาณการ
ระบายไอเสยีเร่ิมต้นตัง้แต่การสตาร์ทเคร่ืองยนต์ (Engine start up) 
การเร่งเครื่องยนต์อย่างรวดเร็ว (acceleration) การหยุดรถยนต์
อย่างเร่งด่วน (Emergency engine shut down) หรอืการบรรทกุ
น�้ำหนักเกินพิกัด (Overloading)  เป็นต้น ซึ่งล้วนมีผลต่อปริมาณ
การระบายสารมลพิษจากท่อไอเสยีรถยนต์ออกสูส่ิง่แวดล้อมทัง้สิน้ 
พฤติกรรมดังกล่าวท�ำให้ปริมาณก๊าซมลพิษ อันได้แก่ ก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ ก๊าซไฮโดรคาร์บอน ก๊าซไนโตรเจนออกไซด์ 
และฝุ ่นละออง รวมไปถึงก๊าซเรือนกระจก อันได้แก่ ก ๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ และก๊าซมีเทน เพ่ิมปริมาณมากขึ้นใน
บรรยากาศและสิ่งแวดล้อม อันจะน�ำไปสู่ปัญหามลพิษทางอากาศ 
และภาวะโรคร้อนในอนาคต 

	 ดงันัน้ เพือ่ความส�ำเรจ็ของการจดัการปัญหาด้านอากาศและ
เสยีงจากยานพาหนะ จงึมคีวามจ�ำเป็นและส�ำคญัอย่างยิง่ทีจ่ะต้อง
ประชาสัมพันธ์และให้ความรู้แก่ประชาชนให้มีความรู้และเข้าใจ
เกีย่วกบัพฤตกิรรมท่ีถกูต้องเหมาะสมในการขบัขีร่ถยนต์เพือ่ความ
ปลอดภัยต่อคุณภาพชีวิต ลดการระบายมลพิษออกสู่สิ่งแวดล้อม 
และท่ีส�ำคัญอีกประการหนึ่งเพื่อการประหยัดค่าใช้จ่ายส�ำหรับ        
ค่าเชื้อเพลิงที่จะต้องเติมในรถยนต์ของประชาชนนั่นเอง

เกร็ดน่ารู้
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การตรวจสอบ
สถานการณ์มลพิษทางอากาศ
และเสียงจากรถยนต์ใช้งาน
	 กรมควบคมุมลพษิได้ประกาศค่ามาตรฐานและวธิกีารตรวจวดั
ไอเสียและระดับเสียงจากรถยนต์ใช้งานในประเทศไทยขึ้นเพื่อ
จัดการและควบคุมปัญหาการปล่อยไอเสียและระดับเสียงดัง   
จากรถยนต์ใช้งานในประเทศไทย ซึ่งปัจจุบันกลายเป็นปัญหาที่
ส�ำคญัของชมุชนเมอืงขนาดใหญ่ไม่เฉพาะในพืน้ทีก่รงุเทพมหานคร
และปรมิณฑล แต่ยงัรวมไปถงึเทศบาลนครชนาดใหญ่ทัว่ประเทศ    
อกีด้วย เนือ่งจากปัจจปัุนจ�ำนวนรถยนต์ใช้งานมจี�ำนวนมากกว่า 
30 ล้านคัน ทั่วประเทศ  
	 การด�ำเนินมาตรการติดตามตรวจสอบสถานการณ์ด้าน
มลพิษทางอากาศและเสียงจากรถยนต์ใช้งานริมเส้นทางจราจร
จึงเป็นอีกมาตรการหนึ่งที่มีความส�ำคัญและจ�ำเป็นที่จะต้อง
ด�ำเนนิการอย่างต่อเนือ่ง เพือ่ให้ได้มาซึง่ข้อมลูด้านมลพิษทางอากาศ
และระดับเสียงจากรถยนต์ใช้งานที่ว่ิงใช้งานจริง อันจะน�ำไปสู่
การจัดการและเสนอแนะแนวทางในการป้องกันและลดระดับ
ความรุนแรงของปัญหาด้านมลพิษทางอากาศและเสียงจาก
รถยนต์ใช้งานในประเทศไทยให้เหมาะสมและมปีระสทิธภิาพต่อไป  
	 กรมควบคมุมลพษิได้ประกาศมาตรฐานและวิธีการตรวจวดั
ไอเสียและระดับเสียงจากรถยนต์ใช้งานครอบคลุมรถยนต์           
ใช้งานทุกประเภทท่ีวิ่งในทาง ได้แก่ รถจักรยานยนต์ รถตุ๊กตุ๊ก 
รถยนต์ดีเซลขนาดเล็ก รถสองแถว รถปิคอัพ รถเก๋ง รถตู้ รสบัส 
รถบรรทุกขนาดต่าง ๆ เป็นต้น โดยปัจจุบันหน่วยงานต่าง ๆ         
ที่เก่ียวข้องได้น�ำประกาศของกรมควบคุมมลพิษไปประกาศ     
ตามกฎหมายที่เก่ียวข้องของหน่วยงานดังกล่าวด้วย ได้แก่       
กรมการขนส่งทางบก ได้น�ำประกาศของกรมควบคุมมลพิษ          
เก่ียวกับมาตรฐานและวิธีการตรวจวัดไอเสียและระดับเสียง       
จากรถยนต์ใช้งาน ไปประกาศภายใต้ กฏหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก 
ว่าด้วยมาตรฐานและวิธีการตรวจสภาพรถยนต์ใช้งาน และ
ส�ำนกังานต�ำรวจแห่งชาตไิด้น�ำไปประกาศภายใต้กฎหมายว่าด้วย
รถยนต์ และกฎหมายว่าด้วยการจราจรทางบก เพือ่ใช้ในการควบคมุ
และตดิตามตรวจสอบรถยนต์ใช้งานทีป่ล่อยไอเสยีและระดบัเสียง
เกินมาตรฐานที่ก�ำหนด 

อิทธิพล พ่ออามาตย์ นักวิชาการสิ่งแวดล้อมช�ำนาญการ
ส่วนมลพิษทางอากาศจากยานพาหนะ

	 ส�ำหรับในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลได้มี       
ความร่วมมอืระหว่างหน่วยงานทีเ่กีย่วข้อง ได้แก่ กรงุเทพมหานคร 
ส�ำนักงานต�ำรวจแห่งชาต ิกรมการขนส่งทางบก และกรมควบคมุ
มลพษิ จดัตัง้ทีมตรวจติดตามรมิเส้นทางจราจรขึน้ จ�ำนวน 50 ทมี 
เพื่อปฏิบัติหน้าท่ีประจ�ำวันในการตรวจติดตามสถานการณ์     
ด้านมลพิษทางอากาศและเสียงจากรถยนต์ใช้งานริมเส้นทาง
จราจรในพื้นที่ต่าง ๆ ของกรุงเทพมหานครและปริมณฑล         
เพื่อเป็นการบังคับใช้กฎหมายที่ได้ประกาศไปเรียบร้อยแล้วและ
เพื่อให้ประชาชนผู้ใช้รถยนต์ในท้องถนนได้ตระหนักและเห็น
ความส�ำคัญของการดูแลรักษารถยนต์ของตนเองให้มีสภาพที่ดี            
ไม่ปล่อยไอเสียมลพิษและเสียงดังต่อสิ่งแวดล้อมอีกด้วย
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จุฬาลักษณ์ บุญปัก นักวิชาการสิ่งแวดล้อมช�ำนาญการ
ฝ่ายข้อมูลคุณภาพอากาศ

ระบบการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพอากาศ
ในบรรยากาศ
	 เครือข่ายการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศของประเทศไทย ประกอบด้วยสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศใน
บรรยากาศทีติ่ดตัง้อยูใ่นภมูภิาคต่าง ๆ  ของประเทศไทย ภายในสถานตีรวจวดัประกอบไปด้วยเครือ่งมอืตรวจวดัแบบอตัโนมตั ิได้แก่ 
เครื่องตรวจวัดก๊าซ เครื่องตรวจวัดฝุ่นละออง และเครื่องตรวจวัดอุตุนิยมวิทยา ข้อมูลที่ได้จากการตรวจวัดจะเก็บเป็นค่าเฉลี่ยราย
ชัว่โมงและถูกบันทึกไว้ในเครือ่งบนัทกึข้อมลู (Data Logger) จากนัน้ ข้อมลูจะถกูส่งไปยงัศนูย์ข้อมลูส่วนกลางโดยผ่านระบบสือ่สาร 
และจะถูกน�ำไปตรวจสอบความถูกต้องเพื่อรายงานข้อมูลสู่สาธารณะต่อไป

เครือ่งปรับเทียบก๊าซจะถูกใช้เพือ่ปรบัเทยีบ
เครื่องมือตรวจวัดก๊าซในบรรยากาศ เป็น
ประจ�ำทุกวัน เพื่อเป็นการประกันข้อมูลที่
ได้จากการตรวจวัด 

ข้อมูลถูกส่งมายังศูนย์ข้อมูลส่วน
กลางโดยผ่านระบบสื่อสาร

ข้อมลูเมือ่มาถึงส่วนกลางจะถกูน�ำไป
ตรวจสอบความถูกต้องอีกครั้งหนึ่ง 
และรายงานข้อมูลสู่สาธารณะต่อไป

เครือ่งบนัทกึข้อมูล (Data Logger) ท�ำหน้าทีเ่ก็บและบนัทกึ
ข้อมูลที่ได้จากการตรวจวัดภายในสถานีตรวจวัดคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศ 

เครื่องปรับเทียบก๊าซ 

เครื่องบันทึกข้อมูล

เกร็ดน่ารู้
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กาญจนา สวยสม นักวิชาการสิ่งแวดล้อมช�ำนาญการ
ส่วนมลพิษทางอากาศจากอุตสาหกรรม

ฝุ่นฟุ้งกระจาย (Fugitive Emission) คืออะไร?
	 	 ลักษณะของฝุ ่นฟุ ้งกระจายเกิดจากแหล่งก�ำเนิดที่         
ไม่แน่นอน หรือ เป็นแหล่งก�ำเนิดเชิงพื้นที่ ไม่ได้มีการรวบรวม
เพื่อระบายออกทางปล่อง
	 	 ส่วนใหญ่จะมีขนาดอนุภาคฝุ่นใหญ่กว่าแหล่งก�ำเนิด
แบบปล่อง
	 	 ตัวอย่าง เช่น ฝุ่นที่ระบายออกจากหลังคา อาคาร ถนน
ลูกรัง ลานกอง สายพานขนถ่าย กระบวนการขุด เจาะ โม่ บด 
ย่อย เป็นต้น
	 	 การประกอบกิจการที่ถูกประกาศเป็นแหล่งก�ำเนิด
มลพษิตาม พ.ร.บ.ส่งเสรมิและรกัษาคุณภาพสิง่แวดล้อมแห่งชาติ 
พ.ศ. 2535 ที่ต้องมีการควบคุมฝุ่นฟุ้งกระจาย ได้แก่ โรงสีข้าว 
โรงโม่ บด และย่อยหิน และท่าเรือขนถ่ายสินค้าบางประเภท 

	 จะตรวจวัดฝุ่นฟุ้งกระจายจากแหล่งก�ำเนิดมลพิษได้
อย่างไร?
	 สามารถตรวจวัดว่ามีปริมาณฝุ่นฟุ ้งกระจายจากแหล่ง
ก�ำเนิดมลพิษประเภทโรงโม่ บด และย่อยหิน และท่าเรือขนถ่าย
สินค้า โดยการตรวจวัดค่าความทึบแสงของฝุ่นละออง โดยใช้ 
“Smoke Opacity Meter” 
	 หลกัการ : ใช้หลกัการส่งผ่านของล�ำแสง (Transmissometry) 
จากแหล่งก�ำเนดิแสงท่ีมีความยาวคลืน่แสงเฉพาะ ผ่านฝุน่ละออง
เข้าสูอ่ปุกรณ์รบัแสง แล้ววดัค่าความเข้มของแสงท่ีลดลงเทยีบกับ
ความทึบแสงท้ังหมด ค่าท่ีอ่านได้จากเคร่ืองเป็น % ค่าความทบึแสง
ของฝุ่นละออง 

ฝุ่นฟุ้งกระจาย คืออะไร
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งานวิจัย

อาเซียนกับการแก้ไขปัญหา

มลพิษหมอกควันข้ามแดน
พิรพร เพชรทอง นักวิชาการสิ่งแวดล้อมช�ำนาญการ
ส่วนแผนงาน

บทน�ำ

	 สบืเนือ่งจากกรณไีฟไหม้ป่าพรใุนประเทศอนิโดนีเซยี ส่งผล
ให้เกดิปัญหามลพษิหมอกควนัข้ามแดน บดบงัทศันวสิยัการมองเหน็ 
กระทบต่อการคมนาคมทางบก ทางน�ำ้ และทางอากาศ อกีทัง้ยงั
ส่งผลกระทบต่อสขุภาพอนามยัของประชาชนทีอ่าศยัในประเทศ
ใกล้เคียง โดยเฉพาะเหตุการณ์หมอกควันครั้งรุนแรงในปี 2537 
และ 2540 ซ่ึงประเทศทีอ่ยูใ่กล้แหล่งก�ำเนดิ ได้แก่ ประเทศบรูไน 
ดารุสซาลาม มาเลเซีย สิงค์โปร์ และภาคใต้ตอนล่างของ
ประเทศไทย ได้รับผลกระทบอย่างรุนแรง ประชาชนเจ็บป่วย  
ด้วยโรคระบบทางเดนิหายใจเป็นจ�ำนวนมาก มกีารประกาศพืน้ท่ี
วกิฤต ปิดโรงเรยีน ทัศนวสิยัอยูใ่นระดับวกิฤตจินต้องมกีารประกาศ
ระงับเที่ยวบิน และปิดถนนบางสาย
	 ประเทศอาเซยีนได้ร่วมก�ำหนดแผนงานแก้ไขปัญหาหมอกควนั
และการเผาอย่างเร่งด่วน และเหน็ชอบให้จัดท�ำข้อตกลงอาเซยีน
เรื่องมลพิษจากหมอกควันข้ามแดน (ASEAN Agreement on 
Transboundary Haze Pollution) เพือ่เป็นกรอบความร่วมมอื
ในระดับภมูภิาคในการตดิตาม เฝ้าระวงั ป้องกัน และแก้ไขปัญหา
มลพิษจากหมอกควันข้ามแดน ประเทศอาเซียนได้ลงนามใน      
ข้อตกลง ในปี 2545 โดยประเทศอินโดนีเซีย เป็นประเทศเดียว
ทีย่งัไม่ให้สตัยาบนัต่อข้อตกลง ข้อตกลงอาเซยีนฯ มวีตัถปุระสงค์
เพือ่ตดิตามตรวจสอบ ป้องกนั และลดมลพษิหมอกควนัข้ามแดน    
อนัเป็นผลมาจากไฟบนดนิ และ/หรอื ไฟป่า โดยอาศยัความร่วมมอื
ในระดับประเทศและระดับภูมิภาค 

วัตถุประสงค์ของการวิจัย

	 1.	เพื่อศึกษาสถานการณ์และแนวโน้มระดับความรุนแรง
ของปัญหามลพิษหมอกควันข้ามแดนในภูมิภาคอาเซียน รวมถึง
ความส�ำเร็จและข้อจ�ำกัดของการแก้ไขปัญหา ภายใต้บริบท      
ของข้อตกลงอาเซียนเรื่องมลพิษจากหมอกควันข้ามแดน
	 2.	เพื่อศึกษาและวิเคราะห์พันธกรณีตามข้อตกลงอาเซียน
เร่ืองมลพษิจากหมอกควันข้ามแดนทีม่ต่ีอประเทศไทย และเสนอ
แนะแนวทางการด�ำเนินงานของประเทศไทยในประเด็นการ
ป้องกันและแก้ไขปัญหามลพิษจากหมอกควันทั้งระดับประเทศ
และระดับภูมิภาค

ผลการวิจัย

	 1.	ประเทศอาเซียนในอนุภูมิภาคแม่โขง (ลาว เมียนมาร์ 
กมัพชูา เวยีดนาม และไทย) มปัีญหาหมอกควนัมากกว่าประเทศ
อาเซยีนตอนล่าง เหน็ได้จากปรมิาณจดุความร้อนและระยะเวลา
ที่ฝุ่นละอองอยู่ในระดับที่เป็นอันตรายต่อสุขภาพ
	 2.	ภูมิภาคอาเซียนได้รับผลกระทบจากปัญหาหมอกควัน    
2 ช่วงเวลาตามอิทธิพลของลมมรสุม ได้แก่ 
		  	 ช่วงเดือนกุมภาพันธ์ถึงเมษายน ลมมรสุมตะวันออก
เฉียงเหนือ ที่พัดพาเอาความหนาวเย็นจากจีนเข้ามา ท�ำให้เกิด
ความแห้งแล้ง ส่งผลให้พบจดุความร้อนจ�ำนวนมากในลาว เมยีนมาร์ 
กัมพูชา เวียดนาม และไทย โดยมีความรุนแรงมากที่สุดใน      
เดอืนมนีาคม โดยพบจดุความร้อน มากทีส่ดุในเมยีนมาร์ คดิเป็น
ร้อยละ 40 ของจ�ำนวนจุดความร้อนรวมของอนุภูมิภาค 
		  	 ช่วงเดอืนมิถุนายนถึงตลุาคม ซึง่เป็นช่วงหน้าแล้งของ
อาเซยีนตอนล่าง ได้แก่ อนิโดนเีซยี มาเลเซยี บรไูน สงิคโปร์ และ
ภาคใต้ตอนล่างของไทย โดยประเทศอินโดนีเซีย พบจ�ำนวน       
จุดความร้อนมากที่สุดถึงร้อยละ 75 ของจ�ำนวนจุดความร้อน  
รวมของอนภุมูภิาค และมแีนวโน้ม เพิม่ขึน้เรือ่ย ๆ  สาเหตุเกดิจาก
ไฟป่าและการเผาขยายพื้นท่ีเพาะปลูกในเกาะสุมาตราและกาลิ
มันตัน ประเทศอินโดนีเซีย เม่ือลมพัดฝุ่นละอองไปยังประเทศ
สิงคโปร์ มาเลเซีย และจังหวัดภาคใต้ตอนล่างของไทย ตาม
อิทธิพลของลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต้ จึงเกิดปัญหาหมอกควัน
ข้ามแดนขึ้น จังหวัดเส่ียงต่อผลกระทบจากหมอกควันข้ามแดน 
ได้แก่ จังหวัดสงขลา ปัตตานี ยะลา นราธิวาส ภูเก็ต ตรัง และ
สตลู และหากเกดิไฟไหม้ป่าพรใุนภาคใต้ในระยะเวลานีด้้วย เช่น
กรณไีฟไหม้ป่าพรคุวนเครง็ จงัหวดันครศรธีรรมราช พบว่าปัญหา
หมอกควันมีความรุนแรงเพิ่ม ข้ึน และขยายไปสู ่จังหวัด
นครศรีธรรมราช สุราษฎร์ธานี และพัทลุง
	 3.	แม้ว่าข้อตกลงอาเซยีนเรือ่งมลพษิจากหมอกควันข้ามแดน
จะมีผลบงัคบัใช้มาแล้วมากกว่า 10 ปี แต่สถานการณ์การเผาและ
มลพษิหมอกควนัในประเทศอาเซยีนยงัคงมีแนวโน้มทีจ่ะทวีความ
รุนแรงมากข้ึน โดยเฉพาะในปีท่ีสภาพอากาศมีความแห้งแล้ง 
ปรมิาณน�ำ้ฝนต�ำ่ เช่นในปี 2555-2557 ท่ีพบจ�ำนวนจดุความร้อน
สะสมเป็นจ�ำนวนมาก
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	 4.	โอกาสจากพันธกรณีตามข้อตกลงอาเซียนเรื่องมลพิษ
จากหมอกควันข้ามแดน
	 มาตรการให้ความร่วมมือในข้อตกลงก�ำหนดให้ 1) มีการ
แลกเปลี่ยนข้อมูลข่าวสาร ความเชี่ยวชาญ และเทคโนโลยี
ระหว่างกัน เพื่อช่วยในการก�ำหนดทิศทางในการแก้ไขปัญหาให้
เป็นไปในทางเดยีวกนัและเหมาะสมกบัสภาพปัญหา โดยให้มีการ
จัดตั้งศูนย์ประสานงานกลาง (ASEAN Coordinating Centre 
for Transboundary Haze Pollution Control: ACC)               
2) ให้ประเทศภาคีร่วมกันวิเคราะห์วิจัยเพื่อหามาตรการและ    
วิธีการใช้เทคโนโลยีที่เหมาะสม หามาตรการแก้ไขที่สาเหตุและ
ลดผลกระทบจากปัญหา 3) ให้ประเทศภาคร่ีวมระดมทรพัยากร
และความร่วมมือทางเทคนิคในการแก้ไขปัญหา รวมถึงร่วมกัน
พัฒนาศักยภาพ ให้การศึกษา และสร้างจิตส�ำนึกเจ้าหน้าที่และ
ประชาชน 
	 5.	จดุอ่อนของข้อตกลงอาเซยีนเรือ่งมลพิษจากหมอกควนั
ข้ามแดน
	 ประเทศภาคีมีอธิปไตยในการด�ำเนินกิจกรรมต่าง ๆ ที่อยู่
ภายใต้อ�ำนาจและการควบคมุของตน ศนูย์ ACC ไม่ได้มสีทิธเิดด็ขาด
ในการจัดการปัญหาหมอกควัน ดังนั้น การให้ความช่วยเหลือ/
การเรียกร้องให้ประเทศต้นเหตุเร่งแก้ไขปัญหา จ�ำเป็นต้องได้รับ
ความยนิยอมจากประเทศนัน้ ๆ  และหากไม่ปฎบิตัติาม ตามวธีิทาง
ของอาเซียนกม็กัต้องประณปีระนอม ไม่ได้มมีาตรการลงโทษใด ๆ
	 6.	ประเทศไทยแม้ว่าจะไม่มีกฎหมายที่ลดและควบคุม
ปัญหาหมอกควันโดยตรง แต่มีกฎหมายที่เกี่ยวข้อง เช่น พ.ร.บ. 
ป่าไม้ พ.ศ. 2484 พ.ร.บ. ป่าสงวนแห่งชาติ พ.ศ.2507 พ.ร.บ. 
อุทยานแห่งชาติ พ.ศ. 2504 พ.ร.บ. สงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า 
พ.ศ. 2535 พ.ร.บ. ส่งเสรมิและรกัษาคุณภาพส่ิงแวดล้อมแห่งชาต ิ
พ.ศ. 2535 พ.ร.บ. ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย พ.ศ. 2550 
และ พ.ร.บ. การสาธารณสุข พ.ศ. 2535 เป็นต้น นอกจากน้ี        
ยังมีมาตรการและแผนงานรองรับ เช่น แผนแม่บทแห่งชาติ         
ว่าด้วยการควบคมุการเผาในทีโ่ล่ง แผนปฏบิตักิารตามแผนแม่บทฯ 
แผนระดบัจังหวดัและท้องถ่ิน มาตรการป้องกนัและแก้ไขปัญหา
มลพิษ จากหมอกควันภาคเหนือ 9 จังหวัด และแนวทางปฏิบัติ
ในการแจ้งเตอืนและรบัมอืกับมลพษิหมอกควันข้ามแดนในพืน้ที่
ภาคใต้ เป็นต้น ซึ่งครอบคลุมและสอดคล้องกับการด�ำเนินงาน
ในฐานะภาคีต่อข้อตกลงอาเซียนเรื่องมลพิษจากหมอกควัน     
ข้ามแดน อย่างไรก็ตาม ยังคงมีการเผาและปัญหาหมอกควัน    
เกิดขึ้นเป็นประจ�ำทุกปีในช่วงหน้าแล้ง ซึ่งเป็นผลมาจากปัญหา
ในการบงัคบัใช้กฎหมาย และความขดัแย้งในเชงินโยบายระหว่าง
หน่วยงาน

อภิปรายผล

	 1.	หากวเิคราะห์ภาพรวมของการจัดการไฟป่าและหมอกควนั
ในภูมิภาคอาเซียนตามกลไกภายใต้ข้อตกลง จะเห็นว่ามุ่งเน้น    
ไปที่การแก้ไขปัญหาในเขตอาเซียนตอนล่าง ในขณะที่ใน              
อนภุมิูภาคแม่โขงมีปัญหาหมอกควนัมากกว่ากลบัไม่ได้รับความสนใจ
เท่าทีค่วร ดงันัน้ ประเทศไทยซึง่เป็นประเทศเดยีวทีไ่ด้รบัผลกระทบ
จากหมอกควนัทัง้ 2 ช่วงเวลาในแต่ละปี ควรกระตุน้ให้มกีารแก้ไข
ปัญหาหมอกควันข้ามแดนอย่างเสมอภาค และต้องเสมอภาค    
ในเรื่องทรัพยากรที่จะน�ำมาใช้แก้ไขปัญหาด้วยเช่นเดียวกัน
	 2.	ตามข้อตกลงได้ก�ำหนดให้ประเทศภาคีต้องร่วมมือกัน   
ในการป้องกนัและแก้ไขปัญหาผ่านการแลกเปลีย่นข้อมลู การท�ำ
วิจัยร่วมกนัเพือ่วิเคราะห์หาสาเหตุและแนวทางแก้ไขปัญหา และ
ด�ำเนินมาตรการต่าง ๆ เพื่อลดการก่อมลพิษหมอกควัน อย่างไร
ก็ตาม ประเทศอินโดนีเซีย ซึ่งเป็นหนึ่งในต้นเหตุหลักของปัญหา 
ยังไม ่ได ้ให ้สัตยาบันเพื่อเข ้าเป ็นภาคีต ่อข ้อตกลง ดังน้ัน 
ประเทศไทยควรผลักดันให้อินโดนีเซียเร่งรัดการให้สัตยาบัน      
ต่อข้อตกลงโดยเร็ว เพื่อเป็นการแสดงภาพลักษณ์ความเป็น
ประชาคมอาเซยีนทีจ่ะร่วมมอืกนัในการแก้ไขปัญหาอย่างจรงิจงั 
ควบคู่ไปกับการเสนอแนวทางด�ำเนินการท่ีสร้างสรรค์ เน้นการ
สร้างความร่วมมือและการให้ความช่วยเหลืออินโดนีเซียในการ
แก้ไขปัญหา โดยเฉพาะประเทศสิงคโปร์ มาเลเซีย และบรูไน      
ซึง่มีศกัยภาพในด้านงบประมาณ และเทคโนโลยท่ีีทันสมยัในการ
ติดตามตรวจสอบและแก้ไขปัญหา ควรเพิ่มความร่วมมือกับ
อินโดนีเซียในการแก้ไขปัญหาให้มากขึ้น
	 3.	หากพิจารณาความคุ ้มค่าในทางเศรษฐศาสตร์แล้ว 
มาตรการในการป้องกันไม่ให้เกิดปัญหาข้ึนจะมีความคุ้มค่า
มากกว่ามาตรการในการแก้ไขปัญหา นอกจากนี้ ในบางกรณี   
หากเกิดปัญหาข้ึนแล้ว ก็อาจไม่สามารถฟื้นฟูความสูญเสีย          
ให้กลบัมาอยูใ่นสภาพเดิมได้ ดงันัน้ มาตรการแก้ไขปัญหาควรเน้น
การสร้างจิตส�ำนึกและการมีส่วนร่วมของประชาชนในการลด  
การเผา การเปลีย่นแปลงพฤติกรรมเกษตรกรในการเตรียมพืน้ที่
เพาะปลกู การอนรุกัษ์ป่าไม้และทรพัยากรธรรมชาต ิควบคูไ่ปกบั
การบังคับใช้กฎหมายอย่างเคร่งครัด และการก�ำหนดนโยบาย   
ส่งเสริมการเกษตรปลอดการเผา การใช้พลังงานจากชีวมวล     
การใช้มาตรการทางภาษีกับการท�ำลายสิ่งแวดล้อม และการให้              
ผลตอบแทนกับการผลิตที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม เป็นต้น
	 4.	สาเหตุส�ำคัญของการบุกรุกป่าและการปรับพื้นที่เพื่อ
ท�ำการเกษตร เกิดจากการสนับสนุนโดยภาคเอกชน เช่น บริษัท
ท�ำไม้ในอินโดนีเซีย การท�ำเกษตรพันธสัญญา แปลงสัมปทาน
ปาล์มน�้ำมันขนาดใหญ่ เป็นต้น ดังนั้น การสร้างความร่วมมือกับ
ภาคเอกชน รวมถงึการก�ำหนดมาตรการเพือ่ให้ภาคเอกชนใส่ใจกบั
ประเด็นด้านสิ่งแวดล้อม จะช่วยเพิ่มความยั่งยืนในการแก้ไข
ปัญหา
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การประเมินปริมาณ
การปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากรถยนต์ดัดแปลง
ในกรุงเทพมหานคร

บทน�ำ
	 ภาวะวกิฤตด้ิานน�ำ้มนัขาดแคลนและเชือ้เพลงิมีราคาสงูข้ึน
ในระยะเวลาท่ีผ่านมา ส่งผลให้ประชาชนทีใ่ช้รถยนต์ส่วนตวัและ
เจ้าของกิจการรถยนต์เช่า รวมทัง้ธุรกจิขนส่งต่าง ๆ  ให้ความสนใจ
กับการดัดแปลงรถยนต์ของตนเองเป็นจ�ำนวนมาก โดยท�ำการ
ติดตัง้อปุกรณ์แปลงเครือ่งยนต์ (Conversion kits) ทัง้ในรถยนต์
เครือ่งยนต์เบนซินและดเีซล เพือ่ให้สามารถใช้เชือ้เพลงิชนดิอ่ืน ๆ 
ได้ เช่น ก๊าซปิโตรเลียมเหลว (Liquid Petroleum Gas : LPG) 
หรือก๊าซธรรมชาติ (Compressed Natural Gas : CNG)  โดย
มวีตัถปุระสงค์เพือ่ช่วยประหยดัค่าใช้จ่ายส�ำหรบัเชือ้เพลงิ ซึง่จาก
ข้อมูลการแจ้งเปลี่ยนการใช้เชื้อเพลิงของรถยนต์กรณีที่มีการ
ดัดแปลงเครื่องยนต์ประจ�ำปี 2556 โดยกรมการขนส่งทางบก 
กระทรวงคมนาคม พบว่าในพื้นท่ีกรุงเทพมหานครมีจ�ำนวน
รถยนต์ดัดแปลงกว่า 150,000 คัน
	 อย่างไรก็ตาม การดัดแปลงเครื่องยนต์ดีเซลหรือเบนซิน    
ให้สามารถใช้เชื้อเพลิงชนิด LPG หรือ CNG ก็มีข้อจ�ำกัดในด้าน
เทคโนโลยแีละประสทิธภิาพของการเผาไหม้เชือ้เพลงิในเครือ่งยนต์
ไดเ้ช่นเดยีวกนั เนือ่งจากเทคโนโลยดีา้นการดัดแปลงเครือ่งยนต์
ยงัไม่ได้รับการพฒันาให้มปีระสทิธภิาพทีด่ ีโดยเฉพาะในการท�ำงาน
ร่วมระหว่างเชือ้เพลงิ 2 ชนดิ (Dual fuel) เช่น ระหว่างน�ำ้มนัดีเซล
ผสมกบั CNG หรอืการเลอืกใช้เช้ือเพลงิ 2 ชนดิ (Bi-fuel) ระหว่าง
น�้ำมันเบนซิน หรือ CNG เป็นต้น ดังนั้น การดัดแปลงเครื่องยนต์
จงึจ�ำเป็นทีจ่ะต้องประเมนิประสทิธผิลทีเ่กดิขึน้ทัง้ในด้านการประหยดั
เชื้อเพลิงและด้านมลพิษ มิเช่นนั้นแล้วอาจท�ำให้เกิดผลกระทบ
ด้านมลพิษ ด้านสิ่งแวดล้อม ด้านภาวะโลกร้อน และผลกระทบ
ด้านเศรษฐกิจและสังคมตามมาได้

การเตรียมและตดิตัง้รถยนต์ตวัอย่างบนแท่นทดสอบ
วิธีการวิจัย
	 1. เคร่ืองมือและอุปกรณ์ : รถยนต์ดัดแปลงเครื่องยนต์ 
จ�ำนวน 2 คัน (เครื่องยนต์ดีเซลดัดแปลง 1 คัน และเครื่องยนต์
เบนซินดัดแปลง 1 คัน) เชื้อเพลิง 3 ชนิด (น�้ำมันดีเซล น�้ำมัน
เบนซิน และ CNG) และระบบทดสอบสารมลพิษจากรถยนต์      
ณ ห้องปฎิบัติการตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะ

อิทธิพล พ่ออามาตย์ นักวิชาการสิ่งแวดล้อมช�ำนาญการ
ส่วนมลพิษทางอากาศจากยานพาหนะ

	 2.	วิธีการทดสอบ : อ้างอิงวิธีการทดสอบสารมลพิษจาก
รถยนต์ในห้องปฎิบัติการตามวิธีมาตรฐานสากล โดยน�ำรถยนต์
ตวัอย่างวิง่บนแท่นทดสอบ (Chassis Dynamometer System) 
ด้วยรูปแบบการการขับข่ีกรุงเทพมหานคร (Bangkok Driving 
Cycle : BKK Driving Cycle) และตรวจวัดสารมลพิษจากไอเสีย
รถยนต์จากการใช้เชื้อเพลิงชนิดต่าง ๆ ได้แก่ สารประกอบ
ไฮโดรคาร์บอนท้ังหมด (THC) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
ก๊าซไนโตรเจนออกไซด์ (NOx) ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) 
ฝุน่ละออง (PM) และ ก๊าซมเีทน (CH4) ในหน่วยกรมัต่อกิโลเมตร 
พร้อมประเมินอัตราการใช้เช้ือเพลิงในหน่วยกิโลเมตรต่อหน่วย
การใช้เชื้อเพลิง  

งานวิจัย
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การเตรียมและติดตั้งรถยนต์ตัวอย่างบนแท่นทดสอบ

อภิปรายผล
	 ด้านมลพิษพบว่ารถยนต์ดัดแปลงที่ใช้น�้ำมันดีเซลกับ CNG 
ปล่อยสารมลพิษสูงกว่าการใช้น�้ำมันดีเซลเพียงชนิดเดียว ได้แก่  
THC (48.7 เท่า) CO (3.8 เท่า) และ CH4 (577 เท่า) ยกเว้น PM 
และ NOx ที่ปล่อยน้อยกว่า คิดเป็นร้อยละ 38.4 และ 13.8 ตาม
ล�ำดับ รถยนต์ดัดแปลงที่ใช้น�้ำมันเบนซินกับ CNG ปล่อยสาร
มลพิษสูงกว่าการใช้น�้ำมันเบนซินเพียงชนิดเดียว ได้แก่ NOx 
(1.17 เท่า) และ CH4 (70 เท่า) ยกเว้น THC  และ CO ที่ปล่อย
น้อยกว่าคิดเป็น 3.51 เท่า และ 10.57 เท่า ตามล�ำดับ 
	 ด้านการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงพบว่าการใช้เช้ือเพลิงร่วม จะ
ได้ระยะทางในการวิ่งน้อยกว่าการใช้เชื้อเพลิงเพียงชนิดเดียว 
ปรมิาณการปลดปล่อยก๊าซเรอืนกระจกในพืน้ทีก่รงุเทพมหานคร 
จ�ำนวนรวมทัง้หมด 6,092,242 ตัน/ปี จากรถยนต์ดีเซลดดัแปลง 
รวม 1,434,003 ตัน/ปี (CO2 = 1,339,200 ตัน NOx = 14,715 
ตัน CH4 = 80,088 ตัน) จากรถยนต์เบนซินดัดแปลง รวม 
4,658,239 ตัน/ปี (CO2 = 4,583,912 ตัน NOx = 41,339 ตัน 
CH4 = 32,988 ตัน) 

ผลการวิจัย
ตารางที่ 1 ผลการตรวจวัดสารมลพิษและอัตราการใช้เชื้อเพลิง

สารมลพิษ ดีเซล ดีเซลกับ CNG เบนซิน เบนซินกับ CNG

THC (g/km) 0.22 10.73 1.97 0.56

CH4 (g/km) 0.026 15.023 0.017 1.189

CO (g/km) 1.90 7.36 18.30 1.73

CO2 (g/km) 257.38 251.19 168.47 165.22

NOx (g/km) 3.20 2.76 1.27 1.49

PM (g/km) 0.39 0.24 - -
*FC (km/L) 10.39 9.14 11.67 10.58

*อัตราการใช้เชื้อเพลิงประเมินเฉพาะน�้ำมันเบนซินและน�้ำมันดีเซล เนื่องจากไม่สามารถวัดปริมาณการใช้เชื้อเพลิงก๊าซธรรมชาติได้ 

	 ดังน้ัน รถยนต์ดัดแปลงเครื่องยนต์เพื่อให้สามารถใช้         
เชือ้เพลงิมากกว่า 1 ชนดิจงึเป็นอกีหนึง่กลุม่ยานพาหนะทีจ่ะต้อง      
มกีารเฝ้าระวงั และมมีาตรการในการจดัการเพือ่ไม่ให้เกดิปัญหา
ด้านมลพิษทางอากาศและภาวะโลกร้อน

ข้อเสนอแนะ
	 1. เสนอให้ทดสอบรถยนต์ดัดแปลงเพิ่มเติม ทั้งชนิด Dual 
fuel engine และ Bi-fuel engine เพื่อให้ได้ข้อมูลด้านมลพิษ
และอัตราการใช้เช้ือเพลิงที่เหมาะสมและเป็นตัวแทนของค่า 
Emission Factors ของรถยนต์กลุม่ดดัแปลง น�ำไปสูก่ารประเมนิ
ผลกระทบในภาพรวมระดับประเทศต่อไป
	 2. เสนอให้พิจารณาวิธีการตรวจสภาพรถยนต์ดัดแปลงให้
เหมาะสม โดยเฉพาะด้านสมรรถนะของเครือ่งยนต์ดดัแปลงและ 
Conversion Kits รวมทั้งด้านการปล่อยสารมลพิษ
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ระบบบันทึกข้อมูลมลพิษจากยานพาหนะ

ไพรัช รามเนตร นักวิชาการสิ่งแวดล้อมช�ำนาญการ
ส่วนมลพิษทางเสียงและความสั่นสะเทือน

	 มลพษิจากยานพาหนะ ซึง่ประกอบไปด้วยการระบายมลพษิทางอากาศและมลพษิทางเสียงของยานพาหนะประเภทต่าง ๆ 
ในประเทศไทยเป็นปัญหาด้านส่ิงแวดล้อมที่ส�ำคัญส�ำหรับประเทศท�ำให้เกิดผลกระทบต่อประชาชนในหลาย ๆ ด้าน อาท ิ     
ด้านสุขภาพอนามัย ด้านความเดือนร้อนร�ำคาญ ฯลฯ 

	 กรมควบคุมมลพิษ โดยส�ำนักจัดการคุณภาพอากาศและ
เสียง ในฐานะที่เป็นหน่วยงานหลักในการก�ำหนดมาตรฐาน/
มาตรการต่าง ๆ  ในการลดและขจดัมลพษิจากยานพาหนะ ได้ก�ำหนด
มาตรฐานมลพษิเพือ่ควบคุมมลพิษจากยานพาหนะไว้หลายฉบบั 
เช่น ประกาศกระทรวงทรพัยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดล้อม เรือ่ง 
ก�ำหนดมาตรฐานระดบัเสยีงของรถยนต์ เป็นต้น โดยการก�ำหนด
มาตรฐานนัน้ได้ใช้หลกัการเดยีวกนักบัมาตรฐานสากล ซึง่มีความ
ซับซ้อนในเรื่องของเทคนิคเฉพาะของการตรวจวัดให้ได้ค่าของ
มลพิษต่าง ๆ จากสาเหตุที่กล่าวมาท�ำให้การบังคับใช้กฎหมาย    
มีความยุ ่งยากในการน�ำไปปฏิบัติงาน รวมถึงการจดบันทึก
รวบรวมข้อมูล ผลการตรวจวัดยากที่จะน�ำมารวบรวมกัน 
เนือ่งจากหน่วยงานปฏบิตัมิหีลายหน่วยงาน ไม่สามารถน�ำข้อมลู
ดังกล่าวมาวิเคราะห์เพื่อน�ำมาใช้ในการจัดท�ำนโยบายบริหาร
จัดการมลพิษจากยานพาหนะของประเทศ    

	 กรมควบคุมมลพิษ จึงได้พัฒนาระบบบันทึกข้อมูลมลพิษ
จากยานพาหนะส�ำหรับพนักงานเจ้าหน้าที่ขึ้นต้ังแต่เดือน 
กมุภาพนัธ์ 2557 โดยใช้ช่ือระบบว่า  “AutoTest4Thai” เพื่อ
อ�ำนวยความสะดวกในการปฏิบัติงานของพนักงานเจ้าหน้าที่ 
อาทิ ลดเวลาการกรอกข้อมูล ประเภทยานพาหนะ ยี่ห้อ รุ่น 
ประเภทเครื่องยนต์ จ�ำนวนลูกสูบ จังหวะ ฯลฯ และมีการสรุป
รายงานผลการตรวจสอบมลพิษในแต่ละครั้งได้อย่างรวดเร็ว    
มากข้ึน และเพื่อรวบรวมข้อมูลผลการตรวจวัดมลพิษจาก        
ยานพาหนะเพื่อการบริหารจัดการในภาพรวมของประเทศ                 
โดยพัฒนาระบบดังกล่าวเพื่อใช้กับอุปกรณ์แท็บเล็ตระบบ    
ปฏิบัติการ Android หน้าจอแสดงผลแบบสัมผัส ขนาด 7 นิ้ว 
ทัง้นี ้คาดว่าจะแล้วเสร็จทดลองใช้งานจริงกบัพนกังานเจ้าหน้าที่
ได้ภายในเดือนกันยายน 2557 อย่างไรก็ตามจากการพัฒนา
ระบบครัง้นีอ้าจข้อจ�ำกดัในการใช้งานซ่ึงจ�ำเป็นต้องรวบรวมและ
น�ำไปพัฒนาแก้ไขปัญหาข้อจ�ำกัดต่าง ๆ ให้สามารถน�ำข้อมูล      
ไปใช้ได้อย่างมีประสิทธภาพยิ่งขึ้นต่อไป

AutoTest4Thai

เก็บมาเล่า
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หน้าเข้าสู่ระบบ (Login) หน้าเลือกยี่ห้อยานพาหนะ หน้าข้อมูลยานพาหนะ

หน้าเลือกแบบเครื่องยนต์ หน้าข้อมูลการตรวจวัดค่ามลพิษทางอากาศ หน้าข้อมูลย้อนหลัง
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