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สนับสนุนข้อมูลโดย	

 

ë สํานักจัดการคุณภาพน้ำ 

ë สํานักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง 

ë สํานักจัดการกากของเสียและสารอันตราย 

ë กองแผนงานและประเมินผล 

ë กองนิติการ 

ë ผ่ายตรวจและบังคับการ 

ë ผ่ายคุณภาพสิ่งแวดล้อมและห้องปฏิบัติการ 

ë สํานักงานเลขานุการกรม 

ที่ปร÷กษา   

นายสุพั≤น์ หวังวงศ์วั≤นา  อธิบดีกรมควบคุมมลพิ… 

นายวิเชียร จุ่งรุ่งเรือง  รองอธิบดีกรมควบคุมมลพิ… 

นางมิ่งขวัญ วิชยารังสฤษดิÏ  รองอธิบดีกรมควบคุมมลพิ… 

บรรณาธิการ   

นายรังสรรค์ ปิ่นทอง   ºŸ้อํานวยการกองแºนงานและªระเมินºล 

กองบรรณาธิการ  

นางสาวจิระนันท์  เหมพูลเสริฐ รกั…าการÀวัÀนา้กลุม่วเิคราะÀåแºนและªระเมนิºล 

นายนิชร  คงเพชร   รัก…าการÀัวÀน้างานªระชาสัมพันธå 

นางเกวลิน  วงศ์เศรษฐศิริ  นักวิชาการสิ่งแวดล้อม 6ว 

นางสาวบรรจง  ประภาธนานันท์ พนักงานพิมพåดีดชั้น 3 

นายโกสุม เผือกทอง  นักวิชาการ‚สต∑ั»น»÷ก…า 

นางสาวพัชรวรรณ  แก้วก่า  นักวิชาการเºยแพร ่

ทักทาย


กรมควบคุมมลพิษ

กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม




คุณภาพน้ำ


3หมายเหตุมลพิษ  Pollution Control Department 

กรมควบคุมมลพิษ

กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม


จากสถานีตรวจวัดคุณภาพน้ำแบบอัต‚นมัติ

นายพลาวุธ  น้อยเคียง  นักวิชาการสิ่งแวดล้อม 7ว สํานักจัดการคุณภาพน้ำ 

แม่น้ำสายหลักภาคกลาง

	 1.	 แม่น้ำเจ้าพระยา มีสถานีตรวจวัด 4 สถานี ได้แก่ 1) บรเิวณอาํเภอเมอืง จงัหวดันครสวรรค ์2) บรเิวณอาํเภอบางบาล 

จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 3) บริเวณจุดสูบน้ำดิบสําแลของการประปานครหลวง จังหวัดปทุมธานี และ 4) บริเวณสะพานกรุงเทพ 

กรุงเทพมหานคร ซึ่งคุณภาพน้ำทั้ง 4 สถานีมีค่า DO ต่ำกว่าเกณฑ์มาตรฐานที่กําหนด โดยบริเวณอำเภอเมือง จังหวัดนครสวรรค์ 

มีค่า DO เฉลี่ย 5.1 มิลลิกรัมต่อลิตร ซึ่งต่ำกว่ามาตรฐานแหล่งน้ำประเภทที่ 2 ที่กำหนดให้ต้องไม่ต่ำกว่า 6 มิลลิกรัมต่อลิตร 

อําเภอบางบาล จังหวัดพระนครศรีอยุธยา มีค่า DO เฉลี่ย 3.7 มิลลิกรัมต่อลิตร สถานีสําแล จังหวัดปทุมธานี มีค่า DO เฉลี่ย 3.8 

มิลลิกรัมต่อลิตร ซึ่งต่ำกว่ามาตรฐานแหล่งน้ำประเภทที่ 3 ที่กําหนดให้ต้องไม่ต่ำกว่า 4 มิลลิกรัมต่อลิตร และสถานีสะพานกรุงเทพ 

มีค่า DO เฉลี่ยเพียง 1.6 มิลลิกรัมต่อลิตร ซึ่งต่ำกว่ามาตรฐานแหล่งน้ำประเภทที่ 4 ที่กําหนดให้ต้องไม่ต่ำกว่า 2 มิลลิกรัมต่อลิตร 

รายละเอยีดดงัแสดงในตาราง 

	 2.	แม่น้ำท่าจีน มีสถานีตรวจวัดอยู่ 2 สถานี ได้แก่ 1) บริเวณเทศบาลเมืองสุพรรณบุรี และ 2) บริเวณเทศบาลตําบลนครชัยศรี 

จังหวัดนครปฐม คุณภาพน้ำทั้ง 2 สถานี มีค่า DO ต่ำกว่าเกณฑ์มาตรฐานที่กําหนด โดยบริเวณเทศบาลเมืองสุพรรณบุรี มีค่า DO 

เฉลี่ย 3.6 มิลลิกรัมต่อลิตร ต่ำกว่ามาตรฐานแหล่งน้ำประเภทที่ 3 ที่กําหนดให้ต้องไม่ต่ำกว่า 4 มิลลิกรัมต่อลิตร ส่วนบริเวณ

เทศบาลนครชัยศรี มีค่า DO เฉลี่ยเพียง 1.3 มิลลิกรัมต่อลิตร ซึ่งต่ำกว่ามาตรฐานแหล่งน้ำประเภทที่ 4 ที่กําหนดให้ต้องไม่ต่ำกว่า 2 

มิลลิกรัมต่อลิตร รายละเอียดดังแสดงในตาราง 

สถาน	ี
ประเภท	

แหล่งน้ำ	

ออกซิเจนละลาย	(มก./ล.)	 ความเป็นกรด	-	ด่าง	 ความนําไฟฟ้า	(ไมโครซีเมนต์)	

ค่าเฉลี่ย	 มาตรฐาน	 ค่าเฉลี่ย	 มาตรฐาน	 ค่าเฉลี่ย	 มาตรฐาน	

นครสวรรค ์ ประเภทที่ 2 5.1	 ไม่น้อยกว่า 6 7.0 5 - 9 166 ไม่มี 

บางบาล ประเภทที่ 3 3.7	 ไม่น้อยกว่า 4 7.3 5 - 9 122 ไม่ม ี

สําแล ประเภทที่ 3 3.8	 ไม่น้อยกว่า 4 7.2 5 - 9 301 ไม่ม ี

สะพานกรุงเทพ ประเภทที่ 4 1.6	 ไม่น้อยกว่า 2 7.3 5 - 9 423 ไม่ม ี

สถาน	ี
ประเภท	

แหล่งน้ำ	

ออกซิเจนละลาย	(มก./ล.)	 ความเป็นกรด	-	ด่าง	 ความนําไฟฟ้า	(ไมโครซีเมนต์)	

ค่าเฉลี่ย	 มาตรฐาน	 ค่าเฉลี่ย	 มาตรฐาน	 ค่าเฉลี่ย	 มาตรฐาน	

สุพรรณบุร ี ประเภทที่ 3 3.6	 ไม่น้อยกว่า 4 7.3 5 - 9 185 ไม่มี 

นครชัยศร ี ประเภทที่ 4 1.3	 ไม่น้อยกว่า 2 7.3 5 - 9 481 ไม่ม ี

 3.	แม่น้ำแม่กลอง มีสถานีตรวจวัดอยู่ 2 สถานี ได้แก่ 1) บริเวณเทศบาลเมืองกาญจนบุรี และ 2) บริเวณเทศบาลตําบลอัมพวา 

จังหวัดสมุทรสงคราม คุณภาพน้ำทั้ง 2 สถานี มีค่า DO อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่กําหนด (ไม่น้อยกว่า 4 มิลลิกรัมต่อลิตร) โดยมีค่า

เฉลี่ยเท่ากับ 4.8 และ 4.4 มิลลิกรัมต่อลิตร ตามลําดับ รายละเอียดดังแสดงในตาราง 

สถาน	ี
ประเภท	

แหล่งน้ำ	

ออกซิเจนละลาย	(มก./ล.)	 ความเป็นกรด	-	ด่าง	 ความนําไฟฟ้า	(ไมโครซีเมนต์)	

ค่าเฉลี่ย	 มาตรฐาน	 ค่าเฉลี่ย	 มาตรฐาน	 ค่าเฉลี่ย	 มาตรฐาน	

กาญจนบุร ี ประเภทที่ 3 4.8 ไม่น้อยกว่า 4 7.2 5 - 9 81 ไม่มี 

อัมพวา ประเภทที่ 3 4.4 ไม่น้อยกว่า 4 7.3 5 - 9 280 ไม่ม ี


 กรมควบคุมมลพิษ
 ‰ด้ดําเนินการตรวจสอบคุณภาพน้ำของแม่น้ำ

สายหลักทั่วประเทศ
 ‚ดยใช้สถานีตรวจวัดแบบอัต‚นมัติสําหรับตัวชี้วัด

พืน้ฐานทีส่าํค≠ั
‰ดแ้ก
่ปรมิาณออก´เิจนละลาย
(DO)
ความเปìนกรด
-


ด่าง
 (pH)
 ความนํา‰øøÑา
 (Electric
 Conductivity)
 และ

อุณหภŸมิน้ำ
 ในแม่น้ำ
 9
 สาย
 ‰ด้แก่
 เจ้าพระยา
 ท่าจีน
 แม่กลอง


บางปะกง
ปÉาสัก
พอง
ชี
มŸล
และตาปï
ผลการตรวจสอบคุณภาพน้ำ

ในระหว่างเดือนมกราคม
–
มีนาคม
2550
สรุป‰ด้ดังนี้




	 4. แมน่ำ้บางปะกง มสีถานตีรวจวดัอยู ่ 1 สถาน ี ได้แก่ บริเวณอําเภอเมือง จังหวัดฉะเชิงเทรา ผลการตรวจวัดมีค่า DO อยู่ใน

เกณฑ์มาตรฐานที่กําหนด (ไม่น้อยกว่า 4 มิลลิกรัมต่อลิตร) โดยมีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 5.0 มิลลิกรัมต่อลิตร และมีค่าความนําไฟฟ้าสูง

อันเนื่องมาจากการปนเปื้อนของเกลือทะเลจากอิทธิพลของน้ำทะเลหนุน รายละเอียดดังแสดงในตาราง


	 5. แม่น้ำป่าสัก มีสถานีตรวจวัดอยู่ 1 สถานี ได้แก่ บริเวณอําเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ผลการตรวจวัดมีค่า 

DO เฉลี่ยเท่ากับ 4.1 มิลลิกรัมต่อลิตร อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานแหล่งน้ำประเภทที่ 3 (ไม่น้อยกว่า 4 มิลลิกรัมต่อลิตร) รายละเอียดดัง

แสดงในตาราง


แม่น้ำภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

	 แม่น้ำในภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ตรวจสอบ ได้แก่ แม่น้ำพอง และแม่น้ำมูล ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำแม่น้ำพอง ณ สถานี

โนนอินทร์แปลง อําเภออุบลรัตน์ และสถานีปากบึงโจด อําเภอน้ำพอง จังหวัดขอนแก่น มีค่า DO เฉลี่ยเท่ากับ 2.3 และ 2.8 

มิลลิกรัมต่อลิตร ตามลําดับ ซึ่งต่ำกว่ามาตรฐานแหล่งน้ำประเภทที่ 3 ตามที่กําหนด (ไม่น้อยกว่า 4 มิลลิกรัมต่อลิตร) รายละเอียด

ดงัแสดงในตาราง


แม่น้ำภาคใต
้
	 แม่น้ำในภาคใต้ที่ตรวจสอบ ได้แก่ แม่น้ำตาปี มีสถานีตรวจวัดอยู่ 1 สถานี บริเวณเทศบาลเมืองสุราษฎร์ธานี ผลการตรวจวัด

คุณภาพน้ำอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่กําหนด โดย DO มีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 4.4 มิลลิกรัมต่อลิตร ซึ่งแม่น้ำบริเวณนี้มีการปนเปื้อนของ

เกลือทะเลจากอิทธิพลของน้ำทะเลหนนุ สงัเกตไดจ้ากความนาํไฟฟา้มคีา่สงู รายละเอยีด ดังแสดงในตาราง


สถาน
ี
ประเภท


แหล่งน้ำ


ออกซิเจนละลาย (มก./ล.)
 ความเป็นกรด - ด่าง
 ความนําไฟฟ้า (ไมโครซีเมนต์)


ค่าเฉลี่ย
 มาตรฐาน
 ค่าเฉลี่ย
 มาตรฐาน
 ค่าเฉลี่ย
 มาตรฐาน


โนนอินทร์แปลง
 ประเภทที่ 3
 2.3
 ไม่น้อยกว่า 4
 7.2
 5 - 9
 174
 ไม่มี


ปากบึงโจด
 ประเภทที่ 3
 2.8
 ไม่น้อยกว่า 4
 7.2
 5 - 9
 330
 ไม่มี


บ้านท่าเม่า
 ประเภทที่ 3
 6.5
 ไม่น้อยกว่า 4
 7.4
 5 - 9
 184
 ไม่มี


อุบลราชธาน
ี ประเภทที่ 3
 4.5
 ไม่น้อยกว่า 4
 7.2
 5 - 9
 239
 ไม่มี


สรุปผลคุณภาพน้ำ

	 ผลการตรวจสอบคุณภาพน้ำด้วยสถานีตรวจวัดแบบอัตโนมัติ ในช่วงเดือนมกราคม – มีนาคม 2550 พบว่าแหล่งน้ำที่มีปัญหา

คุณภาพน้ำต่ำกว่าเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพแหล่งน้ำตามประเภทของแหล่งน้ำที่กําหนด ได้แก่ 


	 1.	 แมน่ำ้เจา้พระยา บรเิวณอำเภอเมอืง จงัหวดันครสวรรค ์บรเิวณอาํเภอบางบาล จงัหวดัพระนครศรอียธุยา บรเิวณจดุสบูนำ้ดบิ

เพื่อการประปาสําแล จังหวัดปทุมธานี และบริเวณสะพานกรุงเทพฯ กรุงเทพมหานคร


	 2.	 แม่น้ำท่าจีน บริเวณเทศบาลเมืองสุพรรณบุรี และบริเวณเทศบาลตําบลนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม


	 3.	 แมน่ำ้พอง บรเิวณสถานโีนนอนิทรแ์ปลง อาํเภออบุลรตัน ์จงัหวดัขอนแกน่ และสถานปีากบงึโจด อาํเภอนำ้พอง จงัหวดัขอนแกน่


� หมายเหตุมลพิษ 
 Pollution Control Department


กรมควบคุมมลพิษ

กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม


สถาน
ี
ประเภท


แหล่งน้ำ


ออกซเิจนละลาย (มก./ล.)
 ความเป็นกรด - ด่าง
 ความนาํไฟฟา้ (ไมโครซเีมนต)์


ค่าเฉลี่ย
 มาตรฐาน
 ค่าเฉลี่ย
 มาตรฐาน
 ค่าเฉลี่ย
 มาตรฐาน


นครหลวง
 ยังไม่กําหนด
 4.1
 -
 7.2
 5 - 9
 307
 ไม่ม
ี

สถาน
ี
ประเภท


แหล่งน้ำ


ออกซิเจนละลาย (มก./ล.)
 ความเป็นกรด - ด่าง
 ความนําไฟฟ้า (ไมโครซีเมนต์)


ค่าเฉลี่ย
 มาตรฐาน
 ค่าเฉลี่ย
 มาตรฐาน
 ค่าเฉลี่ย
 มาตรฐาน


ฉะเชิงเทรา
 ประเภทที่ 3
 5.0
 ไม่น้อยกว่า 4
 7.3
 5 - 9
 21,995
 ไม่มี


สถาน
ี
ประเภท


แหล่งน้ำ


ออกซิเจนละลาย (มก./ล.)
 ความเป็นกรด - ด่าง
 ความนําไฟฟ้า (ไมโครซีเมนต์)


ค่าเฉลี่ย
 มาตรฐาน
 ค่าเฉลี่ย
 มาตรฐาน
 ค่าเฉลี่ย
 มาตรฐาน


สุราษฎร์ธาน
ี ประเภทที่ 3
 4.4
 ไม่น้อยกว่า 4
 7.4
 5 - 9
 10,764
 ไม่มี




ในอ่าวปากพนังและชายฝั่งทะเล

จังหวัดนครศรีธรรมราช 


คุณภาพน้ำ

นายสราวุธ  รัตนจงเกียรติ  นักวิชาการสิ่งแวดล้อม 5 สํานักจัดการคุณภาพน้ำ


	 ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำในอ่าวปากพนังและชายฝ่ังทะเล 

ในช่วงฤดูแล้ง (กุมภาพันธ์-มีนาคม) ปี 2550 โดยทําการตรวจ

วัด pH ออกซิเจนละลาย ฟอสเฟต ไนเตรท แบคทีเรียโคลิฟอร์ม

ทั้งหมดและแบคทีเรียฟีคอลโคลิฟอร์ม จํานวน 16 สถานี แบ่ง

เป็นสถานีตรวจวัดในอ่าวปากพนัง 7 สถานีและสถานีตรวจวัด

ชายฝ่ังทะเล 9 สถาน ี ในอ่าวปากพนังนั้นพบปริมาณแบคทีเรีย

กลุม่โคลฟิอรม์ทัง้หมดมคีา่เกนิมาตรฐานคณุภาพนำ้ทะเล 1 สถาน ี

ไดแ้ก่ บริเวณปากคลองปากนคร (สถานี CPN3) แบคทีเรียกลุ่ม

ฟีคอลโคลิฟอร์มพบสูงเกินมาตรฐานฯ 2 สถานี ได้แก่ บริเวณ

ปากแม่น้ำปากพนัง (สถานี CPN1) และปากคลองปากนคร 

(สถาน ีCPN3) ไนเตรท-ไนโตรเจน มคีา่สงูเกนิมาตรฐานฯ 1 สถาน ี

คือ บริเวณปากคลองปากนคร (สถานี CPN3) และค่าฟอสเฟต มี

ค่าเกินมาตรฐานฯ 3 สถานี ได้แก่ ปากคลองบางจาก (สถานี 

CPN2) ปากคลองปากนคร (สถานี CPN3) และปากแม่น้ำ

ปากพนัง (สถานี CPN6) ส่วนพารามิเตอร์อื่นๆ ที่ตรวจวัดมีค่า

อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานฯ


ม
าต

รฐ
าน

ค
ุณ

ภ
าพ

น
้ำท

ะเ
ล


ส
ําห

รับ
เข

ต
ช

ุม
ช

น
 (

ป
ระ

เภ
ท

ท
ี่ 6

) 


ฟอสเฟต (ไมโครกรัม/ลิตร)


ฟีคอลโคลิฟอร์มทั้งหมด (colony/100 มล.)


โคลิฟอร์มทั้งหมด (MPN/100มล.)


พารามิเตอร
์ หน่วย
 เกณฑ์กําหนด


pH
 - 
 7.0-8.5


ออกซิเจนละลาย	 
 มก./ล.
 >4


แบคทเีรยีกลุม่โคลฟิอรม์ทัง้หมด
 MPN./100 มล.
 <1000


แบคทเีรยีกลุม่ฟคีอลโคลฟิอรม์
 CFU/100มล.  
 <100


ฟอสเฟต-ฟอสฟอรัส
 มก.ฟอสฟอรัส/ล.
 <45


ไนเตรท-ไนโตรเจน
 มก.ไนโตรเจน/ล.
 <60


ไนเตรท-ไนโตรเจน (ไมโครกรัม/ลิตร)


�หมายเหตุมลพิษ 
Pollution Control Department


กรมควบคุมมลพิษ

กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม


	 ส่วนบริเวณชายฝ่ังทะเลนั้นพบว่าคุณภาพน้ำในพารามิเตอร์

ที่ตรวจวัดทั้ง 9 สถานีอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานฯ


	 คณุภาพนำ้ทะเลในอา่วปากพนงัโดยภาพรวมอยูใ่นระดบัพอใช้

มเีพยีงบางสถานทีีไ่มเ่ปน็ไปตามมาตรฐานคณุภาพนำ้ทะเล ไดแ้ก ่

แบคทเีรยีกลุม่โคลฟิอรม์ทัง้หมดและแบคทเีรยีกลุม่ฟคีอลโคลฟิอรม์

พบว่ามีปริมาณมากเกินมาตรฐานคุณภาพน้ำทะเล ส่วนใหญ่เป็น

บรเิวณทีไ่ดร้บัอทิธพิลของนำ้ทิง้จากชมุชน นำ้ทิง้จากบอ่เพาะเลีย้ง

กุง้ทะเล และ นำ้ทิง้จากทา่เทยีบเรอืประมง สะพานปลาและแพปลา 

ทีต่ัง้อยูร่มิแมน่ำ้ปากพนงั ไดแ้ก ่บรเิวณปากคลองบางจาก (สถาน ีCPN2) 

ปากคลองปากนคร (สถาน ีCPN3) และปากแมน่ำ้ปากพนงั (สถานี 

CPN1และ CPN6) สว่นคณุภาพนำ้บรเิวณชายฝัง่ทะเลอยูใ่นระดบัด ี

เนือ่งจากคา่พารามเิตอรต์า่งๆ เปน็ไปตามมาตรฐานคณุภาพนำ้ทะเล




 ผลจากภาพถ่ายดาวเทียม 3 ดวง คือ ดาวเทียม TERRA AQUA 

และ NOAA-12 ซึง่แสดงตาํแหนง่ของ Hotspot (จดุทีค่าดวา่จะเกดิไฟ) 

และการกระจายตวัของหมอกควนั พบวา่ Hotspot มกีารเพิม่จาํนวนขึน้ 

อย่างชัดเจนในช่วงเดือนมกราคม ถึงเมษายนของทุกปี โดยเฉพาะใน

ประเทศพม่า ลาว และพื้นที่ภาคเหนือ ภาคกลาง และภาคตะวันตก

ของประเทศไทย ซึ่งพบ Hotspot อย่างหนาแน่น และมีหมอกควัน

จาก Hotspot ดังกล่าวให้เห็นได้อย่างชัดเจน 

 การเพิ่มสูงขึ้นของปริมาณฝุ่นละอองขนาดเล็กในพื้นที่ภาคเหนือ

ของประเทศไทย มสีาเหตหุลกัมาจาก 3 กจิกรรม ไดแ้ก ่ ไฟปา่ (ใน

พืน้ทีป่า่อนรุกัษ ์ปา่สงวนแหง่ชาต ิการเผาไรเ่ลือ่นลอยรอบพืน้ทีป่า่และ

พืน้ทีท่ีไ่มม่กีรรมสทิธิÏทีด่นิ เปน็ตน้) การเผาเศษวสัดเุหลอืใชจ้ากภาค

การเกษตร (ในพืน้ทีท่ีเ่กษตรกรมกีรรมสทิธิÏในทีด่นิ) และการเผาขยะ

มูลฝอยชุมชน ซึ่งมีความถี่ของการเผาสูงในช่วงเวลาดังกล่าวในพื้นท่ี

ตอนบนของประเทศ โดยเฉพาะในปี 2550 ซึ่งประเทศไทยได้รับ

อทิธพิลจากปรากฏการณเ์อลนญิโญ ่ สง่ผลใหเ้กดิความแหง้แลง้ตอ่เนือ่ง

และยาวนาน ประกอบกบัการเผาในทีโ่ลง่จาก 3 กจิกรรมหลกัดงักลา่ว 

สง่ผลใหป้รมิาณฝุ่นละอองในบรรยากาศในหลายพืน้ทีข่องประเทศมคีา่

เพิม่สงูขึน้ อกีทัง้ในชว่งเดอืนมนีาคม 2550 มรีอ่งความกดอากาศตำ่ 

และมวลอากาศเยน็ปกคลมุพืน้ทีภ่าคเหนอื สง่ผลใหฝุ่้นละอองสามารถ

แขวนลอยอยูใ่นบรรยากาศไดน้าน ไมส่ามารถแพรก่ระจายออกไปได้

และไม่ตกลงสู่พื้น ก่อให้เกิดสภาพฟ้าหลัว ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ

อนามยัของประชาชนเปน็อยา่งมาก 

 จากสถานการณห์มอกควนัทีเ่กดิขึน้ในภาคเหนอื ในป ี2550 กรม

ควบคุมมลพิษ ได้เพิ่มการเฝ้าระวัง และการแจ้งเตือนสถานการณ์

มลพษิหมอกควนัอยา่งตอ่เนือ่ง โดยจดัสง่ขอ้มลูปรมิาณฝุ่นละอองและ

ดัชนีคุณภาพอากาศไปยังหน่วยงานที่เกี่ยวข้องระดับจังหวัดผ่านทาง

จดหมายอเิลก็ทรอนกิส ์ (E-mail) และโทรสาร วนัละ 4 

ครัง้ ในชว่งเวลา 09.00, 12.00, 15.00 และ 18.00 น. 

พร้อมเผยแพร่ลงในเว็บไซต์ www.pcd.go.th และส่ง

ข้อความแจ้งเตือนสถานการณ์มลพิษหมอกควันผ่าน

โทรศพัทม์อืถอื (Shot Message Service) ไปยงัเครอืขา่ย

ความรว่มมอืการแกไ้ขปญัหามลพษิในพืน้ทีภ่าคเหนอื จดัทาํ

สรปุสถานการณม์ลพษิหมอกควนัรายวนัในเวลา 09.00 น. 

จดัสง่ใหก้บัสือ่มวลชนและผูท้ีเ่กีย่วขอ้งเปน็ประจาํ 

 นอกจากนี ้กรมควบคมุมลพษิ ไดต้ดิตัง้หนว่ยตรวจวดั

คุณภาพอากาศเคลื่อนที่เพิ่มเติม บริเวณโรงเรียนสามัคคี

วิทยาคม อําเภอเมือง จังหวัดเชียงราย และบริเวณ 

สาํนกังานทรพัยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดลอ้ม อาํเภอเมอืง 

จงัหวดัแมŒ่อ่งสอน ตัง้แตว่นัที ่15 มนีาคม 2550 เปน็ตน้มา 

เพือ่ตดิตามและเฝ้าระวงัสถานการณอ์ยา่งตอ่เนือ่ง  

 สาํหรบัในป ี 2550 คา่เฉลีย่ 24 ชัว่โมง ณ เวลา 

24.00 น. ของฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน 

(PM10) ตรวจวดัโดยสถานตีรวจวดัคณุภาพอากาศแบบ

อตัโนมตัอิยา่งตอ่เนือ่งในจงัหวดัเชยีงใหม ่ จาํนวน 2 สถาน ี

ไดแ้ก ่ สถานศีนูยร์าชการรวม อาํเภอแมร่มิ และโรงเรยีน

ยพุราชวทิยาลยั อาํเภอเมอืง มแีนวโนม้เพิม่สงูขึน้ตัง้แต่

เดือนกุมภาพันธ์ 2550 และพบการเพิ่มสูงขึ้นอย่าง

ชดัเจนตัง้แตว่นัที ่ 1 มนีาคม 2550 โดยสถานโีรงเรยีน

ยุพราชฯ พบค่าสูงสุด เท่ากับ 396 ไมโครกรัมต่อ 

ลูกบาศกเ์มตร ในวนัที ่13 มนีาคม 2550 และสถานศีนูย์

ราชการรวมฯ พบคา่สงูสดุ 317 ไมโครกรมัตอ่ลกูบาศกเ์มตร 

ในวนัที ่13 มนีาคม 2550  

นางสาวพิรพร  เพชร∑อง  นักวิชาการสิ่งแวดล้อม 5 สํานักจัดการคุณภาพอากา»และเสียง 

จากหมอกควันภาคเหนือ


 „นช่วงหน้าแล้ง	 (ตั้งแต่เดือนธันวาคมถ÷งเดือนเมษายนของทุกปï)	 มักจะพบการเพิ่มสูงข÷้นของ

ปรมิาณΩุ่นละอองขนาดเลÁก„นพืน้ทีภ่าคเหนอื	 ภาคกลาง	 และภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอืของประเทศไทย	

เนื่องจากความแห้งแล้งส่งºล„ห้เกิดการเพิ่มข÷้นของไฟป่าทั้ง„นประเทศไทยและประเทศเพื่อนบ้าน	

ได้แก่	 พม่า	 เวียดนาม	 ลาว	 และกัมพูชา	 ประกอบกับ„นช่วงเวลาดังกล่าว	 เกษตรกรจะทําการเºาเศษ

วัสดุเพื่อเตรียมพื้นที่สําหรับทําการเกษตร„นช่วงƒดΩูน	 สภาวะอากาศที่แห้งและนิ่งทํา„หΩุ้่นละอองที่

เกิดข÷้นสามารถแขวนลอยอยู่„นบรรยากาศได้นาน	

มลพิษ


6 หมายเหตุมลพิษ  Pollution Control Department 

กรมควบคุมมลพิษ

กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม




แนวโน้มการเปลี่ยนแปลงปริมาณºุ่นละอองขนาดเลÁกกว่า	10	ไมครอน	(PM10)	„นจังหวัดเชียง„หม่	

„นระหว่างวันที่	1	มกราคม	–	20	เมษายน	2550	
 ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ณ เวลา 24.00 น. 

ของฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน 

(PM10) ตรวจวัดโดยสถานีตรวจวัดคุณภาพ

อากาศแบบอัตโนมัติอย่างต่อเนื่อง ในจังหวัด

ลําปาง พบแนวโน้มเพิ่มสูงขึ้นตั้งแต่ปลาย

เดือนมกราคม 2550 และมีค่าสูงเกินเกณฑ์

มาตรฐานหลายวัน โดยปริมาณ PM10 จาก

สถานีสํานักงานการประปาส่วนภูมิภาค 

อําเภอแม่เมาะ จังหวัดลําปาง มีค่าสูงสุด 

209 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ในวันที่ 4 

มีนาคม 2550 และตรวจพบค่าสูงสุด ณ 

สถานศีาลหลกัเมอืง อาํเภอเมอืง จงัหวดัลาํปาง 

เท่ากับ 255 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

ในวันเดียวกัน 

 

 

 

 

 ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ณ เวลา 24.00 น. 

ของฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน 

(PM10) ตรวจวัดโดยสถานีตรวจวัดคุณภาพ

อากาศแบบเคลื่อนที่ ณ โรงเรียนสามัคคี

วิทยาคม อําเภอเมือง จังหวัดเชียงราย พบค่า

สูงสูด ในวันที่ 19 มีนาคม 2550 มีค่า

เท่ากับ 213 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ณ เวลา 24.00 น. 

ของฝุ่นละอองขนาดเลก็ (PM10) ตรวจวดัโดย

สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศแบบเคลื่อนที่ 

ณ สาํนกังานทรพัยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดลอ้ม 

อําเภอเมือง จังหวัดแม่Œ่องสอน พบค่าสูงสูด 

ในวันที่ 5 เมษายน 2550 มีค่าเท่ากับ 353 

ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

แนวโน้มการเปลี่ยนแปลงปริมาณºุ่นละอองขนาดเลÁกกว่า	10	ไมครอน	(PM10)	„นจังหวัดลําปาง	

„นระหว่างวันที่	1	มกราคม	–	20	เมษายน	2550	

แนวโน้มการเปลี่ยนแปลงปริมาณºุ่นละอองขนาดเลÁกกว่า	10	ไมครอน	(PM10)	„นจังหวัดเชียงรายและ

แม่Œ่องสอน	„นระหว่างวันที่	1	มกราคม	–	20	เมษายน	2550	
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 สถานการณ์คุณภาพอากาศของประเทศไทยในช่วง

ตน้เดอืนมกราคม-มนีาคม 2550 พบวา่มลพษิทางอากาศ

มีปริมาณเพิ่มสูงขึ้น เมื่อเทียบกับช่วงเดือนตุลาคม – 

ธันวาคม 2549 โดยเฉพาะฝุ่นละอองขนาดเล็กและก๊าซ

โอโซน เนื่องจากเป็นช่วงฤดูหนาวที่สภาวะอากาศค่อน

ข้างนิ่ง ทําให้สารมลพิษต่างๆ คงตัวอยู่ในบรรยากาศได้

นาน ส่วนสารมลพิษอื่นๆ เช่น ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ 

ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ และก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 

ยังอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

 °√ÿß‡∑æ¡À“π§√ : พบปัญหามลพิษทางอากาศเกิน

มาตรฐานจากฝุ่นขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน (PM10) 

เกอืบทกุพืน้ทีท่ีต่รวจวดั โดยเฉพาะพืน้ทีร่มิถนนทีก่ารจราจร 

หนาแนน่ คา่เฉลีย่ 24 ชัว่โมง ตรวจวดัได ้9.8 – 242.7 

ไมโครกรมัตอ่ลกูบาศกเ์มตร (มคก./ลบ.ม.) มจีาํนวนครัง้

ที่เกินมาตรฐาน 61 ครั้ง จากการตรวจวัด 476 ครั้ง 

คดิเปน็รอ้ยละ 12.8 เพิม่ขึน้จากชว่งปลายปทีีผ่า่นมา ซึง่เกนิ

มาตรฐานเพยีงรอ้ยละ 10.5 (ตรวจพบเกนิมาตรฐาน 45 ครัง้ 

คÿ≥¿าพอากาศ

นางสาวพัชราภา  ‚ชคยางกŸร  นักวิชาการสิ่งแวดล้อม 4 สํานักจัดการคุณภาพอากา»และเสียง 

จากการตรวจวดั 429 ครัง้) พืน้ทีท่ีพ่บเกนิมาตรฐาน ไดแ้ก ่ถนนดนิแดง 

ถนนพระราม 6 และถนนพระราม 4 ซึ่งเกินมาตรฐานร้อยละ 28.4  

22.9 และ 21.1 ตามลาํดบั สว่นถนนอนิทรพทิกัษ ์ และถนนลาดพรา้ว 

พบเกินมาตรฐานเป็นครั้งคราว สําหรับพื้นที่ทั่วไปพบเกินมาตรฐาน

เป็นครัง้คราวในทุกพื้นที่ที่ตรวจวัด 

 ก๊าซโอโซน ตรวจพบเกินมาตรฐานในเกือบทุกพื้นที่ โดยเฉพาะ

พื้นที่ทั่วไป ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง ตรวจวัดได้อยู่ในช่วง 0 - 186 ส่วน 

ในพนัลา้นสว่น (ppb) เกนิมาตรฐาน 65 ครั้งจากการตรวจวัดทั้งหมด 

11,778 ครั้ง คิดเป็นร้อยละ 0.6 (มาตรฐานเฉลี่ย 1 ชั่วโมงไม่เกิน 

100 ppb) บรเิวณทีพ่บกา๊ซโอโซนเกนิ 

มาตรฐานมาก 3 ลําดับแรก ได้แก่ 

ที่ทําการไปรษณีย์เขตราษฎร์บูรณะ  

โรงเรยีนนนทรวีทิยา เขตยานนาวา และ 

โรงเรยีนบดนิทรเดชา เขตวงัทองหลาง 

สําหรับพื้นที่ริมถนน ตรวจพบเกิน

มาตรฐานเป็นครัง้คราว 

 ª√‘¡≥±≈ : พบปญัหามลพษิทาง

อากาศจากฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 

10 ไมครอนและกา๊ซโอโซน โดยพบเกนิ

มาตรฐานในเกือบทุกพื้นที่ที่ตรวจวัด 

โดยเฉพาะจังหวัดสมุทรปราการพบ

ปัญหา ฝุ่นละอองขนาดเล็ก เกิน

มาตรฐานมากทีส่ดุ คา่เฉลีย่ 24 ชัว่โมง 

ตรวจวดัได ้16.8 – 461.5 มคก./ลบ.ม. 

ตรวจพบเกินมาตรฐาน 182 ครั้ง 

จากการตรวจวัด 422 ครั้ง คิดเป็น

รอ้ยละ 43.1 ลดลงจากปลายป ี2549 

ที่เกินมาตรฐานถึงร้อยละ 52.0 ส่วน

ในจังหวัดนนทบุรี สมุทรสาคร และปทุมธานี พบเกินมาตรฐานเล็ก

น้อยเป็นบางวัน 

 ก๊าซโอโซนเฉลี่ย 1 ชั่วโมงในพื้นที่ปริมณฑล ตรวจวัดได้อยู่ในช่วง 

0 – 126.4 ppb พบเกินมาตรฐานเป็นครั้งคราว จังหวัดปทุมธานีพบ

เกินมาตรฐานมากที่สุด 10 วัน ส่วนสมุทรปราการ สมุทรสาคร และ

นนทบุรี พบเกินมาตรฐานเป็นครั้งคราว 

 æ◊Èπ∑’Ëµà“ß®—ßÀ«—¥ : ในพื้นที่ภาคเหนือ ตรวจพบฝุ่นละอองขนาด

เลก็เกนิมาตรฐานในทกุพืน้ทีท่ีม่กีารตรวจวดั โดยเฉพาะจงัหวดัเชยีงใหม ่

พื้นที	่
ต่ำสุด	–	สูงสุด	

(มคก./ลบ.ม)	

จาํนวนวนัทีเ่กนิมาตรฐาน	

/จาํนวนวนัทีต่รวจวดั	(รอ้ยละ)	

พื้นที่ริมถนน	

ดินแดง 

พระราม 6 

พระราม 4 

อินทรพิทักษ์ 

ลาดพร้าว 

พื้นที่ทั่วไป	

กรมประชาสัมพันธ์ 

โรงเรียนบดินทรเดชา 

โรงเรียนสิงหราชพิทยาคม 

โรงเรียนนนทรีวิทยา 

สนามกีฬาการเคหะชุมชนห้วยขวาง 

การเคหะชุมชนคลองจั่น 

 

40.2 – 201.7 

51.2 – 242.7 

51.1 – 223.9 

21.3 – 152.5 

34.8 – 136.2 

 

25.4 – 166.6 

23.8 – 157.7 

23.2 – 187.3 

38.8 – 188.9 

33.8 – 139.4 

20.9 – 128.8 

23/81 (28.4) 

16/70 (22.9) 

16/76 (21.1) 

3/88 (3.4) 

3/88 (3.4) 

 

5/60 (8.3) 

4/60 (6.7) 

5/88 (5.7) 

4/79 (5.1) 

2/88 (2.3) 

1/59 (1.7) 
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และลาํปาง โดยปรมิาณฝุ่นละอองขนาดเลก็เพิม่

สงูขึน้กวา่ชว่งเดอืนตลุาคม – ธนัวาคม 2549 ที่

ปริมาณฝุ่นอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานทุกสถานี และ

สภาพปัญหามีความรุนแรงมากกว่าทุกปี


	 การเพิ่มขึ้นของปริมาณฝุ่นละอองขนาดเล็ก

ดงักลา่ว เกดิจากการทีป่ระเทศไทยไดร้บัอทิธพิล

จากร่องความกดอากาศสูงที่พาดผ่านพื้นที่ตอน

บนของประเทศ สง่ผลใหห้ลายพืน้ทีม่อีากาศเยน็ 

ซึง่สภาพความกดอากาศ อณุหภมู ิ และความชืน้

กอ่ใหเ้กดิหมอกในตอนเชา้ เมือ่หยดนำ้ในอากาศ

รวมตัวกับฝุ่นละอองและสารมลพิษในอากาศ

เกิดเป็นลักษณะของ smog (smoke + fog) ขึ้น 

จึงเกิดสภาพฟ้าหลัว นอกจากนี้ยังได้รับปัจจัย

เสริมจากการเกิดไฟป่าทั้งในประเทศไทยและ

ประเทศเพื่อนบ้าน ได้แก่ พม่า เวียดนาม ลาว 

และกัมพูชา รวมทั้งการเผาในที่โล่ง ประกอบ

กับสภาพภูมิประเทศของตัวเมืองเชียงใหม่ที่มี

ลักษณะเป็นแอ่งล้อมรอบด้วยภูเขา เมื่อสภาวะ

อากาศนิ่งจึงทําให้ฝุ่นละอองสามารถแขวนลอย

อยู่ในบรรยากาศได้นานโดยไม่ตกลงสู่พื้นดิน


	 นอกจากนี ้ ยงัพบปญัหาฝุ่นละอองขนาดเลก็

เกนิมาตรฐานในอกีหลายพืน้ที ่ โดยเฉพาะตาํบลหน้าพระลาน จังหวัดสระบุรี ที่

พบปัญหาอย่างต่อเนื่องจากอตุสาหกรรมโมบ่ด ยอ่ยหนิ และการจราจรขนสง่ ที่

มีจํานวนครั้งที่เกินมาตรฐาน 43 ครั้ง จากการตรวจวัด 79 ครั้ง คิดเป็นร้อยละ 

54.4 ลดลงจากชว่งเดอืนตลุาคม – ธนัวาคม 2549 ทีเ่กนิมาตรฐานถงึรอ้ยละ 

80.9 และสนามกีฬาเทศบาลแหลมฉบัง จังหวัดชลบุรี มีจํานวนครั้งที่เกิน

มาตรฐาน 32 ครั้ง จากการตรวจวัด 62 ครั้ง 

คิดเป็นร้อยละ 51.6 เพิ่มขึ้นจากช่วงเดือน

ตุลาคม – ธันวาคม 2549 ที่เกินมาตรฐาน

เพียงร้อยละ 14.7 ส่วนพื้นที่อื่นที่ฝุ่นละออง

ขนาดเลก็เกนิมาตรฐาน ไดแ้ก ่พระนครศรอียธุยา 

นครราชสมีา และนครสวรรค ์โดยมจีาํนวนครั้ง

ทีเ่กนิมาตรฐานรอ้ยละ 14.8 13.8 และ 11.0 

ตามลําดับ สําหรับจังหวัดราชบุรี ระยอง และ

ฉะเชิงเทรา พบเกินมาตรฐานเป็นครั้งคราว


	 ก๊าซโอโซนเฉลี่ย 1 ชั่วโมงในพื้นที่ต่าง

จังหวัด ตรวจวัดได้อยู่ในช่วง 0 – 176 ppb 

ตรวจพบเกนิมาตรฐานในหลายพืน้ที ่บรเิวณที่

พบกา๊ซโอโซนเกนิมาตรฐาน 5 ลาํดบัแรก ไดแ้ก ่

ตําบลหน้าพระลาน (จังหวัดสระบุรี) อําเภอ

ปลวกแดง (จังหวัดระยอง) อําเภอพระนคร 

ศรอียธุยา (จงัหวดัพระนครศรอียธุยา) อาํเภอ

เมอืงระยอง (จงัหวดัระยอง) และอาํเภอแมร่มิ 

(จงัหวดัเชยีงใหม)่ มจีาํนวนครัง้ทีเ่กนิมาตรฐาน 

รอ้ยละ 4.9  1.3  1.2  1.0 และ 0.8 ตามลาํดบั


PM10  ที่เกินมาตรฐานในพื้นที่จังหวัดเชียงใหม่และลําปาง

ในช่วงเดือนมกราคม – มีนาคม 2550


สถาน
ี
ต่ำสุด – สูงสุด


(มคก./ลบ.ม.)


จํานวนวันที่เกินมาตรฐาน


/จํานวนวันที่ตรวจวัด 


(ร้อยละ)


จังหวัดเชียงใหม
่

ศูนย์ราชการรวม 


โรงเรียนยุพราชวิทยาลัย 


จังหวัดลําปาง


ศาลหลักเมือง 


สถานีอนามัยบ้านสบป้าด 


สถานีอนามัยบ้านท่าสี


สํ า นั ก ง า น ก า ร ป ร ะ ป า

แม่เมาะ


43.3 – 317.0


24.5 – 396.4





40.7 – 255.3


20.2 – 169.5


35.8 – 187.5


38.6 – 209.1







28/88 (31.8)


27/74 (36.5)





25/69 (36.2)


8/48 (16.7)


17/86 (19.8)


28/85 (32.9)


สถาน
ี
ต่ำสุด – สูงสุด


(มคก./ลบ.ม.)


จํานวนวันที่เกินมาตรฐาน


/จํานวนวันที่ตรวจวัด 


(ร้อยละ)


จังหวัดสมุทรปราการ


1. ศูนย์ฟื้นฟูอาชีพฯ    


    พระประแดง


2. กรมทรัพยากรธรณี


3. โรงจักรพระนครใต้


4. ศาลากลาง


5. การเคหะชุมชนบางพลี


    ภาพรวม


46.7 – 417.3





87.7 – 453.4


53.6 – 461.5


16.8 – 367.3


27.1 – 205.9


16.8 – 461.5





48/80 (60.0)





47/87 (54.0)


42/80 (52.5)


32/85 (37.6)


13/90 (14.4)


182/422 (43.1)


จังหวัดนนทบุร
ี

ม.สุโขทัยธรรมาธิราช
 30.0 – 147.1
 4/69 (5.8)


จังหวัดสมุทรสาคร


แขวงการทางสมุทรสาคร


องค์การบริหารส่วนจังหวัด


36.6 – 167.9


16.1 – 152.3


4/88 (4.5)


3/88 (3.4)


จังหวัดปทุมธาน
ี

ม.กรุงเทพ วิทยาเขตรังสิต
 29.5 – 124.4
 2/84 (2.4)


PM10  ทีเ่กนิมาตรฐานในเขตปรมิณฑล ในชว่งเดอืนมกราคม – มนีาคม 2549
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	 การร้องเรียนด้านมลพิษระหว่างเดือนมกราคม – มีนาคม 2550 มีจํานวนทั้งสิ้น 148 เรื่อง โดยพบว่าในเดือนมีนาคม มีการ

รอ้งเรยีนมากทีส่ดุ จาํนวนทัง้สิน้ 63 เรือ่ง (รปูที ่1) ปญัหามลพษิทีไ่ดร้บัการรอ้งเรยีนมากทีส่ดุคอื ปญัหากลิน่เหมน็ คดิเปน็รอ้ยละ 37 

รองลงมาคือ ปัญหาฝุ่นละออง/เขม่าควัน คิดเป็นรอ้ยละ 28 ปญัหาเสยีงดงั/เสยีงรบกวนและนำ้เสยีมจีาํนวนเทา่กนั คดิเปน็รอ้ยละ 13 

(รปูที ่2 และ รปูที ่3)


	 จังหวัดที่มีการร้องเรียนสูงที่สุด 5 อันดับระหว่างเดือนมกราคม - มีนาคม 2550 ได้แก่ กรุงเทพมหานคร ปทุมธานี 

ระยอง สมุทรสาคร และสระบุรี ตามลําดับ โดยมีเรื่องร้องเรียนรวม 100 เรื่อง จาก 148 เรื่อง คิดเป็นร้อยละ 68 ของเรื่องร้องเรียน

ด้านมลพิษของทั้งประเทศ (รูปที่ 4 และตาราง)


	 กรมควบคมุมลพษิไดด้าํเนนิการแกไ้ขปญัหาเรื่อง

ร้องเรียนและแจ้งหน่วยงานที่เกี่ยวข้องดําเนินการ

ตามอํานาจหน้าที่ จํานวน 80 เรื่อง คิดเป็นร้อยละ 

54 และอยู่ระหว่างดําเนินการ จํานวน 68 เรื่อง 

คิดเป็นร้อยละ 46


ตารางแสดง  จังหวัดที่มีเรื่องร้องเรียนสูงที่สุด 5 อันดับ 

ระหว่างเดือนมกราคม - มีนาคม 2550


เขตพื้นที
่ จํานวนเรื่อง


    1. กรุงเทพมหานคร 
                  78


    2. ปทุมธาน
ี                    7


    3. ระยอง 
                    5


    4. สมุทรสาคร 
                    5


    5. สระบุรี 
                    5


        รวม 
                100


        จังหวัดอื่น ๆ 
                  48


        รวม 
                148


สถิติเรื่องร้องเรียน


รูปที่ 4 จํานวนเรื่องร้องเรียนในจังหวัดที่มีการร้องเรียนสูงสุด 5 อันดับแรกระหว่าง


          เดือนมกราคม – มีนาคม 2550


รูปที่ 3  สัดส่วนปัญหามลพิษที่มีการร้องเรียนระหว่าง


           เดือนมกราคม - มีนาคม 2550


รปูที ่2  ประเภทปญัหามลพษิทีม่กีารรอ้งเรยีนระหวา่งเดอืนมกราคม – มนีาคม 2550
รปูที ่1  จาํนวนเรือ่งรอ้งเรยีนระหวา่งเดอืนมกราคม – มนีาคม 2550
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	 สถานการณ์คุณภาพอากาศของกรุงเทพมหานครในรอบ

หลายปีที่ผ่านมา พบว่าฝุ่นขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอนเป็น

ปัญหามลพิษทางอากาศที่สําคัญ โดยเฉพาะบริเวณริมเส้นทาง

จราจรที่มีแหล่งกําเนิดมลพิษที่สําคัญส่วนหนึ่งคือรถที่ใช้อยู่บน

ทอ้งถนน ซึง่ไมเ่พยีงแตก่อ่ใหเ้กดิฝุ่นขนาดเลก็เทา่นัน้ การเผาไหม้

เชื้อเพลิงของเครื่องยนต์ยังเกิดมลพิษชนิดอื่นที่เป็นอันตรายต่อ

สขุภาพอนามยัของประชาชนและมผีลกระทบตอ่สภาพแวดลอ้มอกีดว้ย 

อาท ิ เสยีงดงั กา๊ซคารบ์อนมอนอกไซด ์ กา๊ซซลัเฟอรไ์ดออกไซด ์

ออกไซด์ของไนโตรเจน สารประกอบอนิทรยีร์ะเหยงา่ย (Volatile 

Organic Compounds หรือ VOCs) ฯลฯ 


	 หากพจิารณาไปทีต่วัแหลง่กาํเนดิมลพษิหรอืรถเปน็สาํคญัแลว้ 

การควบคุมสารมลพิษที่ระบายออกจากรถนั้นอาจเริ่มตั้งแต่

การควบคุมคุณภาพของน้ำมันเชื้อเพลิง การเผาไหม้หรือการ

สันดาปของเครื่องยนต์ การบํารุงรักษาเชิงป้องกัน (Preventive 

Maintenance) การตดิตัง้อปุกรณล์ดมลพษิ ไปจนกระทัง่ถงึการ

ควบคมุปรมิาณหรอืความเขม้ขน้ของสารมลพษิทีร่ะบายออกจาก

ไอเสียของรถ อันเป็นขั้นตอนท้ายสุด (End of pipe) และมี

ความสัมพันธ์ใกล้ชิดกับมาตรการการบังคับใช้กฎหมายใน

ปัจจุบันกล่าวคือ มีกฎหมายกําหนดระดับความเข้มข้นของสาร

มลพิษที่ยินยอมให้ปล่อยออกจากท่อไอเสีย และอาจมีโทษปรับ

และ/หรือการจํากัดสิทธิการใช้รถด้วยเหตุที่ระบายมลพิษไม่

เป็นไปตามมาตรฐาน ก็เพื่อป้องกันมิให้รถเหล่านั้นถูกนํามา

ใช้บนท้องถนนได้อีกต่อไป


	 ในขณะนี้มีกฎหมายสําคัญสําหรับใช้บังคับกับรถที่นํามาใช้

ในทางและมมีลพษิเกนิมาตรฐานจาํนวน 3 ฉบบั ไดแ้ก ่พระราช

บัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 พระราชบัญญัติการขนส่ง

ทางบก พ.ศ. 2522 และพระราชบญัญตัสิง่เสรมิและรกัษาคณุภาพ

สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 ซึ่งแต่ละฉบับก็มีสาระสําคัญ

บางประการที่แตกต่างกันและอาจสร้างความสับสนไม่น้อยแก่

ผู้ใช้รถหรือประชาชนทั่วไป โดยในที่นี้จะขอกล่าวสรุปหลักการ

ทั่วไปพร้อมกับเปรียบเทียบลักษณะการใช้บังคับของกฎหมาย

เหล่านั้นเพื่อสร้างความเข้าใจให้ชัดเจนยิ่งขึ้นดังต่อไปนี้


	 1. พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522


	 พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 อาจกล่าวได้ว่า

เป็นกฎหมายทั่วไปสําหรับใช้บังคับกับรถทุกประเภทเว้นแต่

รถไฟและรถราง โดยมีเจ้าพนักงานจราจร พนักงานเจ้าหน้าที่ 

และผู้ตรวจการ เป็นผู้บังคับใช้กฎหมาย (มาตรา 143 ทวิ) 

หากเจ้าพนักงานดังกล่าวพบว่ารถคันใดระบายมลพิษไม่เป็นไป

ตามมาตรฐานที่กฎหมายกําหนด ต้องระวางโทษปรับไม่เกิน

หนึ่งพันบาท (มาตรา 152 ประกอบกับมาตรา 10 ทวิ) 

นอกจากโทษปรับแล้ว พระราชบัญญัติฉบับนี้ยังได้กําหนดให้

เจา้พนกังานมอีาํนาจสัง่ระงบัการใชร้ถไดอ้กีดว้ย (มาตรา 143 ทว)ิ 

แต่ในปัจจุบันยังไม่ใช้อํานาจเช่นว่านี้ได้ เนื่องจากยังมิได้มีการ

ประกาศ กําหนดรายละเอียด วิธีการ หรือหลักเกณฑ์สําหรับ

การห้ามใช้รถแต่อย่างใด


	 2. พระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522


	 พระราชบญัญตักิารขนสง่ทางบก พ.ศ. 2522 เปน็กฎหมาย

เฉพาะสําหรับใช้บังคับกับรถที่จดทะเบียนตามกฎหมายฉบับนี้

เทา่นัน้ ซึง่โดยมากมกัจะเปน็รถยนตข์นาดใหญท่ีใ่ชเ้พือ่การขนสง่

หรือพาณิชย์ อาทิ รถโดยสารประจำทาง รถบรรทุก รถโดยสาร

ประจําทางระหว่างจังหวัด รถตู้โดยสาร เป็นต้น มีผู้ตรวจการ

เป็นผู้บังคับใช้กฎหมาย (มาตรา 83) หากผู้ตรวจการพบว่ารถ

คนัใดระบายมลพษิไมเ่ปน็ไปตามมาตรฐานกาํหนด ตอ้งระวางโทษ

ปรบัไมเ่กนิหา้หมืน่บาท (มาตรา 148 ประกอบกบัมาตรา 71)  

อีกทั้งยังมีอํานาจสั่งห้ามใช้รถคันนั้นเป็นการชั่วคราวได้ 

(มาตรา 83) โดยปัจจุบันใช้วิธีการพ่นสีคําสั่งห้ามใช้ไว้บริเวณ

กระจกบังลมด้านหน้ารถ


	 3. พระราชบญัญตัสิง่เสรมิและรกัษาคณุภาพสิง่แวดลอ้ม 

แห่งชาติ พ.ศ. 2535


	 พระราชบญัญตัสิง่เสรมิและรกัษาคณุภาพสิง่แวดลอ้มแหง่ชาต ิ

พ.ศ. 2535 เป็นกฎหมายเฉพาะสําหรับใช้บังคับกับรถที่จด

ทะเบยีนตามกฎหมายวา่ดว้ยรถยนตเ์ทา่นัน้ ซึง่สว่นใหญจ่ะเปน็

รถขนาดเล็กหรือรถส่วนบุคคล อาทิ รถเก๋ง รถปิ๊กอัพ รถตู้ 

รถจักรยานยนต์ เป็นต้น มีพนักงานเจ้าหน้าที่เป็นผู้บังคับใช้

กฎหมาย (มาตรา 65 มาตรา 66 และมาตรา 67) หากพนกังาน

เจ้าหน้าที่พบว่ารถคันใดระบายมลพิษไม่เป็นไปตามมาตรฐาน

กาํหนด พนกังานเจา้หนา้ทีม่อีาํนาจสัง่หา้มใชร้ถนัน้โดยเดด็ขาด

หรือจนกว่าจะได้มีการแก้ไขปรับปรุงให้เป็นไปตามมาตรฐาน

ควบคมุมลพษิ (มาตรา 65) โดยปจัจบุนัใชว้ธิกีารตดิเครือ่งหมาย 

(สติก๊เกอร)์ “หา้มใชช้ัว่คราว” หรอื “หา้มใชเ้ดด็ขาด” (มาตรา 66) 

ไว้ที่ส่วนหนึ่งส่วนใดของตัวรถ อาทิ กระจกบังลมด้านหน้าของ

รถยนต ์หรอืบรเิวณถงันำ้มนัทัง้สองขา้งของรถจกัรยานยนต ์เปน็ตน้


นายจุมพล  ขุนอ่อน   นักวิชาการสิ่งแวดล้อม  7ว ฝ่ายตรวจและบังคับการ


การบังคับใช้กฎหมายกับรถที่ม
ี

มลพิษเกินมาตรฐาน
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 พระราชบญัญตัสิง่เสรมิและรกัษาคณุภาพสิง่แวดลอ้มแหง่ชาต ิ

พ.ศ. 2535 (พ.ร.บ. สิ่งแวดล้อมฯ พ.ศ. 2535) ถือได้ว่าเป็น

กฎหมายทีม่บีทบญัญตัใินการปกปอ้งคุม้ครองสิง่แวดลอ้มโดยตรง 

โดยเฉพาะอยา่งยิง่บทบญัญตัสิาํหรบัการปอ้งกนัและแกไ้ขปญัหา

มลพิษที่กฎหมายฉบับนี้กําหนดไว้ นอกจากนี้ ยังได้กําหนดให้

มีเจ้าพนักงานผู้ใช้บังคับกฎหมาย อันเป็นกลไกสําคัญที่จะเป็น

ผู้นําเอามาตรการต่างๆ ของกฎหมายไปสู่การบังคับใช้อย่าง

เปน็รปูธรรม หรอืทาํใหก้ฎหมายมปีระสทิธภิาพจรงิในทางปฏบิตั ิ

ได้แก่ นายกรัฐมนตรี ผู้ว่าราชการจังหวัด เจ้าพนักงานควบคุม

มลพิษ พนักงานเจ้าหน้าที่ และเจ้าพนักงานท้องถิ่น แต่ในที่นี้

จะกล่าวถึงอํานาจหน้าที่โดยสังเขปของพนักงานเจ้าหน้าที่ใน

ระดับผู้ปฏิบัติซึ่งเป็นเรื่องที่ใกล้ตัวสําหรับเจ้าหน้าที่ของส่วน

ราชการตา่งๆ ทีไ่ดร้บัการแตง่ตัง้เปน็เจา้พนกังานตามกฎหมาย

ฉบับนี้ในเบื้องต้น ได้แก่ เจ้าพนักงานควบคุมมลพิษ พนักงาน

เจ้าหน้าที่ และเจ้าพนักงานท้องถิ่น 

 *โดยในฉบับนี้จะนําเสนอเฉพาะอํานาจและหน้าที่ของ

พนักงานเจ้าหน้าที่ และเจ้าพนักงานท้องถิ่น (ส่วนอํานาจและ

หนา้ทีข่องเจา้พนกังานควบคมุมลพษิ สามารถหาอา่นไดใ้นฉบบั 

ปีที่ 2 ฉบับที่ 3 เดือนกรกฎาคม – กันยายน 2549) ดังนี้ 

 พนักงานเจ้าหน้าที	่

 พนักงานเจ้าหน้าที่ ได้แก่ผู้ซึ่งรัฐมนตรีว่าการกระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม อาศัยอํานาจตามความใน

มาตรา 11 แห่ง พ.ร.บ. สิ่งแวดล้อมฯ พ.ศ. 2535 แต่งตั้งขึ้น 

เช่นเดียวกันกับเจ้าพนักงานควบคุมมลพิษ โดยอํานาจหน้าที่

ของพนกังานเจา้หนา้ทีอ่าจแยกได ้2 ประเภท คอื อาํนาจหนา้ที่

ในการตรวจสอบและควบคุมมลพิษทางอากาศและเสียงจาก

 จากบทบญัญตัขิองกฎหมายทัง้ 3 ฉบบัทีก่ลา่วมา จะเหน็ได้

อยา่งชดัเจนวา่ในขณะนีใ้นสว่นของการกาํกบัดแูลมลพษิจากรถที ่

จดทะเบียนตามกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบกหรือรถขนาด

ใหญ่นั้น จะมีพระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 ที่มี

โทษในทางอาญาและสภาพบงัคบัในทางปกครองอยา่งครบถว้น 

กลา่วคอื มโีทษปรบัสาํหรบัเจา้ของหรอืผูค้รอบครองรถทีร่ะบาย

มลพษิไมเ่ปน็ไปตามมาตรฐาน พรอ้มกบัการสัง่ระงบัใชร้ถจนกวา่

จะแก้ไขปรับปรุงให้เป็นไปตามมาตรฐาน ส่วนรถที่จดทะเบียน

ตามกฎหมายวา่ดว้ยรถยนตห์รอืรถยนตข์นาดเลก็ จะมพีระราช

บัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ที่มีโทษในทางอาญาหรือ

โทษปรับ และพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณสิ่งแวดล้อม

แห่งชาติ พ.ศ. 2535 ที่มีสภาพบังคับในทางปกครองหรือการ

กÆหมาย	 รถภาย„ตบ้งัคบั	 เจา้พนกังาน	 สภาพบงัคบั	

1. พ.ร.บ. จราจรทางบก พ.ศ. 2522 รถทกุประเภท 1. เจา้พนกังานจราจร 

2. พนกังานเจา้หนา้ที ่

3. ผูต้รวจการ 

1. ปรบัไมเ่กนิ 1,000 บาท 

2. หา้มใชร้ถ 

(ยงัไมม่สีภาพบงัคบั) 

2. พ.ร.บ. การขนสง่ทางบก 

พ.ศ. 2522 

รถขนาดใหญ ่
(รถโดยสารประจำทาง รถบรรทกุ ฯลฯ) 

ผูต้รวจการ 1. ปรบัไมเ่กนิ 50,000 บาท 

2. หา้มใชร้ถ 

3. พ.ร.บ. สง่เสรมิและรกัษาคณุภาพ

สิง่แวดลอ้มแหง่ชาต ิพ.ศ. 2535 

รถขนาดเลก็ 
(รถเกง๋ รถปิก๊อพั รถจกัรยานยนต ์ฯลฯ) 

พนกังานเจา้หนา้ที ่ หา้มใชร้ถ 

ห้ามใช้รถแต่เพียงลักษณะเดียว อันเป็นช่องว่างของกฎหมาย

ทั้งสองฉบับ แต่หากได้มีการบังคับใช้กฎหมายทั้ง 2 ฉบับหลัง

นี้พร้อมกันกับรถขนาดเล็กที่มีการระบายมลพิษเกินมาตรฐาน

แล้วก็จะทําให้กระบวนการทางกฎหมายมีความครบถ้วนทั้ง

โทษทางอาญาและสภาพบังคับในทางปกครองเช่นเดียวกันกับ

พระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 ดังเช่นที่มีการ

ดาํเนนิการอยูใ่นพืน้ทีก่รงุเทพมหานคร โดยเจา้หนา้ทีต่าํรวจของ

กองบงัคบัการตาํรวจจราจรซึง่เปน็พนกังานเจา้หนา้ที ่ปฏบิตัหินา้ที่

ตามพระราชบญัญตัจิราจรทางบก พ.ศ. 2522 และยงัไดร้บัการ

แตง่ตัง้เปน็พนกังานเจา้หนา้ที ่ ปฏบิตัหินา้ทีต่ามพระราชบญัญตัิ

ส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 

ไปพร้อมกัน 

(รถเกง๋ รถปิก๊อพั รถจกัรยานยนต ์ฯลฯ)

อํานาจและหน้าที่ของเจ้าพนักงาน

ตามพระราชบั≠≠ัติสàง‡สริมและรัก…าคÿ≥¿าพ

สิ่งแวดล้อมแหàงชาติ
พ.».
2535

นายจุมพล  ขุนอ่อน  นักวิชาการสิ่งแวดล้อม 7ว ฝ่ายตรวจและบังคับการ 
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ยานพาหนะ และอํานาจหน้าที่ในการดําเนินการเรื่องอื่นๆ เช่น 

อํานาจในการตรวจตราสถานที่ตั้งของโครงการหรือกิจการที่

ตอ้งจดัทาํรายงานการวเิคราะหผ์ลกระทบสิง่แวดลอ้ม เปน็ตน้


	 1. อํานาจหน้าที่ในการตรวจสอบและควบคุมมลพิษจาก

ยานพาหนะ ตามที่กําหนดไว้ในมาตรา 65 มาตรา 66 และ

มาตรา 67 แห่ง พ.ร.บ. สิ่งแวดล้อมฯ พ.ศ. 2535 พนักงาน

เจ้าหน้าที่เป็นผู้มีอํานาจหน้าที่ในการตรวจสอบและควบคุม

มลพิษทางอากาศและเสียงจากยานพาหนะเกือบทุกประเภท 

เช่น รถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซลหรือเบนซิน รถจักรยานยนต์ 

หรือเรือ และหากพนักงานเจ้าหน้าที่ตรวจพบว่าได้มีการใช้ยาน

พาหนะโดยฝ่าฝืนมาตรา 64 กล่าวคือ ยานพาหนะได้ปล่อยทิ้ง

มลพิษเกินมาตรฐานที่ได้กําหนดไว้ในประกาศกระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เช่น มาตรฐานค่าควันดํา

จากท่อไอเสียของรถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซล มาตรฐานระดับ

เสียงของรถยนต์หรือรถจักรยานยนต์ มาตรฐานระดับเสียงของ

เรือกล เป็นต้น พนักงานเจ้าหน้าที่มีอํานาจออกคําสั่งห้ามใช้

ยานพาหนะนั้นชั่วคราว หรือโดยเด็ดขาดได้


	 ในปัจจุบันได้มีการแต่งตั้งข้าราชการสังกัดหน่วยงานต่างๆ 

เป็นพนักงานเจ้าหน้าที่ไว้ครอบคลุมทั้งราชการส่วนกลาง ส่วน

ภูมิภาค และส่วนท้องถิ่น อาทิเช่น ข้าราชการในสังกัดกรม

ควบคุมมลพิษ ตั้งแต่ระดับอธิบดี รองอธิบดี ไปจนจนกระทั่งถึง

นกัวชิาการสิง่แวดลอ้ม ตัง้แตร่ะดบั 3 ขึน้ไป มอีาํนาจปฏบิตักิาร

ทั่วราชอาณาจักร ข้าราชการในสังกัดสํานักงานงานทรัพยากร 

ธรรมชาตแิละสิง่แวดลอ้มทกุจงัหวดั ในตาํแหนง่หวัหนา้สาํนกังาน 

และนกัวชิาการสิง่แวดลอ้มตัง้แตร่ะดบั 3 ขึน้ไป หวัหนา้ผูบ้รหิาร

ขององคก์รปกครองสว่นทอ้งถิน่ เชน่ ผูว้า่ราชการกรงุเทพมหานคร 

นายกเมืองพัทยา นายกเทศมนตรี นายกองค์การบริหารส่วน

ตําบล ไปจนกระทั่งถึงนักบริหารงานสาธารณสุข นักวิชาการ

สขุาภบิาล นกัวชิาการสิง่แวดลอ้ม ตัง้แตร่ะดบั 3 ขึน้ไป เปน็ตน้ 

มีอํานาจปฏิบัติการเฉพาะในท้องที่ของตน


	 2. อํานาจหน้าที่อื่นๆ ตามกฎหมายกําหนด เว้นแต่อํานาจ

หนา้ทีข่องพนกังานเจา้หนา้ทีท่ีบ่ญัญตัไิวต้ามมาตรา 65 มาตรา 

66 และมาตรา 67 ตามที่กล่าวไว้ในข้อ 1. แล้ว พระราช

บัญญัติฉบับนี้ยังได้บัญญัติให้พนักงานเจ้าหน้าที่มีอํานาจหน้าที ่

อื่นๆ ซึ่งสามารถจําแนกได้ 2 ลักษณะ (เฉพาะที่บัญญัติไว้

อย่างชัดแจ้ง) ได้แก่


	 (1) อาํนาจในการตรวจสอบสถานทีซ่ึง่เปน็ทีต่ัง้ของโครงการ

หรือกิจการที่เสนอขอรับความเห็นชอบในรายงานการวิเคราะห์

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (มาตรา 50)


	 (2) อํานาจหน้าที่ในการจัดเก็บค่าบริการ ค่าปรับ หรือ

เรยีกรอ้งคา่เสยีหายเฉพาะในสว่นทีเ่กีย่วขอ้งกบัระบบบาํบดันำ้เสยี

รวมหรอืระบบกาํจดัของเสยีรวมของทางราชการในสว่นทีพ่นกังาน

เจ้าหน้าที่นั้นสังกัดอยู่ (มาตรา 93)


	 เจ้าพนักงานท้องถิ่น


	 พ.ร.บ. สิ่งแวดล้อมฯ พ.ศ. 2535 ได้กําหนดให้หัวหน้าผู้

บรหิารทอ้งถิน่ขององคก์ารปกครองสว่นทอ้งถิน่เปน็เจา้พนกังาน

ท้องถิ่นโดยตําแหน่ง และให้อํานาจหน้าที่ในการดําเนินงาน

ดา้นการปอ้งกนัและแกไ้ขปญัหามลพษิทีเ่กดิขึน้ในทอ้งถิน่ของตน 

โดยสรุปอํานาจหน้าที่ของเจ้าพนักงานท้องถิ่นได้ดังนี้


	 1. ด้านการวางแผนเพื่อการจัดการคุณภาพสิ่งแวดล้อม


	 เจ้าพนักงานท้องถิ่นในท้องที่ที่ได้ประกาศกําหนดเป็นเขต

ควบคมุมลพษิตามมาตรา 59 มหีนา้ทีต่อ้งจดัทาํแผนปฏบิตักิาร

เพื่อลดและขจัดมลพิษในเขตควบคุมมลพิษนั้นเสนอต่อผู้ว่า

ราชการจงัหวดั เพือ่นาํไปรวมไวใ้นแผนปฏบิตักิารจดัการคณุภาพ

สิ่งแวดล้อมในระดับจังหวัด ทั้งนี้มีการกําหนดให้เจ้าพนักงาน

ควบคมุมลพษิเปน็ผูแ้นะนาํและใหค้วามชว่ยเหลอืตามความจาํเปน็ 

(มาตรา 60)


	 2. ด้านการตรวจสอบและควบคุมปัญหามลพิษ


	 (1) พิจารณาออกใบอนุญาตให้ผู้ใดเป็นผู้รับจ้าง ผู้ควบคุม 

หรือผู้รับจ้างให้บริการบําบัดน้ำเสียหรือกําจัดของเสีย พร้อมทั้ง

กําหนดหลักเกณฑ์ เงื่อนไข และวิธีการในการออกใบอนุญาต 

คณุสมบตัขิองผูข้อรบัใบอนญุาต การควบคมุการปฏบิตังิานของ

ผู้ได้รับอนุญาต การต่อใบอนุญาต การออกใบแทนใบอนุญาต 

การพักและเพิกถอนการอนุญาต รวมทั้งการเสียค่าธรรมเนียม

การขอและการออกใบอนุญาต (มาตรา 73)


	 (2) กําหนดหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขที่เกี่ยวกับการ

จัดส่งน้ำเสียหรือของเสียจากแหล่งกําเนิดไปทําการบําบัดหรือ

กําจัดยังระบบบําบัดของผู้รับจ้างให้บริการบําบัดน้ำเสีย ทั้งนี้

โดยคําแนะนําของเจ้าพนักงานควบคุมมลพิษ (มาตรา 74)


	 (3) กาํหนดวธิกีารชัว่คราวสาํหรบัการบาํบดันำ้เสยีหรอืกาํจดั

ของเสียได้ตามความจําเป็นในเขตท้องที่ที่ได้ประกาศเป็นเขต

ควบคุมมลพิษ หรือเขตท้องที่ใดๆ ที่ยังไม่มีระบบบําบัดน้ำเสีย

รวมหรอืระบบกาํจดัของเสยีรวมและไมม่ผีูร้บัจา้งใหบ้รกิารบาํบดั

น้ำเสียหรือกําจัดของเสีย ทั้งนี้โดยคําแนะนําของเจ้าพนักงาน

ควบคุมมลพิษ (มาตรา 75)


	 (4) รวบรวมรายงานที่ได้รับจากเจ้าของผู้ครอบครอง หรือ

ผู้ควบคุมแหล่งกําเนิดมลพิษตามที่กําหนดไว้ในมาตรา 80 

ส่งไปให้เจ้าพนักงานควบคุมมลพิษซึ่งมีอํานาจหน้าที่ในเขต

ท้องถิ่นนั้นเป็นประจําอย่างน้อยเดือนละหนึ่งครั้ง และจะทํา

ความเห็นเพื่อประกอบการพิจารณาของเจ้าพนักงานควบคุม

มลพิษเสนอไปพร้อมกับรายงานที่รวบรวมส่งไปนั้นด้วยก็ได้ 

(มาตรา 81)


	 (5) เก็บค่าบริการ ค่าปรับและค่าเรียกร้องค่าเสียหายใน

ส่วนที่เกี่ยวกับระบบบําบัดน้ำเสียรวมหรือระบบกําจัดของเสีย

รวมของทางราชการ ที่ราชการส่วนท้องถิ่นหรือส่วนราชการ

นั้นจัดสร้างขึ้น (มาตรา 93)
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 เราต้องยอมรับว่าการพั≤นาสิ่งต่างๆ ล้วนต้อง

ประสบกับแง่มุมที่ไม่สวยงามเสมอไป การพั≤นาสิ่ง

หนึ่งอาจเป็นจุดเริ่มต้นของการทําลายอีกหลายๆ สิ่ง 

เฉกเช่นกับการพยายามนําประเทศสู่ความเจริญ

วั≤นา แต่ก็กลับทําให้ความสมบูรณ์ของสิ่งแวดล้อม

และทรัพยากรธรรมชาติเสื่อมโทรมโดยไม่รู้ตัว หรือ

แม้จะพยายามระมัดระวังสร้างมาตรการในการ

พั≤นาโดยเคียงคู่ไปกับการอนุรักษ์ ก็ยังไม่สามารถ

ลดปัญหาสภาวะแวดล้อมเสื่อมถอยของโลกไปได้ จน

ส่งผลร้ายต่างๆ ที่ทวีความรุนแรงขึ้นมากมาย ทําให้

โลกเริ่มหันมาจริงจังกับการสร้างกรอบและมาตรฐาน

ที่ชัดเจนมากขึ้นในปัจจุบัน 

 ในประเทศไทยของเราเองก็ได้เกิดการขยายตัว

ของเศรษฐกิจและการพั≤นาในภาคอุตสาหกรรม ซึ่ง

การพั≤นาเหล่านี้เองที่ทําให้เกิดผลกระทบอย่าง

ชดัเจน เพราะยิง่การขยายตวัของโรงงานอตุสาหกรรม

มีมากขึ้นเท่าไร ปัญหามลพิษก็ยิ่งเพิ่มทวีมากขึ้น

เท่านั้น ทั้งนี้ผลกระทบทางตรงและรุนแรงก็คงไม่อาจ

หนีพ้นระบบนิเวศวิทยาในบริเวณนั้น จากปัญหานี้

เองจึงได้เกิดแนวคิดที่เป็นแนวทางในการแก้ไขและ

ตัดตอนปัญหาที่มีแนวโน้มมากขึ้นในอนาคต 

 โดยแนวทางนี้ถือเป็นแนวทางการพั≤นาที่ยั่งยืน

ของภาคอุตสาหกรรม เพราะเป็นการสร้างสมดุล

ระหว่างความก้าวหน้าทางเศรษฐกิจและการปกป้อง

สิง่แวดลอ้มทรพัยากรธรรมชาต ิ และรกัษาระบบนเิวศ

ไปพร้อมๆ กัน อันเป็นการสร้างความมั่นคงทางเศรษฐกิจด้วย

การสร้างความมั่นคงทางระบบนิเวศ โดยหลักการนี้ เรียกว่า 

หลักการเชิงทฤษฎีประสิทธิภาพเชิงนิเวศเศรษฐกิจ หรือ Eco-

Efficiency 

	 Eco-Efficiency	การพั≤นาที่„ส่„จสิ่งแวดล้อม	

 Eco-Efficiency มีการกล่าวถึงครั้งแรกโดย 2 นักวิจัย

ชาวสวิสในปี พ.ศ. 2532 จากนั้นในปี พ.ศ. 2535 มีการริเริ่ม

ใชอ้ยา่งเปน็ทางการโดยคณะกรรมการนกัธรุกจิเพือ่สิง่แวดล้อม

โลก (World Business Council for Sustainable Development 

: WBCSD) ซึ่งเป็นกลุ่มบริษัทชั้นนําระหว่างประเทศกว่า 130 

บริษัท จาก 30 ประเทศทั่วโลก ที่มีวิสัยทัศน์ด้านการพั≤นา

เศรษฐกิจควบคู่ไปกับการดูแลสิ่งแวดล้อม 

 หากแปลความหมายตรงตามคําของ Eco-Efficiency แล้ว 

Eco หมายถึง ทั้งระบบนิเวศ Ecology และเศรษฐกิจ Economy 

เมือ่นาํมารวมกบัประสทิธภิาพ Efficiency กจ็ะไดค้วามหมายวา่ 

ประสิทธิภาพเชิงนิเวศเศรษฐกิจ โดยความหมายของคําว่า

ประสทิธภิาพเชงินเิวศเศรษฐกจิ WBCSD ไดใ้หค้วามหมายวา่ คอื 

หลกัการทางการจดัการทีจ่ะชว่ยกระตุน้ภาคธรุกจิใหม้ศีกัยภาพ

ในการแข่งข้นและการเจริญพั≤นาพร้อมไปกับการมีส่วนรับผิด

ชอบตอ่สิง่แวดลอ้ม โดยจะนาํไปสูผ่ลประกอบการพ≤ันาและยัง่ยนื 

 ซึ่งองค์กรธุรกิจและอุตสาหกรรมที่มีประสิทธิภาพเชิงนิเวศ

เศรษฐกิจ ก็จะต้องมีศักยภาพในการผลิตและการบริการใน

ราคาทีแ่ขง่ขนัได ้ โดยสามารถตอบสนองความตอ้งการของมนษุย ์

และนํามาซึ่งคุณภาพชีวิต สามารถลดผลกระทบต่อระบบนิเวศ

และทรัพยากรธรรมชาติตลอดอายุของผลิตภัณฑ์หรือบริการ 

ทƒษÆ
ี

ดุลยภาพระหว่างเศรษฐกิจและสิ่งแวดล้อม

Eco-Efficiency 
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รวมทั้ ง ตระหนั กถึ ง ผลกระทบที่ มี ต่ อ ร ะบบนิ เ วศและ

ทรัพยากรธรรมชาติ 

	 หลักการเชิงทƒษÆีประสิทธิภาพเชิงนิเวศเศรษฐกิจ	 มี

วัตถุประสงค์ที่สําคัญ	ดังนี	้

 1. มุง่ลดการบรโิภคทรพัยากร (Reducing the consumption 

of resources) พยายามลดการใช้วัตถุดิบตั้งต้นในการผลิต

พลังงาน น้ำ และที่ดิน ส่งเสริมการใช้ซ้ำ (Reuse) และการ

แปรรูปกลับมาใช้ใหม่ (Recycle) ของผลิตภัณฑ์ 

 2. มุง่ลดผลกระทบทีม่ตีอ่สิง่แวดลอ้ม (Reducing the impact 

on nature) ลดการปล่อยของเสีย ได้แก่ น้ำทิ้ง ขยะและสารพิษ

ออกสู่สิ่งแวดล้อม 

 3. มุ่งเพิ่มมูลค่าของผลิตภัณฑ์และการบริการ (Increasing 

product or service value) ทําให้ผู้บริโภคได้รับผลประโยชน์

จากผลิตภัณฑ์ สินค้าและการบริการสูงสุด แต่ส่งผลกระทบต่อ

สิ่งแวดล้อมและทรัพยากรธรรมชาติน้อยที่สุด 

 แนวทาง	7	ประการ	ประสิทธิภาพเชิงนิเวศเศรษฐกิจ	

 การนําหลักการประสิทธิภาพเชิงนิเวศเศรษฐกิจไปใช้ใน

ทางธุรกิจนั้น สามารถตรวจวัดดัชนีชี้วัดความสัมพันธ์ด้าน

เศรษฐกิจและสิ่งแวดล้อม ซึ่งจะสามารถช่วยชี้นําทิศทางการ

ดําเนินแนวทาง อีกทั้งยังสนับสนุนให้นโยบายของรัฐมุ่งไปสู่

การพั≤นาอย่างยั่งยืนเพิ่มมากขึ้น ทั้งทางด้านเศรษฐกิจ สังคม

และสิ่งแวดล้อม 

 WBCSD ได้กําหนดแนวทาง 7 ประการที่จะช่วยให้การ

ดําเนินงานด้านธุรกิจประสบความสําเร็จในเชิงนิเวศเศรษฐกิจ

เพิ่มมากขึ้น อันประกอบด้วย 

 1. ลดการใช้ทรัพยากรหรือวัตถุดิบตั้งต้นในการผลิตและ

บริการ (Reduce material intensity) 

 2. ลดการใชพ้ลงังานในการผลติและบรกิาร (Reduce energy 

intensity) 

 3. ลดการปลอ่ยสารพษิตา่งๆ (Reduce dispersion of toxic 

substance) 

 4. เสริมสร้างศักยภาพการแปรใช้ใหม่ของวัสดุ (Enhance 

recyclability) 

 5. เพิ่มปริมาณการใช้ทรัพยากรที่หมุนเวียนได้ (Maximize 

use of renewables) 

 6. เพิ่มอายุการใช้งานของผลิตภัณฑ์ (Extend product 

durability) 

 7. เพิ่มระดับการให้บริการแก่ผลิตภัณฑ์และเสริมสร้าง

ธุรกิจบริการ (Increase service intensity) 

 ดร.กติกิร จามรดสุติ จากคณะสิง่แวดลอ้มและทรพัยากรศาสตร ์

มหาวทิยาลยัมหดิล หวัหนา้โครงการการวเิคราะหป์ระสทิธภิาพ

เชิงนิเวศเศรษฐกิจของกลุ่มอุตสาหกรรมในเขตพืน้ทีม่าบตาพดุ 

จงัหวดัระยอง ภายใตก้ารสนบัสนนุของสาํนกังานกองทนุสนบัสนนุ

การวิจัย (สกว.) กล่าวถึงแนวคิดทฤษฎีเชิงนิเวศเศรษฐกิจว่า 

“จะเห็นได้อย่างชัดเจนว่าการนําประสิทธิภาพเชิงนิเวศ

เศรษฐกจิไปประยกุตใ์ชก้บัภาคธรุกจิอตุสาหกรรมหรอืองคก์รใดๆ 

กต็าม สามารถกอ่ใหเ้กดิผลลพัธท์ีเ่ปน็ประโยชนใ์นมมุมอง 2 มติ ิ

กล่าวคือ เกิดการแข่งขันด้านธุรกิจเพิ่มมากขึ้น ซึ่งนําสู่ผลลัพธ์

ของการพั≤นาด้านเศรษฐกิจขององค์กรหรือภาคธุรกิจนั้นๆ 

ควบคู่กับมิติที่ 2 คือ การพยายามลดผลกระทบที่เกิดขึ้นกับ

สิ่งแวดล้อมรอบข้าง อันจะส่งผลระยะยาวต่อภาวการณ์ดํารงอยู่

ในอนาคต 

 นอกจากนี้ ประสิทธิภาพเชิงนิเวศเศรษฐกิจยังสามารถ

ช่วยในการกําหนดบทบาทขององค์กรหรือธุรกิจใดๆ ก็ตามใน

เชิงนโยบายและกลยุทธ์ซึ่งสามารถนําไปสู่การแข่งขันในเชิง

ธุรกิจอย่างเป็นระบบ กล่าวคือผลลัพธ์ที่ได้จากการดําเนินงาน

ประสิทธิภาพเชิงนิเวศเศรษฐกิจขององค์กรหรือภาคธุรกิจใน

ช่วงระยะเวลาต่างๆ ที่ผ่านมา สามารถนํามาใช้เทียบเคียง

สมรรถนะดา้นการจดัการกบัองคก์รหรอืภาคธรุกจิอืน่ๆ ทีม่ลีกัษณะ

ใกล้เคียงกัน และนําไปสู่การเพิ่มประสิทธิภาพการผลิตภายใน

องค์กรหรือภาคธุรกิจอื่นๆ ที่มีลักษณะใกล้เคียงกัน นาํไปสูก่าร

เพิม่ประสทิธภิาพการผลติภายในองคก์รหรอืภาคธรุกจิ และกาํหนด

บทบาทเชงินโยบายของกลยทุธข์ององคก์รหรอืภาคธรุกจิสาํหรบั

การดําเนินงานในอนาคตได้อีกด้วย” 

 ประสทิธภิาพเชงินเิวศเศรษฐกจิสามารถเปน็ไดท้ัง้หลกัการ

และดัชนีตัวชี้วัด ที่บ่งบอกความสัมพันธ์ด้านเศรษฐศาสตร์และ

สิ่งแวดล้อมขององค์กรและภาคธุรกิจอุตสาหกรรมที่นําไป

ประยกุตใ์ชไ้ดเ้ปน็อยา่งด ี การนาํประสทิธภิาพเชงินเิวศเศรษฐกจิ

ไปประยกุตใ์ชใ้นระดบักลุม่อตุสาหกรรมหรอืองคก์รทีใ่หญม่ากขึน้ 

อาจมีความจําเป็นที่จะต้องอาศัยความร่วมมือซึ่งกันและกันใน

การแลกเปลี่ยนข้อมูลข่าวสาร รวมถึงการกําหนดทิศทางการ

พ≤ันารว่มกนั อนัจะนาํไปสูก่ารพ≤ันาอยา่งยัง่ยนืของภาคธรุกจิ

อุตสาหกรรมหรือองค์กรนั้นๆ ต่อไป 

 นอกเหนือจากศัพท์ว่า Eco-Efficiency แล้วยังมีการเรียก

ชื่ออื่น เช่น เทคโนโลยีสะอาด การผลิตที่สะอาด เป็นต้น ซึ่งใน

ประเทศไทยมีกรมควบคุมมลพิษได้จัดทําแผนแม่บทระยะยาว

ของประเทศไว้ 

 ไม่เพียงคุณประโยชน์อันอเนกอนันต์ที่มีต่อธุรกิจและ

เศรษฐกิจชาติโดยตรงแล้ว ประโยชน์ที่จะยืนยงและสืบทอด

ต่อไปคือ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมที่ยังคงอยู่สมบูรณ์ให้มนุษยชาติ

ในอนาคตอันยาวไกลอีกด้วย 
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