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	 การกำาหนดมาตรฐานการระบายสารมลพิษจากยานพาหนะใช้งาน

 การกำาหนดค่ามาตรฐานสำาหรับรถยนต์ใช้งาน เพื่อควบคุมปริมาณการระบายมลพิษระหว่างการใช้งาน โดยค่ามาตรฐานนี้จะถูกนำาไปใช้สำาหรับ

การตรวจจับและการตรวจสภาพประจำาปีก่อนการต่อทะเบียนรถยนต์

	 ประเภทยานพาหนะ	 มลพิษ	 ค่ามาตรฐาน	 วิธีการตรวจวัด

1.	รถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์แบบ  50% ขณะไม่มีภาระ ใช้เครื่องมือตรวจวัดระบบกระดาษกรอง

	 จุดระเบิดด้วยการอัด	  45% ขณะไม่มีภาระ ใช้เครื่องมือตรวจวัดระบบวัดความทึบแสง 

	 (เครื่องยนต์ดีเซล) 
ควันดำา

 
40%

 ขณะมีภาระ อยู่บนเครื่องทดสอบ (Roller Unit) 

    และใช้เครื่องมือตรวจวัดระบบกระดาษกรอง

   
35%

 ขณะมีภาระ อยู่บนเครื่องทดสอบ (Roller Unit) 

    และใช้เครื่องมือตรวจวัดระบบวัดความทึบแสง

  
ระดับเสียง 100 dBA

 วัดที่ระยะห่าง 0.5 เมตร ทำามุม 45 องศา กับปลายท่อไอเสีย

    เร่งเครื่องยนต์ที่มีความเร็วรอบสูงสุด

2.	รถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์แบบ 

	 จุดระเบิดด้วยประกายไฟ	

	 (เครื่องยนต์เบนซิน)   

•	รถยนต์นั่งลักษณะเก๋งไม่เกิน	 จดทะเบียนก่อน	1	พ.ย.	2536  

	 7	คน	 ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 4.5% 

  ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) 600	ppm 

	 	 จดทะเบียนตั้งแต่	1	พ.ย.	2536  

  ถึง	31	ธ.ค.	2549  

  ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 1.5% 

  ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) 200	ppm	 ขณะเครื่องยนต์เดินเบา

•	รถยนต์ประเภทอื่น	นอกจาก
 จดทะเบียนก่อน	1	ม.ค.	2550

  ใช้เครื่องมือตรวจวัดระบบ NDIR

	 รถยนต์นั่งลักษณะเก๋งไม่เกิน 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 4.5%

 

	 7	คน	ไม่ว่าจะจดทะเบียนเป็น	 
ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) 600	ppm

 

	 รถยนต์ประเภทใดก็ตาม 

•	รถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์เบนซิน จดทะเบียนตั้งแต่	1	ม.ค.	2550  

	 ทุกประเภท ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 0.5% 

  ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) 100	ppm 

  
ระดับเสียง 100 dBA

 วัดที่ระยะห่าง 0.5 เมตร ทำามุม 45 องศา กับปลายท่อไอเสีย

    เร่งเครื่องยนต์ 3/4 ความเร็วรอบสูงสุด

3.	รถจักรยานยนต ์ จดทะเบียนก่อน	1	ก.ค.	2549  

  ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 4.5% 

  ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) 10,000	ppm 

  จดทะเบียนตั้งแต่	1	ก.ค.	2549	  

  ถึง	31	ธ.ค.	2552  ขณะเครื่องยนต์เดินเบา

  ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 3.5% ใช้เครื่องมือตรวจวัดระบบ NDIR

  ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) 2,000	ppm 

  จดทะเบียนตั้งแต่	1	ม.ค.	2553  

  ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 2.5% 

  ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) 1,000	ppm 

    วัดที่ระยะห่าง 0.5 เมตร ทำามุม 45 องศา กับปลายท่อไอเสีย 

  
ระดับเสียง 95	dBA

 เร่งเครื่องยนต์ 3/4 ถ้าความเร็วรอบที่เครื่องยนต์ให้กำาลังสูงสุด

    ไม่เกิน 5,000 รอบต่อนาที หรือ 1/2 ความเร็วรอบสูงสุด

    ถ้าความเร็วรอบที่เครื่องยนต์ให้กำาลังสูงสุดเกิน 5,000 รอบต่อนาที

4.	รถยนต์สามล้อใช้งาน ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 4.5% ขณะเครื่องยนต์เดินเบา

  ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) 10,000	ppm ใช้เครื่องมือตรวจวัดระบบ NDIR

	 การปรับปรุงคุณภาพน้ำามันเชื้อเพลิง

 การปรับปรุงคุณภาพน้ำามันเชื้อเพลิงต้องดำาเนินการเพ่ือให้สอดคล้องกับเทคโนโลยีรถยนต์ เน่ืองจากสารท่ีเป็นองค์ประกอบในน้ำามันเชื้อเพลิง          

หลายชนิดจะส่งผลกระทบโดยตรงต่อการทำางานของเครื่องยนต์และอุปกรณ์ควบคุมมลพิษ 

	 ประเภท		 องค์ประกอบ	 น้ำามันเบนซิน	 น้ำามันแก๊สโซฮอล์	E10	 น้ำามันแก๊สโซฮอล์	E20	 น้ำามันแก๊สโซฮอล์	E85

 (Category)	 (Parameter)	 (Gasoline)	 (Gasohol	E10)	 (Gasohol	E20)	 (Gasohol	E85)

  ตะกั่ว (Lead) ไม่เกิน 0.005 กรัม/ลิตร (0.005 g/L)

  กำามะถัน (Sulphur) ไม่เกินร้อยละ 0.005 โดยน้ำาหนัก (0.005% wt.)

  กำามะถัน 
ไม่เกินร้อยละ 0.001 โดยน้ำาหนัก (0.001% wt.)

 
น้ำามันกลุ่มเบนซิน

 หลังวันที่ 1 มกราคม 2567 

 
(Gasoline)

 เบนซีน (Benzene) ไม่เกินร้อยละ 1 โดยปริมาตร (1% vol.)

  อะโรมาติก (Aromatics) ไม่เกินร้อยละ 35 โดยปริมาตร (35% vol.)

  โอเลฟิน (Olafins) ไม่เกินร้อยละ 18 โดยปริมาตร (18% vol.)

  MTBE 11% vol. - - -

  Denatured ethanol - 9 - 10% vol. 19 - 20% vol. More than 75% vol.

  	 ธรรมดา	 บี	10	 บี	20

   (Regular	 (Diesel	B10)	 (Diesel	B20) 

  จำานวนซีเทน 
 ไม่ต่ำากว่า 50 (More than 50)

  (Cetane number)  

  กำามะถัน (Sulphur) ไม่เกินร้อยละ 0.005 โดยน้ำาหนัก (0.005% wt.)

  กำามะถัน 
ไม่เกินร้อยละ 0.001 โดยน้ำาหนัก (0.001% wt.)

  หลังวันที่ 1 มกราคม 2567  

 น้ำามันกลุ่มดีเซล T90 357oC 

 (Diesel) Polycyclic aromatic  
ไม่เกินร้อยละ 11 โดยน้ำาหนัก (11% wt.)

  hydrocarbon (PAH)  

  Polycyclic aromatic  

  hydrocarbon (PAH) ไม่เกินร้อยละ 8 โดยน้ำาหนัก (8% wt.)

  หลังวันที่ 1 มกราคม 2567  

  ไบโอดีเซลประเภท 

  เมทิลเอสเตอร์ของกรดไขมัน 6.6 - 7% vol. 9 - 10% vol. 19 - 20% vol.

  (Methyl ester of fatty acids)  

การใช้พลังงานของประเทศไทย 

ในปี	พ.ศ.	2561

การควบคุมมลพิษ
จากยานพาหนะ

ÊÒ¢Òà¡ÉµÃ¡ÃÃÁ3%
¡�Ò«ÁÕà·¹ 6%

àº¹«Ô¹ 91 0%

ÊÒ¢Ò¢¹Ê‹§40%

ÊÒ¢Ò¸ØÃ¡Ô¨¡ÒÃ¤ŒÒ8%

ÊÒ¢ÒÍØµÊÒË¡ÃÃÁ36%
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àº¹«Ô¹ 95 1%
á¡�Êâ«ÎÍÅ� 91 8%

á¡�Êâ«ÎÍÅ� 95 11%

ÍÕ 20 5%
ÍÕ 85 1%

¹éÓÁÑ¹à¤Ã×èÍ§ºÔ¹ 17%

¹éÓÁÑ¹´Õà«Å43%

¹éÓÁÑ¹àµÒ 4%
¡�Ò«»�âµÃàÅÕÂÁàËÅÇ 4%

การใช้เชื้อเพลิงในภาคการขนส่ง
จำาแนกตามชนิดของเชื้อเพลิง พ.ศ. 2561

การใช้พลังงานขั้นสุดท้าย
จำาแนกตามสาขาเศรษฐกิจ พ.ศ. 2561 



มอก. 1120-2535
Std. Level 2

มอก. 1280-2538
Std. Level 3

มอก. 1140-2536
Std. Level 1

มอก. 1875-2542
Std. Level 5
(EURO 2)

มอก. 2350-2551
Std. Level 6
(EURO 3)

มอก. 2550-2554
Std. Level 7
(EURO 4)

มอก. 2320-2552
Std. Level 1

Std. Level 2
(EURO 5)

Std. Level 3
(EURO 6)

มอก. 2555-2554
Std. Level 1
(EURO 4)

Std. Level 8
(EURO 5)

Std. Level 9
(EURO 6)

มอก. 2915-2561
Std. Level 7
(EURO 4)

Std. Level 9
(EURO 5)

Std. Level 10
(EURO 6)

การควบคุมมลพิษจากยานพาหนะ
	 ปัญหามลพิษทางอากาศมีผลกระทบต่อการดำารงชีวิตของประชาชนอย่างชัดเจน	

เช่น	ฝุ่นละอองจากโรงโม่และโรงปูนซีเมนต์	หน้าพระลาน	จังหวัดสระบุรี	ฝุ่นละอองขนาดเล็ก

จากการเผาในที่โล่ง	9	จังหวัดทางภาคเหนือ	สารเบนซีนในบรรยากาศ	มาบตาพุด	

จังหวัดระยอง	และฝุ่นละอองขนาดเล็กจากการจราจร	กรุงเทพมหานครและปริมณฑล	

เป็นต้น	การป้องกันและแก้ไขปัญหามลพิษทางอากาศจากยานพาหนะ	ได้ดำาเนินการ													

มาอย่างต่อเนื่องตั้งแต่อดีตถึงปัจจุบัน	ซึ่งแบ่งเป็น	3	มาตรการหลัก	ประกอบด้วย

การเปลี่ยนแปลงของเครื่องยนต์รถจักรยานยนต์ที่ผลิตและจำาหน่าย

	 การบังคับใช้มาตรฐานมลพิษทางอากาศจากยานพาหนะใหม่

 �	 การกำาหนดมาตรฐานการระบายสารมลพิษจาก
	 	 ยานพาหนะใหม่
 �	 การกำาหนดมาตรฐานการระบายสารมลพิษจาก
	 	 ยานพาหนะใช้งาน	
 �	 การปรับปรุงคุณภาพน้ำามันเชื้อเพลิง

 จากการดำาเนนิการท้ัง 3 มาตรการ สง่ผลดตีอ่คณุภาพอากาศ

อย่างชัดเจน โดยกราฟข้างล่างจะแสดงให้เห็นถึงการเปลี่ยนแปลง

ของคณุภาพอากาศท่ีตรวจวดัไดเ้ทียบกบัจำานวนรถยนตจ์ดทะเบียน

ในพื้นที่กรุงเทพมหานครที่มีจำานวนเพิ่มสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง

มอก. 1185-2536
Std. Level 2

มอก. 1285-2538
Std. Level 2

มอก. 1435-2540
Std. Level 4
(EURO 1)

มอก. 2155-2546
Std. Level 6
(EURO 3)

มอก. 1105-2535
Std. Level 1

มอก. 1085-2535
Std. Level 1

มอก. 1180-2536
Std. Level 1

มอก. 1295-2541
Std. Level 3
(EURO 2)

มอก. 2315-2551
Std. Level 4
(EURO 3)

Std. Level 5
(EURO 5)

Std. Level 6
(EURO 6)

มอก. 1290-2538
Std. Level 2
(EURO 1)

มอก. 1440-2540
Std. Level 5
(EURO 1)

มอก. 2160-2546
Std. Level 7
(EURO 3)

มอก. 1365-2539
Std. Level 4

มอก. 1870-2542
Std. Level 6
(EURO 2)

มอก. 2540-2554
Std. Level 8
(EURO 4)

มอก. 1360-2539
Std. Level 3

มอก. 1650-2541
Std. Level 4
(Taiwan 4)

มอก. 2130-2545
Std. Level 5
(Taiwan 5)
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2540
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2548
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มาตรฐานมลพิษทางอากาศจากรถจักรยานยนต์

มาตรฐานมลพิษทางอากาศจากรถยนต์ขนาดเล็ก
ที่ใช้เครื่องยนต์จุดระเบิดด้วยการอัด

มาตรฐานมลพิษทางอากาศจากรถยนต์ขนาดเล็ก
ที่ใช้เครื่องยนต์แบบจุดระเบิดด้วยประกายไฟ

มาตรฐานมลพิษทางอากาศจากรถยนต์ขนาดเล็ก
ที่ใช้เครื่องยนต์แบบจุดระเบิดด้วยประกายไฟ
และใช้ก๊าซ CNG และ LPG เป็นเชื้อเพลิง

มาตรฐานมลพิษทางอากาศจากรถยนต์ขนาดใหญ่
ที่ใช้เครื่องยนต์จุดระเบิดด้วยการอัด

มาตรฐานมลพิษทางอากาศจากรถยนต์ขนาดใหญ่
ที่ใช้เครื่องยนต์จุดระเบิดด้วยประกายไฟ 
และใช้ ก๊าซ CNG และ LPG เป็นเชื้อเพลิง

มาตรฐานมลพิษทางอากาศที่จะใช้ในอนาคตPM
2.5
 (u

g/m
3 )

Ã¶
Â¹

µ� 
: Å

ŒÒ¹
¤Ñ¹

40

35

30

25

20

15

10

5

0

12.0

10.0

8.0

6.0

4.0

2.0

0.0
2557 2558 2559 2560 2561

TSP
 (Á

ÔÅÅ
Ô¡Ã
ÑÁ/
ÅÙ¡
ºÒ
È¡

�àÁµ
Ã)

Ã¶
Â¹

µ� 
: Å

ŒÒ¹
¤Ñ¹

0.6

0.5

0.4

0.3

0.2

0.1

0.0

12.0

10.0

8.0

6.0

4.0

2.0

0.0
253
5
253
6
253
7
253
8
253
9
254
0
254
1
254
2
254
3
254
4
254
5
254
6
254
7
254
8
254
9
255
0
255
1
255
2
255
3
255
4
255
5
255
6
255
7
255
8
255
9
256
0
256
1

¡�Ò
«ä¹

âµÃ
à¨¹

ä´
ÍÍ
¡ä«

´� 
(pp

b)

Ã¶
Â¹

µ� 
: Å

ŒÒ¹
¤Ñ¹

60

50

40

30

20

10

0

12.0

10.0

8.0

6.0

4.0

2.0

0.0
254
0
254
1
254
2
254
3
254
4
254
5
254
6
254
7
254
8
254
9
255
0
255
1
255
2
255
3
255
4
255
5
255
6
255
7
255
8
255
9
256
0
256
1

PM
10 
(äÁ

â¤Ã
¡Ã
ÑÁ/
ÅÙ¡
ºÒ
È¡

�àÁµ
Ã)

Ã¶
Â¹

µ� 
: Å

ŒÒ¹
¤Ñ¹

120

100

80

60

40

20

0

12.0

10.0

8.0

6.0

4.0

2.0

0.0
254
0
254
1
254
2
254
3
254
4
254
5
254
6
254
7
254
8
254
9
255
0
255
1
255
2
255
3
255
4
255
5
255
6
255
7
255
8
255
9
256
0
256
1

¡�Ò
«¤

ÒÃ�º
Í¹

ÁÍ
¹Í

¡ä«
´� 
(pp

m)

Ã¶
Â¹

µ� 
: Å

ŒÒ¹
¤Ñ¹

4.5
4.0
3.5
3.0
2.5
2.0
1.5
1.0
0.5
0.0

12.0

10.0

8.0

6.0

4.0

2.0

0.0
253
5
253
6
253
7
253
8
253
9
254
0
254
1
254
2
254
3
254
4
254
5
254
6
254
7
254
8
254
9
255
0
255
1
255
2
255
3
255
4
255
5
255
6
255
7
255
8
255
9
256
0
256
1

	 การกำาหนดมาตรฐานการระบายสารมลพิษจากยานพาหนะใหม่

 มาตรฐานการระบายมลพิษทางอากาศจากรถยนต์ใหมท่ี่มคีวามเขม้งวดเพ่ิมขึน้สง่ผลอย่างชดัเจนแมว้า่จำานวนรถยนต์ท่ีจดทะเบียนสะสมท่ัวประเทศ

และพื้นที่กรุงเทพมหานครมีจำานวนเพิ่มสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง แต่คุณภาพอากาศส่วนใหญ่แสดงให้เห็นว่ามลพิษไม่ได้เพิ่มขึ้น แต่มีค่าคงที่หรือลดลง
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มอก. 1370-2539
Std. Level 3
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 การบังคับใช้มาตรฐานท่ีมีความเข้มงวดเพ่ิมขึ้นและส่งผลให้เกิดการเปลี่ยนแปลง เช่น รถจักรยานยนต์ท่ีในอดีตการผลิตรถจักรยานยนต์ใช้

เครื่องยนต์ 2 จังหวะ แต่ปัจจุบันเปลี่ยนเป็นเครื่องยนต์ 4 จังหวะทั้งหมด ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2550 เพราะความเข้มงวดของมาตรฐานทำาให้เครื่องยนต์            

2 จังหวะ ต้องติดตั้งอุปกรณ์เพื่อควบคุมมลพิษมากขึ้นจนที่สุดแล้วไม่คุ้มค่าสำาหรับการผลิต จึงเปลี่ยนมาเป็นเครื่องยนต์ 4 จังหวะ

ฝุ่นขนาดเล็ก	10	ไมครอน	(PM10)	 ฝุ่นขนาดเล็กกว่า	2.5	ไมครอน	(PM2.5)	

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์	(CO)	 ก๊าซออกไซด์ของไนโตรเจน	(NO2)

ฝุ่นรวม	(TSP)	

รถยนต์เบนซิน รถยนต์ดีเซล

รถจักรยานยนต์รถยนต์ดีเซลขนาดใหญ่
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