
งานวิจัยกับการจัดการปัญหามลพิษทาง
เสียงจากอากาศยาน

กรมส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม



➢ ผลกระทบในทันที รบกวนต่อการพักผ่อนนอนหลับ 
ตามค าแนะน าของ WHO เสียงในเวลากลางคืนที่เหมาะสมกับการ
พักผ่อนต้องไม่เกิน  40 dBA เสียงของเครื่องบินมีผลต่อคุณภาพใน
การพักผ่อนนอนหลับ ซึ่งการพักผ่อนที่ไม่เพียงพอส่งผลต่อประสิทธิภาพการท างาน 
สุขภาพและคุณภาพชีวิต 

➢ การรับรู้และการตอบสนองด้านอารมณ์   
เสียงของเครื่องบินก่อให้เกิดความเครียด มากกว่าเสียงจากการขนส่งอื่นๆ  
จากการศึกษาในประเทศอังกฤษและในยุโรป พบว่า ความเครียดนี้ยังส่งผลต่อ
ระดับความดันเลือดที่สูงขึ้น ส าหรับผลต่อการเรียนรู้ พบว่า ค่าระดับเสียงเพิ่มขึ้น 5 dBA
จะมีผลต่อพัฒนาการของเด็กประถมในประเทศอังกฤษช้าลง 2 เดือน (RANCH)



➢ ผลกระทบในระยะยาว อาจท าให้เกิดโรคหัวใจและหลอดเลือด
Hansell et al. (2013) ได้ศึกษาและพบว่าประชาชนที่อาศัยอยู่โดยรอบ
สนามบิน Heathrow และได้รับเสียง LEQ 16hr. สูงกว่า 61 dBA มีโอกาส
เสี่ยงเป็นโรค stroke สูงขึ้น 24%  โรค หัวใจ สูงขึ้น 21% และ โรคหัวใจ
และหลอดเลือด 14% เปรียบเทียบกับ ประชาชนที่อาศัยอยู่ในระดับเสียง  Leq 16 hr. 
ไม่เกิน 51 dBA

Jarup et al. (2008) พบว่าระดับความดับเลือดจะเพิ่มขึ้น 14% เมื่อสัมผัสกับเสียงเครื่องบิน
ที่เพิ่มขึ้น 10 dBA



การปรับปรุงอาคารที่อยู่ในเขตที่ได้รับผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยาน

NLR (Noise Level Reduction) = SEL out – SEL in



งานวิจัยด้านเสียงของศูนย์วิจัยและฝึกอบรมด้านสิ่งแวดล้อม กรมส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม

ล าดับที่ ประเภทอาคาร เขตพื้นที่ NLR (dBA)

1 อาคารที่ก่อสร้างด้วยไม้ NEF 30-35 10.2

2 อาคารที่ก่อสร้างด้วยปูน NEF 35-40 21.8

3 อาคารที่ก่อสร้างด้วยปูนที่ได้รับการปรับปรงุโดยการฉีดโฟม
ที่หลังคาและติดกระจกธรรมดาหนา 6 มม. 

NEF 35-40 20.9

4 อาคารปูนที่ได้รับการปรับปรงุโดยการติดกระจก 2 ชั้น NEF > 40 20.6

การศึกษาผลกระทบของเสียงความถี่ต่่าจากเครื่องบินต่ออาคารที่พักอาศัยบริเวณโดยรอบท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ปี 2552



การศึกษาผลกระทบด้านเสียงจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

การศึกษาเปรียบเทียบกับ EIA 2548

จ่านวนเที่ยวบินที่คาดการณ์มีจ่านวน 642 เที่ยวบินต่อวัน
ปีที่เปิดด่าเนินการมีจ่านวนเที่ยวบิน 760 เที่ยวบินต่อวัน

การจัดท าเส้นเสียงตามมติ ครม.

จ่านวนเที่ยวบินสูงสุด 76 เท่ียวบินต่อชั่วโมง
สัดส่วนดารใช้ทางวิ่ง 80:20



รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ปี 2544 

(กรณีรองรบัผูโ้ดยสาร 30 ลา้นคน)

รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (สืบเนือ่งจากเพ่ิมจ านวน

ผูโ้ดยสารเป็น 45 ลา้นคน) ปี 2548

สาระส าคญั

 ใหม้กีารชดเชยผูไ้ดร้บัผลกระทบดา้นเสียง(ผูอ้ยู่ในเขต NEF 

>40 ใหแ้ลว้เสร็จ 5 เดอืน กอ่นเปิดด าเนนิการ

จะชดเชยเฉพาะผูอ้ยู่อาศยักอ่นปี 2544



Forecast Aircraft movements at first year

642 flights /day

After operation

760 flights /day



การจดัการปัญหามลพิษทางเสียงจากสนามบินสวุรรณภมิู

คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบตามที่กระทรวงคมนาคมเสนอมาตรการทางเทคนิคเพื่อลดภาวะมลพิษทางเสียงจากอากาศยาน โดย
การก าหนดวิธีการบินขึ้น-ลง การปรับเปลี่ยนเส้นทางบินให้มีผลกระทบต่อชุมชนน้อยที่สุด รวมทั้งการก าหนดประเภทของอากาศยานที่จะใช้
สนามบิน ให้มีระดับเสียงไม่เกินกว่าที่มาตรฐานก าหนดไว้ส าหรับมาตรการชดเชยผู้ที่ได้รับผลกระทบจากมลพิษทางเสียงจากท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิ ให้กระทรวงคมนาคมเร่งรัดให้ บมจ. ท่าอากาศยานไทยเจรจาซื้อที่ดินและสิ่งปลูกสร้างจากผู้ได้รับผลกระทบจากมลพิษทางเสียงใน
ระดับเสียงตั้งแต่ NEF ๔๐ ขึ้นไป ให้แล้วเสร็จโดยเร็ว กรณีที่ไม่ประสงค์จะขาย ก็ให้เจรจาจ่ายค่าชดเชยเพื่อปรับปรุงอาคารและสิ่งปลูกสร้าง โดย
ใช้เงินของ บมจ. ท่าอากาศยานไทย และให้กระทรวงคมนาคมร่วมกับกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และ บมจ . ท่าอากาศยาน
ไทย ส ารวจและจัดท าฐานข้อมูลผู้ที่ได้รับผลกระทบเพิ่มเติมกรณีที่มีการขึ้น-ลงของเครื่องบินเต็มขีดความสามารถสูงสุดของทางวิ่งที่ ๑ และที่ ๒ 
เพื่อให้ทราบจ านวนผู้ที่ได้รับความเดือดร้อนที่ถูกต้อง ครบถ้วน และเมื่อได้จ านวนผู้ที่ได้รับผลกระทบตามผลส ารวจแล้ว ให้เร่งรัด บมจ . ท่า
อากาศยานไทยเจรจาซื้อที่ดินและสิ่งปลูกสร้างกับผู้ที่ได้รับผลกระทบในระดับเสียงตั้งแต่ NEF ๔๐ ขึ้นไปหรือในกรณีที่ไม่ประสงค์จะขาย ให้
เจรจาจ่ายค่าชดเชยเพื่อปรับปรุงอาคารและสิ่งปลูกสร้าง พร้อมทั้งเจรจาจ่ายค่าชดเชยเพื่อปรับปรุงอาคารและสิ่งปลูกสร้าง หรือซื้อที่ดิ นและสิ่ง
ปลูกสร้างจากผู้ที่ได้รับผลกระทบในระดับเสียงต่ ากว่า NEF ๔๐ ถึง NEF ๓๐ ให้แล้วเสร็จโดยเร็ว โดยใช้เงินของ บมจ. ท่าอากาศยานไทย
รวมทั้งเร่งรัดให้ บมจ. ท่าอากาศยานไทยประสานกับการเคหะแห่งชาติ เพื่อจัดหาพื้นที่ที่จะรองรับการโยกย้ายผู้ที่ได้รับผลกระทบในกรณีที่ไม่
สามารถหาที่อยู่ใหม่ได้และรับผิดชอบดูแลพื้นที่ที่มีการซื้อที่ดินและสิ่งปลูกสร้างไปแล้ว เพื่อไม่ให้มีผู้ย้อนกลับเข้ามาอยู่ใหม่ หรือบุกรุกเข้าไปใช้
ประโยชน์โดยไม่ได้รับอนุญาต และให้กระทรวงคมนาคมร่วมกับกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมพิจารณาแนวทางการออกกฎ 
ระเบียบ เพื่อควบคุมประเภทการใช้ประโยชน์ที่ดิน เพื่อไม่ให้มีการสร้างสิ่งปลูกสร้างใหม่ที่มีความอ่อนไหวต่อมลพิษทางเสียงในพื้นที่ ที่มีความ
เสี่ยงที่จะได้รับผลกระทบจากมลพิษทางเสียงจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ กับให้ บมจ. ท่าอากาศยานไทย เร่งรัดติดตั้งสถานีตรวจวัดระดับเสียง 
และด าเนินการติดตั้งสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศตามที่กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมก าหนด พร้อมทั้งจัดท ารายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในกรณีที่จะมีการเพิ่มทางวิ่งที่ ๓ และที่ ๔ โดยเร่งด่วน โดยเฉพาะการประเมินพื้นที่ที่มีความเสี่ยง นอกจากนี้ ให้ 
บมจ. ท่าอากาศยานไทย ร่วมกับกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ตรวจวัดระดับมลพิษทางอากาศและมลพิษอื่น ๆ นอกเหนือจาก
มลพิษทางเสียง และให้กระทรวงคมนาคมแต่งตั้งคณะกรรมการก ากับการด าเนินงานตามมาตรการทางเทคนิคและการชดเชยผู้ได้รับผลกระทบ 
โดยมีหน่วยงานที่เกี่ยวข้องร่วมเพื่อให้การด าเนินงานตามมาตรการสัมฤทธิ์ผลอย่างเป็นรูปธรรม [๒๑/๑๑/๒๕๔๙]



สัดส่วนเที่ยวบินรายชั่วโมง เดือนตุลาคม 2549
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การแกไ้ขปัญหาในการด าเนินกิจการท่าอากาศยานสวุรรณภมิู

คณะรัฐมนตรีมีมติอนุมัติตามมติคณะกรรมการนโยบายการด าเนินกิจการท่าอากาศยานสุวรรณภูมิและท่าอากาศยาน
กรุงเทพ (ดอนเมือง) ในการประชุมคร้ังที่ ๓/๒๕๕๐ วันอังคารที่ ๒๒ พฤษภาคม ๒๕๕๐ ตามที่ส านักงานปลัดส านักนายกรัฐมนตรี
เสนอดังนี้ เร่ือง หลักเกณฑ์ในการประเมินอาคาร/ที่พักอาศัยของผู้ได้รับผลกระทบทางเสียงของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ให้บริษัท 
ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) (ทอท.) ด าเนินการดังนี้พื้นที่บริเวณ NEF มากกว่า ๔๐ ให้เจรจาซื้อที่ดินและสิ่งปลูกสร้าง 
กรณีเจ้าของที่ดินและสิ่งปลูกสร้างไม่ประสงค์จะขาย ต้องสนับสนุนและปรับปรุง หรือติดตามวัสดุอุปกรณ์ลดผลกระทบด้านเสียง 
และพื้นที่ในเขต  NEF ๓๐ ถึง NEF๔๐  ให้สนับสนุนการปรับปรุงอาคารและสิ่งปลูกสร้าง  โดยท าการตรวจวัดระดับเสียงรบกวน 
(L ๙๐) หากพบว่าโครงการท าให้มีระดับเสียงรบกวน (L ๙๐) เกิน ๑๐ เดซิเบล (เอ) ส่วนการชดเชยอาคารและสิ่งปลูกสร้าง ให้ 
ทอท.ส ารวจจ านวนอาคารและสิ่งปลูกสร้างที่สร้างก่อนปี พ.ศ. ๒๕๔๔ และหลังปี พ.ศ. ๒๕๔๔ ที่ได้รับผลกระทบทางเสียงแล้ว
ประมาณการใช้จ่ายที่จะต้องชดเชย และด าเนินการประกาศเส้นเสียงกรณีเลวร้ายที่สุดที่เป็นไปได้ คือ กรณีที่ใช้ทางวิ่งที่ ๑ และ ๒ 
เต็มความสามารถสูงสุดของจ านวน ๗๖ เที่ยวบินต่อชั่วโมง เฉพาะการบินลงที่ปลายทางวิ่งฝั่งตะวันตกด้านทิศเหนือ ร้อยละ ๘๐ 
ของเที่ยวบินทั้งหมด และการบินลงที่ปลายทางวิ่งฝั่งตะวันออกด้านทิศเหนือร้อยละ ๒๐ ของเที่ยวบินทั้งหมด รวมทั้งใช้หลักเกณฑ์
การประเมินราคาอสังหาริมทรัพย์ที่ไม่มีการหักค่าเสื่อมราคาและบวกเพิ่มค่าการตลาด โดยบ้านที่ไม่ใช่หมู่บ้านจัดสรร ให้บวกค่า
การตลาดอยู่ในช่วงระหว่าง ร้อยละ ๑๐-๒๐ และบ้านที่เป็นหมู่บ้านจัดสรร ให้บวกค่าการตลาดอยู่ในช่วงระหว่าง ร้อยละ ๒๐-๓๐ 
ส าหรับเร่ือง แนวทางการแก้ไขปัญหาการขนส่งสินค้า ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เห็นชอบตามที่ ทอท. เสนอแนวทางการจ าแนก
คลังสินค้าปลอดอากรและคลังสินค้าส าหรับส่งออกและน าเข้าสินค้าปกติออกจากกันให้ชัดเจน โดยให้กระทรวงคมนาคมรับไป
พิจารณาร่วมกับกระทรวงการคลัง ทอท.และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพื่อจัดท ารายละเอียดขั้นตอนการด าเนินการและก าหนด
ระยะเวลาเพื่อให้เกิดผลที่เป็นรูปธรรมโดยเร็ว ทั้งนี้ ให้แล้วเสร็จภายใน ๑ เดือน [๒๙/๐๕/๒๕๕๐] 



การด าเนินการแก้ไขปัญหาผลกระทบด้านเสียงจากการด าเนินงาน ณ ท่าอากาศยานสวุรรณภมิู
กรณีการบินในช่วงฤดหูนาว

คณะรัฐมนตรีมีมติดังนี้

๑. เห็นชอบให้บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) (ทอท.) ด าเนินการแก้ไขปัญหาผลกระทบด้าน
เสียงจากการด าเนินกิจการท่าอากาศยานสุวรรณภูมิตามเส้นเสียงฤดูหนาว โดยด าเนินการตาม
หลักเกณฑ์เช่นเดียวกับเส้นเสียงฤดูร้อนที่ ทอท. ได้ถือปฏิบัติ ตามที่กระทรวงคมนาคมเสนอ 

๒. ให้กระทรวงคมนาคม และ ทอท. รับความเห็นและข้อสังเกตของกระทรวงการคลัง กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม
แห่งชาติ ที่ให้กระทรวงคมนาคมก ากับดูแลการด าเนินงานของ ทอท. ในการเร่งด าเนินการชดเชยผู้
ได้รับผลกระทบทางเสียง และจัดตั้งกองทุนชดเชยผลกระทบจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เพื่อบรรเทา
ผลกระทบที่ประชาชนอาจได้รับจากการด าเนินงานของท่าอากาศยาน แต่ไม่อยู่ในข่ายที่ได้รับการ
ชดเชยตามมติคณะรัฐมนตรี หรือตามรายงานการวิ เคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามมติ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ในการประชุมครั้งที่ ๒/๒๕๕๒ เมื่อวันที่ ๔ พฤษภาคม ๒๕๕๒ 
รวมทั้งให้ ทอท. เร่งติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในพื้นที่โดยรอบท่าอากาศยานสุวรรณภูมิเพื่อใช้ใน
การติดตามระดับผลกระทบทางเสียง และดูแลมิให้มีการบินนอกเขตเส้นทางการบินที่ก าหนดไว้ และ
เร่งพิจารณาความเหมาะสมในการเร่งประชาสัมพันธ์เพื่อท าความเข้าใจให้กับประชาชนในการแก้ไข
ปัญหาผลกระทบด้านเสียงจากการด าเนินงานของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิต่อไป ไปพิจารณา
ด าเนินการในส่วนที่เกี่ยวข้องด้วย [๓๑/๐๘/๒๕๕๓] 



 เที่ยวบินสูงสุด 76 เที่ยวบินต่อชั่วโมง
 สัดส่วนการใช้ทางวิ่ง  80:20



จ านวนเที่ยวบิน 243,803 เที่ยวต่อปี

จ านวนเที่ยวบินต่อวัน 668 เที่ยวบิน



จ านวนเที่ยวบิน 241,000 เที่ยวต่อปี
จ านวนเที่ยวบินต่อวัน 658.5 เที่ยวบิน



จ านวนเที่ยวบิน 253,766 เที่ยวต่อปี

จ านวนเที่ยวบินต่อวัน 695.2 เที่ยวบิน



จ านวนเที่ยวบิน 264,001 เที่ยวต่อปี

จ านวนเที่ยวบินต่อวัน 723 เที่ยวบิน



จ านวนเที่ยวบิน 300,630 เที่ยวต่อปี

จ านวนเที่ยวบินต่อวัน 823.6 เที่ยวบิน









มีก าลงัแรงถึง 100 ไมลต์่อชัว่โมง ก าลงัของลมหมนุน้ีเกิดจากปีก (wing) และล าตวั
เครือ่งบิน (fuselage) ท่ีตดัผา่นอากาศ และจะเพ่ิมมากข้ึนโดยก าลงัดนั (thrust) 
จากเครือ่งยนตข์องเครือ่งบิน 





สถานท่ีหรืออาคารนัน้อยู่ใตเ้สน้ทางการบิน 



 ทิศทางของการเคลื่อนท่ีของเคร่ืองบิน โดยสว่นใหญ่ความ

เสียหายมกัจะเกดิกบัเคร่ืองบินขาลง มากกว่าเที่ยวบินขาขึน้ 

เพราะขณะท่ีเคร่ืองลงจอดนัน้เคร่ืองบินจะอยูใ่นระดบัที่ต า่กว่า

 ขนาดน า้หนกัและความเร็วของเคร่ืองบินขณะท าการลงจอดก็มี

สว่นส าคญัในการท าใหเ้กิดลมหมนุเชน่กนั  จากขอ้มลูพบว่า

เคร่ืองบินท่ีมลี าตวักวา้งจะมโีอกาสเกิดไดม้ากเพราะมีพื้นที่ที่

สามารถท าใหเ้กิดลมหมนุมากดว้ยเชน่กนั 

 สภาพอากาศก็เป็นปัจจยัที่ส าคญัอย่างหนึง่ โดยสภาพอากาศที่มี

ลมแรงและความชืน้สงูสามารถท าใหก้ารสลายตวัของลมหมนุได้

รวดเร็วมากกว่าสภาพอากาศแจ่มใส



129 Million passengers 4 runways  

592,900 aircraft movements

ท่ีมา : Final Report (Apirl 2009) Revised Master Plan by ICAO



กรณี เพิ่มทางวิ่งเสน้ที่ 3



กรณี เพิ่มทางวิ่งเสน้ที่ 4





การศึกษาการจัดการการใช้ประโยชน์ที่ดินที่เข้ากันได้กับท่าอากาศยาน

ตัวอย่าง การก าหนดรูปแบบการใช้
ประโยชน์ที่ดินที่เข้ากันได้กับท่าอากาศยาน



สภาพการใชป้ระโยชนท่ี์ดินบรเิวณโดยรอบท่าอากาศยานสวุรรณภมิู 

: การใชป้ระโยชนท่ี์ดินบรเิวณโดยรอบท่าอากาศยานในอดีต

ภาพถ่ายดาวเทียม Spot

บรเิวณท่าอากาศยานสวุรรณภมิู

ปี 2550
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สภาพการใชป้ระโยชนท่ี์ดินบรเิวณโดยรอบท่าอากาศยานสวุรรณภมิู 

: การใชป้ระโยชนท่ี์ดินบรเิวณโดยรอบท่าอากาศยานในอดีต (ต่อ)

ภาพถ่ายดาวเทียม IKONOS

บรเิวณท่าอากาศยานสวุรรณภมิู

ปี 2552

บนัทึกเม่ือวนัท่ี 11 

กมุภาพนัธ ์2552
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สภาพการใชป้ระโยชนท่ี์ดินบรเิวณโดยรอบท่าอากาศยานสวุรรณภมิู 

: การใชป้ระโยชนท่ี์ดินบรเิวณโดยรอบท่าอากาศยานในอดีต (ต่อ)

ภาพถ่ายดาวเทียม QuickBird

บรเิวณท่าอากาศยานสวุรรณภมิู

ปี 2556

บนัทึกเม่ือวนัท่ี 15 

กมุภาพนัธ ์2556
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บริเวณดา้นเหนอืของสนามบิน (เขตพื้นที่กรงุเทพมหานคร)

1. บริเวณถนนลาดกระบงั และมอเตอรเ์วย์

- ย่านที่อยู่อาศัยแบบผสม มคีวามหนาแนน่บริเวณถนนอ่อนนชุ-

ลาดกระบงั และใกลเ้สน้ทางรถไฟสายตะวนัออก หมูบ่า้นจดัสรร ไดแ้ก่

หมูบ่า้นเคหะนคร 2 หมูบ่า้นมณสิณี หมูบ่า้นสินธร-อ่อนนชุ

2. บริเวณถนนร่มเกลา้

- นคิมอตุสาหกรรมลาดกระบงั และย่านท่ีอยู่อาศยัแบบผสม เชน่ 

หมูบ่า้นพนาสินซิตี ้การเ์ดน้ทโ์ฮม หมูบ่า้นพาราไดซ ์การเ์ดน้ท ์และหมูบ่า้น

นครินทรก์ารเ์ดน้ท์

สภาพการใชป้ระโยชนท่ี์ดินบรเิวณโดยรอบท่าอากาศยานสวุรรณภมิู : 

การใชป้ระโยชนท่ี์ดินในปัจจบุนั (Existing Land use) บรเิวณโดยรอบท่าอากาศยานสวุรรณภมิู
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หมูบ่า้นเคหะ

นคร 2

หมูบ่า้นมณ

สิณี

หมูบ่า้นสิน

ธร-อ่อนนชุ

สถาบนัเทคโนโลยพีระ

จอมเกลา้ฯ

ถ.อ่อนนชุ-ลาดกระบงั

มอเตอรเ์วย์

สภาพการใชป้ระโยชนท่ี์ดินบรเิวณโดยรอบท่าอากาศยานสวุรรณภมิู : 

การใชป้ระโยชนท่ี์ดินในปัจจบุนั (Existing Land use) บรเิวณโดยรอบท่าอากาศยานสวุรรณภมิู

วดั

ลาดกระบงั
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สภาพการใชป้ระโยชนท่ี์ดินบรเิวณโดยรอบท่าอากาศยานสวุรรณภมิู : 

การใชป้ระโยชนท่ี์ดินในปัจจบุนั (Existing Land use) บรเิวณโดยรอบท่าอากาศยานสวุรรณภมูิ (ต่อ)

ถ
.ร
ม่
เก
ล
า้

หมูบ่า้นนครินทร์

การเ์ดน้ท์

หมูบ่า้นพาราไดซ์

การเ์ดน้ท์

หมูบ่า้นพนาสินซิตี ้

การเ์ดน้ทโ์ฮม

รร.เทพศิรินทร์

ร่มเกลา้

สถานขีนถ่าย

สินคา้
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บริเวณดา้นใตข้องสนามบิน (เขตพื้นที่สมทุรปราการ)

1. บริเวณดา้นใตข้องโครงการจรดถนนบางนา-ตราด

- ที่อยู่อาศัยและพาณิชกรรมแบบผสม ไดแ้ก ่บา้นพกัคนงาน และ

ชมุชนที่อยู่อาศัยบริเวณดา้นเหนอืของวดับางพลใีหญ่กลาง

- บา้นจดัสรร ไดแ้ก ่โครงการกรีนวลัเลย่ ์โครงการโนเบิลโฮม และโน

เบิลพารค์

- สถานศึกษา จ านวน 7 โรงเรียน ทัง้ระดบัมธัยมศึกษาและ

ประถมศึกษา

- วดั จ านวน 3 วดั

- สถานที่ราชการ จ านวน 2 ที่ ไดแ้ก ่ที่ว่าการอ.บางพลี และสถานี

ต ารวจภธูรบางพลี

สภาพการใชป้ระโยชนท่ี์ดินบรเิวณโดยรอบท่าอากาศยานสวุรรณภมิู : 

การใชป้ระโยชนท่ี์ดินในปัจจบุนั (Existing Land use) บรเิวณโดยรอบท่าอากาศยานสวุรรณภมูิ (ต่อ)
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สภาพการใชป้ระโยชนท่ี์ดินบรเิวณโดยรอบท่าอากาศยานสวุรรณภมิู : 

การใชป้ระโยชนท่ี์ดินในปัจจบุนั (Existing Land use) บรเิวณโดยรอบท่าอากาศยานสวุรรณภมูิ (ต่อ)

หมูบ่า้นโน

เบิลโฮม
วดับางโฉลง

หมูบ่า้น

กฤษณา
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บริเวณดา้นใตข้องสนามบิน (เขตพื้นที่สมทุรปราการ)

2. บริเวณดา้นใตถ้นนเทพารกัษ์

- พื้นที่สว่นใหญ่เป็นพ้ืนท่ีเกษตรกรรมทิ้งรา้ง และมแีนวโนม้แปล

เปลี่ยนเป็นพ้ืนท่ีบา้นจดัสรร ที่ส าคญั เชน่ หมูบ่า้นนนัทนาการเ์ดน้ท ์ 

โครงการบางพลีซิตี้ หมูบ่า้นชยัพฤกษ์

สภาพการใชป้ระโยชนท่ี์ดินบรเิวณโดยรอบท่าอากาศยานสวุรรณภมิู : 

การใชป้ระโยชนท่ี์ดินในปัจจบุนั (Existing Land use) บรเิวณโดยรอบท่าอากาศยานสวุรรณภมูิ (ต่อ)
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สภาพการใชป้ระโยชนท่ี์ดินบรเิวณโดยรอบท่าอากาศยานสวุรรณภมิู : 

การใชป้ระโยชนท่ี์ดินในปัจจบุนั (Existing Land use) บรเิวณโดยรอบท่าอากาศยานสวุรรณภมูิ (ต่อ)

หมูบ่า้นโน

เบิลโฮม
หมูบ่า้นโนเบิล

ปารค์

ศนูยร์าชการ

บางพลี

วดับางพลี

ใหญใ๋น
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บริเวณดา้นตะวนัออกของสนามบิน (เขตพื้นที่สมทุรปราการ)

1. พื้นที่บริเวณต.หนองปรือ ต.ศีรษะจระเขน้อ้ย

- ไดแ้กช่มุชนที่อยู่อาศัยบริเวณริมคลองดัง้เดมิ 

- วดัหวัคูว้ราราม วดัศรีวารีนอ้ย รร.วดัหวัคู ้รร.ปากคลองมอญ รร.

วดัศรีวารีนอ้ย และสถานอีนามยั

- มหาวิทยาลยัหัวเฉียว

สภาพการใชป้ระโยชนท่ี์ดินบรเิวณโดยรอบท่าอากาศยานสวุรรณภมิู : 

การใชป้ระโยชนท่ี์ดินในปัจจบุนั (Existing Land use) บรเิวณโดยรอบท่าอากาศยานสวุรรณภมูิ (ต่อ)
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 บริเวณดา้นตะวนัตกของสนามบิน (เขตพ้ืนที่สมทุรปราการ)

1. พ้ืนที่บริเวณต.ราชาเทวะ อ.บางพลี 

เป็นพ้ืนที่ชมุชนหนาแนน่และเป็นย่านพาณิชยกรรม อตุสาหกรรม

และคลงัสินคา้

- โครงการบา้นจดัสรร ไดแ้ก ่หมูบ่า้นวินดม์ลิลพ์ารค์ บา้นเชา่ใกล้

วดักิ่งแกว้

- โรงเรียน ไดแ้ก ่โรงเรียนกิ่งแกว้ โรงเรียนคลองลาดกระบงั

- วดั ไดแ้ก ่วดักิ่งแกว้ วดัคลองชวดลากขา้ว

- โรงงานและคลงัสินคา้บริเวณถนนกิ่งแกว้ ชว่งระหว่างถนนอ่อน

นชุ จนจดถนนบางนา-ตราด มปีระมาณ 80 แห่ง เป็นโรงงานขนาดกลาง

ถึงโรงงานขนาดใหญ่

สภาพการใชป้ระโยชนท่ี์ดินบรเิวณโดยรอบท่าอากาศยานสวุรรณภมิู : 

การใชป้ระโยชนท่ี์ดินในปัจจบุนั (Existing Land use) บรเิวณโดยรอบท่าอากาศยานสวุรรณภมูิ (ต่อ)
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วดั

หัว

คู้

ม.

ราชา

เทวะ

วดักิ่ง

แกว้

มหาวิทยาลยัหวั

เฉียว
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ใชเ้สน้เทา่ระดบัเสียง ในปี 2039 จ านวนผูโ้ดยสาร 129 ลา้นคน

จ านวนทางวิ่ง 4 ทางวิ่ง จ านวนเที่ยวบิน 1,624.3 เที่ยวบินตอ่

วนั

เสน้เทา่ระดบัเสียงตามมตคิรม. เมือ่วนัที่ 29 พฤษภาคม 2550 

และวนัที่ 31สิงหาคม 2553

ประเมนิพื้นที่ที่อาจไดร้บัผลกระทบตามสถานการณก์ารบินในปี 

2039 โดยแบ่งเป็นพื้นที่กรงุเทพมหานครและสมทุรปราการ

แนวโนม้การขยายตวัของชมุชนผ ูไ้ดร้บัผลกระทบดา้นเสียงในอนาคต:

พื้นที่ที่ไดร้บัผลกระทบดา้นเสียงตามแนวเสน้เทา่ระดบัเสียง (Scenario NEF 4 RWY )
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แนวโนม้การขยายตวัของชมุชนผ ูไ้ดร้บัผลกระทบดา้นเสียงในอนาคต:

พื้นที่ที่ไดร้บัผลกระทบดา้นเสียงตามแนวเสน้เทา่ระดบัเสียง (Scenario NEF 4 RWY) (ตอ่)

พ้ืนท่ี NEF
จ านวนพ้ืนท่ี

ตร.ม. ตร.กม. ไร่

กรงุเทพฯ NEF 40 156,343.79 0.16 97

NEF 35 1,032,361.24 1.03 645

NEF 30 4,051,537.08 4.05 2,532.00

รวม 5,240,242.10 5.24 3,274.00

สมทุรปราการ NEF 40 592,316.95 0.59 370

NEF 35 623,050.43 0.62 389

NEF 30 5,988,679.18 5.99 3,742.00

รวม 7,204,046.55 7.2 4,501.00

ท่ีมา : ขนาดพ้ืนท่ีค านวณจากฐานขอ้มลูใน

ระบบสารสนเทศภมูศิาสตร ์โดยไมร่วมพื้นท่ี

ทา่อากาศยาน47



แนวโนม้การขยายตวัของชมุชนผ ูไ้ดร้บัผลกระทบดา้นเสียงในอนาคต:

พื้นที่ที่ไดร้บัผลกระทบดา้นเสียงตามแนวเสน้เทา่ระดบัเสียง (Scenario NEF 4 RWY) (ตอ่)

NEF กรณี 4 RWY
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แนวโนม้การขยายตวัของชมุชนผ ูไ้ดร้บัผลกระทบดา้นเสียงในอนาคต:

พื้นที่ที่ไดร้บัผลกระทบดา้นเสียงตามแนวเสน้เทา่ระดบัเสียง (Scenario NEF 4 RWY) (ตอ่)

Year 2007 Year 2009 Year 2013
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แนวโนม้การขยายตวัของชมุชนผ ูไ้ดร้บัผลกระทบดา้นเสียงในอนาคต:

พื้นที่ที่ไดร้บัผลกระทบดา้นเสียงตามแนวเสน้เทา่ระดบัเสียง (Scenario NEF 4 RWY) (ตอ่)

NEFตามมติครม.
NEF กรณี 4RWY
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แนวโนม้การขยายตวัของชมุชนผ ูไ้ดร้บัผลกระทบดา้นเสียงในอนาคต:

พื้นที่ที่ไดร้บัผลกระทบดา้นเสียงตามแนวเสน้เทา่ระดบัเสียง (Scenario NEF 4 RWY) (ตอ่)

Year 2007 Year 2009 Year 2013

51



แนวโนม้การขยายตวัของชมุชนผ ูไ้ดร้บัผลกระทบดา้นเสียงในอนาคต:

พื้นที่ที่ไดร้บัผลกระทบดา้นเสียงตามแนวเสน้เทา่ระดบัเสียง (Scenario NEF 4 RWY) (ตอ่)

52

เสน้เท่าระดบัเสียงรวมตามมติ

ครม.และกรณีเพ่ิมทางว่ิงจาก 

2 ทางว่ิง เป็น 4 ทางว่ิง



แนวโนม้การขยายตวัของชมุชนผ ูไ้ดร้บัผลกระทบดา้นเสียงในอนาคต:

พื้นที่ที่ไดร้บัผลกระทบดา้นเสียงตามแนวเสน้เทา่ระดบัเสียง (Scenario NEF 4 RWY) (ตอ่)

Year 2007 Year 2009
Year 2013

192 ยนิูต 398 ยนิูต
53



แนวโนม้การขยายตวัของชมุชนผ ูไ้ดร้บัผลกระทบดา้นเสียงในอนาคต:

พื้นที่ที่ไดร้บัผลกระทบดา้นเสียงตามแนวเสน้เทา่ระดบัเสียง (Scenario NEF 4 RWY) (ตอ่)
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เสน้เท่าระดบัเสียงรวมตามมติ

ครม.และกรณีเพ่ิมทางว่ิงจาก 

2 ทางว่ิง เป็น 4 ทางว่ิง



Year 2007 Year 2009 Year 2013

แนวโนม้การขยายตวัของชมุชนผ ูไ้ดร้บัผลกระทบดา้นเสียงในอนาคต:

พื้นที่ที่ไดร้บัผลกระทบดา้นเสียงตามแนวเสน้เทา่ระดบัเสียง (Scenario NEF 4 RWY) (ตอ่)
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แนวโนม้การขยายตวัของชมุชนผ ูไ้ดร้บัผลกระทบดา้นเสียงในอนาคต:

พื้นที่ที่ไดร้บัผลกระทบดา้นเสียงตามแนวเสน้เทา่ระดบัเสียง (Scenario NEF 4 RWY) (ตอ่)

56

เสน้เท่าระดบัเสียงรวมตามมติ

ครม.และกรณีเพ่ิมทางว่ิงจาก 

2 ทางว่ิง เป็น 4 ทางว่ิง



แนวโนม้การขยายตวัของชมุชนผ ูไ้ดร้บัผลกระทบดา้นเสียงในอนาคต:

พื้นที่ที่ไดร้บัผลกระทบดา้นเสียงตามแนวเสน้เทา่ระดบัเสียง (Scenario NEF 4 RWY) (ตอ่)

Year 2007 Year 2009 Year 2013
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แนวโนม้ของชมุชนบรเิวณโดยรอบท่าอากาศยานสวุรรณภมิู

❖การขยายตวัของหมูบ่า้นจดัสรรบริเวณดา้นใต ้พบมากในเสน้เท่า

ระดบัเสียง NEF 30 ตามแนวถนนเทพารกัษ ์เนือ่งจากในพ้ืนท่ีดา้น

ใตถ้นนเทพารกัษ ์ยงัมพีื้นที่ว่าง และสามารถสรา้งเป็นทีอ่ยู่อาศยัได ้

อีก

❖ดา้นเหนอืของสนามบิน ในเขตกรงุเทพฯ นัน้ มกีารขยายตวัของ

ชมุชนเพิ่มขึน้เชน่เดยีวกนั และมกีารขยายตวัของคลงัสินคา้เพิ่มขึน้

ในแนวเสน้เท่าระดบัเสียง NEF 30

แนวโนม้การขยายตวัของชมุชนผ ูไ้ดร้บัผลกระทบดา้นเสียงในอนาคต:

พื้นที่ที่ไดร้บัผลกระทบดา้นเสียงตามแนวเสน้เทา่ระดบัเสียง (Scenario NEF 4 RWY) (ตอ่)
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แนวโนม้การขยายตวัของชมุชนผ ูไ้ดร้บัผลกระทบดา้นเสียงในอนาคต:

พื้นที่ที่ไดร้บัผลกระทบดา้นเสียงตามแนวเสน้เทา่ระดบัเสียง (Scenario NEF 4 RWY) (ตอ่)

พื้นที่ที่ส ารวจตัง้แตปี่ 2007-2009

พื้นที่ที่ส ารวจตัง้แตปี่ 2013
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เสน้เท่าระดบัเสียงรวมตามมติ

ครม.และกรณีเพ่ิมทางว่ิงจาก 

2 ทางว่ิง เป็น 4 ทางว่ิง



ขอ้ก าหนดการใชป้ระโยชนท่ี์ดินท่ี

เขา้กนัไดก้บัสนามบิน ตาม

ส านกังานบรหิารการบินแห่งชาติ

ประเทศสหรฐัอเมรกิา (Federal 

Aviation Administration : FAA) 

แนวโนม้การขยายตวัของชมุชนผ ูไ้ดร้บัผลกระทบดา้นเสียงในอนาคต:

ท่ีมา : FAA, 199960



สวุรรณภมิู
เฟส 2

สวุรรณภมิู
เฟส 3

2557
• รองรับผู้ โดยสาร 60 ล้านคน
• ก่อสร้างอาคารผู้ โดยสารฝ่ังตะวนัออก
• มีอาคารได้รับผลกระทบเพิ่มขึน้ 208 อาคาร
• จ านวน 2 ทางวิ่ง
• ชดเชยเฉพาะผู้ ท่ีอยู่อาศยั ก่อน ปี 2549

• รองรับผู้ โดยสาร 120 ล้านคน
• ไม่มีการก่อสร้างอาคารผู้ โดยสาร
• มีอาคารได้รับผลกระทบเพ่ิมขึน้ 5244 อาคาร
• จ านวน 4 ทางวิ่ง

NEF > 40  
• ชดเชยถึงปีปัจจบุนั

NEF 30-40
• ชดเชยเฉพาะผู้ ท่ีอยู่อาศยั ก่อน ปี 2549

สวุรรณภมิู
เฟส 4 5 ..

ขยายอาคารผู้ โดยสาร



กราฟเปรียบเทียบจ านวนผู้โดยสารทางอากาศของท่าอากาศยาน 4 แห่ง
สุวรรณภูมิ  ดอนเมือง ภูเก็ต และเชียงใหม่
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ปี พ.ศ.

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ท่าอากาศยานภูเก็ต ท่าอากาศยานเชียงใหม่ ท่าอากาศยานดอนเมือง



สถิติจ านวนผู้โดยสารและจ านวนเที่ยวบิน ของท่าอากาศยาน
ในความดูแลของบริษัทท่าอากาศยานไทยจ ากัด(มหาชน) ปี 2558

ท่าอากาศยาน จ านวนผู้โดยสาร(คน) จ านวนเที่ยวบิน (เที่ยว)

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 52,902,110 317,066

ท่าอากาศยานดอนเมือง 30,304,183 224,074

ท่าอากาศยานภูเก็ต 12,859,356 84,758

ท่าอากาศยานเชียงใหม่ 8,365,851 63,843

ท่าอากาศยานหาดใหญ่ 3,639,936 24,607

ท่าอากาศยานเชียงราย 1,745,568 13,402

รวม 109,817,004 727,750

ที่มา : บริษัทท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน)



การศึกษาผลกระทบด้านเสียงจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิและดอนเมือง 



แผนที่ภาพถ่ายดาวเทียมแสดงเส้นเท่าระดบั NEF ของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ และท่าอากาศยานดอนเมือง
ระหว่างวันที่ 13-19 กุมภาพันธ์ 2558



การปรับเปลี่ยน เส้นทาง SID/STAR ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

SID

ที่มา : บริษัทวิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด



การปรับเปลี่ยน เส้นทาง SID/STAR ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ
STAR

ที่มา : บริษัทวิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด







ภาพขยายพื้นทีด่้านข้าง “NOISE CONTOUR จากการคาดการณ์กรณีผู้โดยสาร 60 ล้านคนต่อปี ตามสถานการณ์การบินกรณีท่ี 2 
และ 3 ที่ระบุในรายงาน EIA ฉบับล่าสุด โดยใช้ SID/STAR ใหม่ เปรียบเทียบกับ NOISE CONTOUR ที่ ทอท. อ้างอิงในการจ่าย

ค่าชดเชยให้กับผู้ได้รับผลกระทบโดยรอบท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ”



ผลการศึกษาการประยุกต์ใช้ค่า Ldn ในการประเมินผลกระทบด้าน
เสียงจากอากาศยานของประเทศไทย
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322 data



การศึกษาผลกระทบด้านเสียงจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิและดอนเมือง 



แผนที่ภาพถ่ายดาวเทียมแสดงเส้นเท่าระดบั NEF ของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ และท่าอากาศยานดอนเมือง
ระหว่างวันที่ 13-19 กุมภาพันธ์ 2558



การปรับเปลี่ยน เส้นทาง SID/STAR ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

SID

ที่มา : บริษัทวิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด



การปรับเปลี่ยน เส้นทาง SID/STAR ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ
STAR

ที่มา : บริษัทวิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด







ภาพขยายพื้นทีด่้านข้าง “NOISE CONTOUR จากการคาดการณ์กรณีผู้โดยสาร 60 ล้านคนต่อปี ตามสถานการณ์การบินกรณีท่ี 2 
และ 3 ที่ระบุในรายงาน EIA ฉบับล่าสุด โดยใช้ SID/STAR ใหม่ เปรียบเทียบกับ NOISE CONTOUR ที่ ทอท. อ้างอิงในการจ่าย

ค่าชดเชยให้กับผู้ได้รับผลกระทบโดยรอบท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ”



ผลการศึกษาการประยุกต์ใช้ค่า Ldn ในการประเมินผลกระทบด้าน
เสียงจากอากาศยานของประเทศไทย
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จ านวนข้อมูลช่วงผลต่างระหว่าง NEF (EPNL-Ldn)

322 data


