
ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
เรื่อง  ก าหนดมาตรฐานค่าควันด าของรถโดยสารที่ใช้เครือ่งยนตแ์บบจุดระเบิดดว้ยการอัด 
 
 

โดยที่เป็นการสมควรก าหนดมาตรฐานค่าควันด าของรถโดยสารที่ใช้เครื่องยนต์แบบจุดระเบิด
ด้วยการอัด   

อาศัยอ านาจตามความในมาตรา  ๕๕  แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  พ.ศ.  ๒๕๓๕  รัฐมนตรีว่าการกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม   
โดยค าแนะน าของคณะกรรมการควบคุมมลพิษ  และโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ  จึงออกประกาศไว้  ดังต่อไปนี้ 

ข้อ ๑ ในประกาศนี้ 
“รถโดยสาร”  หมายความว่า  รถที่ใช้ในการขนส่งประจ าทางที่ใช้เครื่องยนต์แบบจุดระเบิด 

ด้วยการอัด  ตามกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก   
“ควันด า  (Smoke)”  หมายความว่า  ส่วนประกอบของไอเสียจากเครื่องยนต์แบบจุดระเบิด

ด้วยการอัดที่สามารถดูดกลืนแสงและสะท้อนแสงหรือหักเหแสงได้ 
“มีภาระ”  หมายความว่า  ภาวะที่เครื่องยนต์ใช้ก าลังงานในการขับเคลื่อนให้ล้อรถยนต์หมุน 
ข้อ ๒ มาตรฐานค่าควันด าจากรถโดยสารเมื่ อตรวจวัดด้วยเครื่องมือตรวจวัดควันด า 

ระบบวัดความทึบแสง   
(๑) ขณะเครื่องยนต์ไม่มีภาระ  ค่าควันด าสูงสุดไม่เกินร้อยละ  ๔๕  ที่ระยะความยาว 

ของทางเดินแสงมาตรฐานและระยะความยาวคลื่นแสงมาตรฐาน   
(๒) ขณะเครื่องยนต์มีภาระ  ค่าควันด าสูงสุดไม่ เกินร้อยละ  ๓๕  ที่ระยะความยาว 

ของทางเดินแสงมาตรฐานและระยะความยาวคลื่นแสงมาตรฐาน 
ข้อ ๓ มาตรฐานค่าควันด าจากรถโดยสารเมื่อตรวจวัดด้วยเครื่องมือตรวจวัดควันด า  

ระบบกระดาษกรอง  ให้ใช้ได้จนถึงวันที่  ๓๑  ธันวาคม  ๒๕๖๗   
(๑) ขณะเครื่องยนต์ไม่มีภาระ  ค่าควันด าสูงสุดไม่เกินร้อยละ  ๕๐   
(๒) ขณะเครื่องยนต์มีภาระ  ค่าควันด าสูงสุดไม่เกินร้อยละ  ๔๐ 
ข้อ ๔ วิธีตรวจวัดค่าควันด าของรถโดยสารที่ใช้เครื่องยนต์แบบจุดระเบิดด้วยการอัด   

ขณะเครื่องยนต์ไม่มีภาระ  และขณะเครื่องยนต์มีภาระและอยู่บนเครื่องทดสอบ  ให้เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ 
ในภาคผนวกท้ายประกาศนี้ 

ข้อ ๕ ประกาศนี้ให้ใช้บังคับตั้งแต่วันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเป็นต้นไป 
 

ประกาศ  ณ  วนัที่  25  มถิุนายน  พ.ศ.  ๒๕๖3 
วราวุธ  ศิลปอาชา 

รัฐมนตรีว่าการกระทรวงทรพัยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดล้อม 

้หนา   ๑๒

่เลม   ๑๓๗   ตอนพิเศษ   ๑๗๙    ง ราชกิจจานุเบกษา ๕   สิงหาคม   ๒๕๖๓



ภาคผนวก 
ท้ายประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 

เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าควันด าของรถโดยสารที่ใช้เครื่องยนต์แบบจุดระเบิดด้วยการอัด 
 

 
 

ข้อ ๑ บทนิยาม 
        “เครื่องมือตรวจวัดควันด าระบบกระดาษกรอง (Filter Smokemeter)” หมายความว่า เครื่องมือตรวจวัด

ควันด า โดยการเก็บตัวอย่างควันด าลงบนกระดาษกรอง และวัดค่าของแสงที่สะท้อนจากกระดาษกรอง 
ซ่ึงตรวจวัดค่าเป็นหน่วยร้อยละ 

       “เครื่องมือตรวจวัดควันด าระบบความทึบแสง (Opacimeter)” หมายความว่า เครื่องมือตรวจวัด
ควันด าโดยให้ควันด าไหลผ่านช่องวัดแสงของเครื่องมือ และวัดค่าของแสงที่ทะลุผ่านควันด า โดยตรวจวัดค่าเป็น
หน่วยร้อยละ 
                     “ความเร็วรอบสูงสุด” หมายความว่า ความเร็วรอบของเครื่องยนต์ที่จุดระเบิดด้วยการอัด ขณะเร่งเครื่องยนต์
สูงสุดโดยไม่มีภาระ และระบบถ่ายก าลังจากเครื่องยนต์ไปยังล้อรถยนต์อยู่ในสภาพไม่ท างาน 
                 “สภาพภาระสูงสุด” หมายความว่า สภาพของเครื่องยนต์ที่จุดระเบิดด้วยการอัด ขณะที่ให้ก าลังสูงสุด
โดยมีภาระและอยู่บนเครื่องทดสอบ 

        “ระยะความยาวของทางเดินแสง (Effective Optical Path Length)” หมายความว่า ระยะความยาวของ
ทางเดินแสงที่ถูกปิดก้ันด้วยควันด าในขณะตรวจวัด 

          “ระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐาน (Standard Effective Optical Path Length)” หมายความว่า  
ระยะความยาวของทางเดินแสงเท่ากับ ๗๖ มิลลิเมตร หรือระยะอ่ืนที่เทียบได้กับระยะ ๗๖ มิลลิเมตร 

“ระยะความยาวคลื่นแสงมาตรฐาน” หมายความว่า ระยะความยาวคลื่นแสงของแหล่งก าเนิดแสงของ
เครื่องมือตรวจวัดควันด าระบบความทึบแสงที่ให้ค่าสเปกตรัมสูงสุดเท่ากับ ๕๗๐ นาโนเมตร 

ข้อ ๒ คุณลักษณะของเครื่องมือ 
        2.1 เครื่องมือตรวจวัดควันด าระบบความทึบแสงให้เป็นไปตามมาตรฐานของสมาคมวิศวกรรม     

ยานยนต์ (Society of Automotive Engineers) ที่  SAE J 1667 หรือข้อก าหนดของคณะกรรมาธิการ
เศรษฐกิจแห่งยุโรป (Economic Commission for Europe Regulation) ที่ ECE R 24 หรือ มาตรฐานของ
องค์การระหว่างประเทศว่าด้วยการมาตรฐาน (International Organization for Standardization) ที ่ 
ISO 11614 หรือ ตามมาตรฐานที่กรมควบคุมมลพิษให้ความเห็นชอบ 

         2.2 เครื่องมือตรวจวัดควันด าระบบกระดาษกรอง ต้องสามารถเก็บปริมาตรตัวอย่างได้ไม่น้อยกว่า 
๓๑๕ ลูกบาศก์เซนติเมตร แต่ไม่เกิน ๓๔๕ ลูกบาศก์เซนติเมตร ในเวลาสองวินาที 
 ข้อ ๓ การเตรียมรถโดยสารก่อนการทดสอบให้ด าเนินการดังต่อไปนี้ 
        ๓.๑ จอดรถโดยสารอยู่กับที่ในต าแหน่งเกียร์ว่าง 
        ๓.๒ ปิดระบบเครื่องปรับอากาศของรถโดยสาร และระบบเบรคไอเสีย (ถ้ามี) 
        ๓.๓ เดินเครื่องยนต์ให้อยู่ในอุณหภูมิใช้งานปกติ 
        ๓.๔ ตรวจสอบท่อไอเสียของรถโดยสารว่ามีรอยรั่วหรือไม่ หากมีรอยรั่ว ให้ระงับการตรวจวัดไว้ก่อน
จนกว่าจะซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพสมบูรณ์ 
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                 ๓.๕ ตรวจสอบความผิดปกติของอุปกรณ์เครื่องยนต์ เช่น ปั๊มน้ ามันเชื้อเพลิง อุปกรณ์ควบคุม
ความเร็วรอบเครื่องยนต์ (Governor) โดยการทดลองเหยียบคันเร่งอย่างช้าๆ ให้ความเร็วรอบของเครื่องยนต์
ค่อยๆ เพ่ิมสูงขึ้นทีละน้อย จนกระทั่งถึงความเร็วรอบสูงสุด ขณะเร่งเครื่องยนต์ให้สังเกต หรือฟังเสียงสิ่งผิดปกติ
ของเครื่องยนต์ ถ้าพบอาการผิดปกติที่อาจท าให้เครื่องยนต์เสียหาย หรือไม่ปลอดภัย ให้ระงับการตรวจวัด 
รถโดยสารจนกว่าจะซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพสมบูรณ์ 
        ๓.๖ เร่งเครื่องยนต์อย่างรวดเร็วจนสุดคันเร่งไม่น้อยกว่าสองครั้ง ก่อนท าการตรวจวัดควันด า 
เพ่ือไล่ฝุ่นผงเขม่าที่ตกค้างออกจากท่อไอเสีย 
 ๓.๗ กรณีท่ีมีท่อไอเสียมากกว่าหนึ่งท่อ ให้ตรวจวัดค่าควันด าจากท่อไอเสียที่มีปริมาณควันด ามากที่สุด 
 ข้อ ๔ การเตรียมเครื่องมือตรวจวัดควันด าให้ด าเนินการดังต่อไปนี้ 

4.1 กรณีท่ีใช้เครื่องมือตรวจวัดควันด าระบบความทึบแสงแบบไหลผ่านทั้งหมด 
  4.1.1 การท าความสะอาดเครื่องมือตรวจวัด เช่น หัววัด (Probe) เลนส์กระจกรับแสงและ 
การปรับแต่งเครื่องมือ (Calibrate) ต้องเป็นไปตามค าแนะน าของบริษัทผู้ผลิตเครื่องมือ 
  4.1.2 จัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันเครื่องมือตรวจวัดจากการรบกวนภายนอก เช่น ลม ฝุ่นละออง หรือ
แสงรบกวน ที่จะมีผลให้การตรวจวัดผิดพลาด 
  4.1.3 การติดตั้งหัววัดกับท่อไอเสียของรถโดยสาร และระยะความยาวของทางเดินแสง 
ขณะตรวจวัดจริงให้เป็นไปตามภาพท่ี ๑-๔ 

4.2 กรณีใช้เครื่องมือตรวจวัดควันด าระบบความทึบแสงแบบไหลผ่านบางส่วน 
  4.2.1 การท าความสะอาดเครื่องมือตรวจวัด เช่น หัววัด (Probe) เลนส์กระจกรับแสงและ
การสอบเทียบเครื่องมือตรวจวัด (Calibrate) ต้องเป็นไปตามค าแนะน าของบริษัทผู้ผลิตเครื่องมือตรวจวัด 
  4.2.2 สอดหัววัดเข้าไปในท่อไอเสียของรถโดยสาร โดยให้ปลายของหัววัดอยู่ห่างจาก 
ผนังท่อไอเสียไม่น้อยกว่า ๐.๕ เซนติเมตร 
  4.2.3 ระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริง ให้เป็นไปตามคุณลักษณะเฉพาะ
ของระยะห่างระหว่างแหล่งก าเนิดแสง (Light Source) และตัวรับแสง (Light Detector) ของเครื่องมือที่ถูก 
ปิดกั้นด้วยควันด า 

4.3 กรณีท่ีใช้เครื่องมือตรวจวัดควันด าระบบกระดาษกรอง 
  4.3.1 การท าความสะอาดเครื่องมือตรวจวัด เช่น หัววัด (Probe) และการสอบเทียบเครื่องมือ
ตรวจวัด (Calibrate) ต้องเป็นไปตามค าแนะน าของบริษัทผู้ผลิตเครื่องมือตรวจวัด 
  4.3.2 สอดหัววัดเข้าไปในท่อไอเสียรถโดยสาร โดยให้ปลายของหัววัดอยู่ห่างจากผนังท่อไอเสีย
ไม่น้อยกว่า ๐.๕ เซนติเมตร 
 ข้อ ๕ วิธีการตรวจวัดค่าควันด าของรถโดยสาร สามารถด าเนินการได้ ๒ วิธี ดังต่อไปนี้ 
 5.1 ขณะเครื่องยนต์ไม่มีภาระ 

5.1.1 การจัดเตรียมรถโดยสารและเครื่องมือตรวจวัดควันด าให้เป็นไปตามข้อ ๓ และ ๔ 
 5.1.2 จอดรถโดยสารอยู่กับที่ในสภาพไม่มีภาระ 

5.1.3 เร่งเครื่องยนต์และเก็บตัวอย่างค่าควันด า ดังนี้ 
      (ก) กรณีตรวจวัดค่าควันด าด้วยเครื่องมือตรวจวัดควันด าระบบความทึบแสง ให้เร่ง
เครื่องยนต์อย่างรวดเร็วจนสุดคันเร่ง และคงไว้ที่ความเร็วรอบสูงสุดไว้ไม่น้อยกว่าสองวินาที และบันทึกค่าสูงสุด
ของควันด าที่ตรวจวัดได้ 
      (ข) กรณีตรวจวัดค่าควันด าด้วยเครื่องมือตรวจวัดควันด าระบบกระดาษกรอง      
ให้เร่งเครือ่งยนต์อย่างรวดเร็วจนสุดคันเร่ง พร้อมเก็บตัวอย่างควันด าลงบนกระดาษกรองขณะเริ่มกดคันเร่ง 
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  ๕.1.4 ให้ตรวจวัดค่าควันด าสองครั้ง โดยใช้ค่าสูงสุดที่วัดได้เป็นเกณฑ์ตัดสิน 
  5.1.5 ถ้าร้อยละของค่าควันด าที่ตรวจวัดได้ทั้งสองครั้งแตกต่างกันเกินกว่าห้า ให้ยกเลิก
การตรวจวัดทั้งสองครั้งและด าเนินการตรวจวัดค่าควันด าใหม่อีกสองครั้ง จนกว่าร้อยละของค่าควันด าที่วัดได้  
ทั้งสองครั้งจะแตกต่างกันไม่เกินกว่าห้า 
 5.2 ขณะเครื่องยนต์มีภาระและอยู่บนเครื่องทดสอบ ให้ด าเนินการต่อไปนี้ 
 5.2.1 การเตรียมรถยนต์และเครื่องมือวัดควันด าให้เป็นไปตามข้อ ๓ และ ๔ 
 5.2.2 จัดให้ล้อส่งก าลังของรถยนต์ที่จะตรวจวัดค่าควันด าอยู่บนลูกกลิ้ง  (Roller Unit)   
ของเครื่องทดสอบ 
 5.2.3 ให้เร่งเครื่องยนต์เพ่ือขับเคลื่อนล้อไปตามปกติ พร้อมใส่ภาระให้กับ เครื่องยนต์
จนกระท่ังเครื่องยนต์อยู่ในสภาพภาระสูงสุด 
 5.2.4 หลังจากนั้นให้ลดความเร็วรอบของเครื่องยนต์ลงมาเหลือร้อยละหกสิบพร้อม
ด าเนินการตรวจวัดควันด า หลังจากท่ีคงความเร็วรอบของเครื่องยนต์ในระดับนั้นไว้แล้วไม่น้อยกว่าห้าวินาที ดังนี้ 
  (ก) กรณีตรวจวัดค่าควันด าด้วยเครื่องมือวัดควันด าระบบความทึบแสง ให้บันทึกค่าสูงสุด
ของควันด าที่ตรวจวัดได้ 
   (ข) กรณีตรวจวัดค่าควันด าด้วยเครื่องมือวัดควันด าระบบกระดาษกรอง ให้เก็บตัวอย่าง
ควันด าลงกระดาษกรอง 
 5.2.5 ให้วัดค่าควันด าสองครั้ง โดยใช้ค่าสูงสุดที่วัดไดเ้ป็นเกณฑ์ตัดสิน 
   5.2.6 ถ้าร้อยละของค่าควันด าที่ตรวจวัดได้ทั้งสองครั้งแตกต่างกันเกินกว่าห้า ให้ยกเลิก
การตรวจวัดทั้งสองครั้งและด าเนินการตรวจวัดค่าควันด าใหม่อีกสองครั้ง จนกว่าร้อยละของค่าควันด าที่วัดได้       
ทั้งสองครั้งจะแตกต่างกันไม่เกินกว่าห้า 
 ข้อ ๖ การค านวณค่าควันด าเมื่อใช้เครื่องมือตรวจวัดควันด าระบบความทึบแสงให้ด าเนินการ ดังนี้ 

6.1 กรณีระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริงแตกต่างจากระยะความยาวของทางเดินแสง
มาตรฐาน ให้ค านวณค่าควันด าที่ตรวจวัดได้ เป็นค่าควันด าที่ ระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐาน        
ตามสมการที่ ๑  
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               โดยที ่

         NLs  = ร้อยละของค่าควันด าที่ระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐาน (%)  

        NLm = ร้อยละของค่าควันด าที่ระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริง (%) 

        Ls    = ระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐาน (มิลลิเมตร) 

        Lm   = ระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริง (มิลลิเมตร)  
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 6.2 กรณีแหล่งก าเนิดแสงของเครื่องมือตรวจวัดควันด าระบบความทึบแสงให้ค่าสเปกตรัมสูงสุด
เท่ากับ ๕๗๐ นาโนเมตร ค่าควันด าที่ระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐาน (NLs) จะเท่ากับค่าควันด า       

ที่ระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐานและที่ระยะความยาวคลื่นแสงมาตรฐาน (Ns) 
 6.3 กรณีแหล่งก าเนิดแสงของเครื่องมือตรวจวัดควันด าระบบความทึบแสงให้ค่าสเปกตรัมสูงสุด

ไม่เท่ากับ ๕๗๐ นาโนเมตร ให้น าค่าควันด าที่ระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐานตามข้อ ๖ (6.๑)           
มาค านวณเป็นค่าควันด าที่ระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐานและที่ระยะความยาวคลื่นแสงมาตรฐาน 
ตามสมการที่ ๒  

 





























 














sW
mW

LsN

S
Ν

100
1  1100      สมการที่ ๒ 

 
     โดยที ่

       Ns   = ร้อยละของค่าควันด าที่ระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐานและที่ระยะ 
ความยาวคลื่นแสงมาตรฐาน (%) 

      NLs = ร้อยละของค่าควันด าที่ระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐาน (%) 

        Ws  = ระยะความยาวคลื่นแสงมาตรฐาน (นาโนเมตร)  

               Wm = ระยะความยาวคลื่นแสงของแหล่งก าเนิดแสงขณะตรวจวัดจริง (นาโนเมตร)         
 

ภาพแสดงการติดตั้งหัววัดเครื่องมือตรวจวัดควันด าระบบความทึบแสงแบบไหลผ่านทั้งหมด            
กับท่อไอเสียของรถโดยสารและระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริง ตามภาคผนวกท้ายประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าควันด าของรถโดยสารที่ใช้เครื่องยนต์
แบบจุดระเบิดด้วยการอัด ตามข้อ ๔ (4.๑) (4.1.3) 

 
 

ภาพที่ ๑  ส าหรับท่อไอเสียวงกลมชนิดตรง 

 
หมายเหตุ 
 (๑)                      หมายความถึง หัววัดของเครื่องมือตรวจวัดควันด าระบบความทึบแสงแบบไหลผ่าน 
ทั้งหมด        
          (๒)    Lm หมายความถึง ระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริง    
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ภาพแสดงการติดตั้งหัววัดเครื่องมือตรวจวัดควันด าระบบความทึบแสงแบบไหลผ่านทั้งหมด            
กับท่อไอเสียของรถโดยสารและระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริง ตามภาคผนวกท้ายประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าควันด าของรถโดยสารที่ใช้เครื่องยนต์
แบบจุดระเบิดด้วยการอัด ตามข้อ ๔ (4.๑) (4.1.3) 

 
 

ภาพที่ ๒  ส าหรับท่อไอเสียวงกลมชนิดท่อบากท ามุม 
 
 

      
 

หมายเหตุ 
 (๑)                      หมายความถึง หัววัดของเครื่องมือตรวจวัดควันด าระบบความทึบแสงแบบไหลผ่าน 
ทั้งหมด        
          (๒)    Lm หมายความถึง ระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริง          
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ภาพแสดงการติดตั้งหัววัดเครื่องมือตรวจวัดควันด าระบบความทึบแสงแบบไหลผ่านทั้งหมด            
กับท่อไอเสียของรถโดยสารและระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริง ตามภาคผนวกท้ายประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าควันด าของรถโดยสารที่ใช้เครื่องยนต์
แบบจุดระเบิดด้วยการอัด ตามข้อ ๔ (4.๑) (4.1.3) 

 
 

ภาพที่ ๓  ส าหรับท่อไอเสียวงกลมชนิดโค้ง 
 

      
 
หมายเหตุ 
 (๑)                    หมายความถึง หัววัดของเครื่องมือตรวจวัดควันระบบความทึบแสงแบบไหลผ่าน
ทั้งหมด        
           (๒)   Lm หมายความถึง ระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริง                                                              
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ภาพแสดงการติดตั้งหัววัดเครื่องมือตรวจวัดควันด าระบบความทึบแสงแบบไหลผ่านทั้งหมด            
กับท่อไอเสียของรถโดยสารและระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริง ตามภาคผนวกท้ายประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าควันด าของรถโดยสารที่ใช้เครื่องยนต์
แบบจุดระเบิดด้วยการอัด ตามข้อ ๔ (4.๑) (4.1.3) 

 
ภาพที่ ๔  ส าหรับท่อไอเสียที่ไม่เป็นวงกลมชนิดท่อตรง 

 

                    
 

                   
 
 
หมายเหตุ 

(๑)               หมายความถึง หัววัดของเครื่องมือตรวจวัดควันด าระบบความทึบแสงแบบไหลผ่าน 
ทั้งหมด        
           (๒)   Lm หมายความถึง ระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริง                                                              
 
 
 

 


