
 

 
 

 

 

 

 

 
     

ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 

   เรื่อง กําหนดมาตรฐานคาควันดําของรถยนตท่ีใชเครื่องยนตแบบจุดระเบิดดวยการอัด 

พ.ศ. ....  

__________________________________ 

 

โดยท่ีเปนการสมควรปรับปรุงการกําหนดมาตรฐานคาควันดําของรถยนตท่ีใชเครื่องยนตแบบจุดระเบิด  

ดวยการอัด เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการควบคุมมลพิษ แกไขปญหา PM ๒.๕ จากแหลงกําเนิดมลพิษประเภทรถยนต 

และเปนไปตามมาตรฐานสากล 

          อาศัยอํานาจตามความในมาตรา ๕๕ แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ 

พ.ศ. ๒๕๓๕ รัฐมนตรีวาการกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม โดยคําแนะนําของคณะกรรมการ 

ควบคุมมลพิษ และโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ จึงออกประกาศไวดังตอไปนี้  

ขอ ๑ ใหยกเลิกประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กําหนดมาตรฐานคาควันดํา

ของรถยนตท่ีใชเครื่องยนตแบบจุดระเบิดดวยการอัด ลงวันท่ี ๓๐ กันยายน ๒๕๖๒    

ขอ ๒ ในประกาศนี้  

 “รถยนต” หมายความวา รถยนตตามกฎหมายวาดวยรถยนตท่ีใชเครื่องยนตแบบจุดระเบิดดวยการ

อัด และใชในทางตามกฎหมายวาดวยการจราจรทางบก 

 “ทาง” หมายความวา ทางตามกฎหมายวาดวยการจราจรทางบก 

 “ควันดํา (Smoke)” หมายความวา สวนประกอบของไอเสียจากเครื่องยนตแบบจุดระเบิดดวยการ

อัดท่ีสามารถดูดกลืนแสงและสะทอนแสง หรือหักเหแสงได 

 “ไมมีภาระ” หมายความวา ภาวะท่ีเครื่องยนตไมไดมีการใชกําลังขับเคลื่อนใหลอรถยนตหมุน  

ขอ ๓ มาตรฐานคาควันดําจากรถยนตเม่ือตรวจวัดดวยเครื่องมือตรวจวัดควันดําระบบวัดความทึบแสง 

ขณะเครื่องยนตไมมีภาระ คาควันดําสูงสุดไมเกินรอยละ ๓๐ ท่ีระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐานและระยะ

ความยาวคลื่นแสงมาตรฐาน 

ขอ ๔ มาตรฐานคาควันดําจากรถยนตเม่ือตรวจวัดดวยเครื่องมือตรวจวัดควันดําระบบกระดาษกรอง ขณะ

เครื่ องยนต ไม มีภาระ ค าควันดําสู งสุดไม เ กินรอยละ ๔๐  และใหมาตรฐานดังกลาว มีผลใชบั ง คับได 

จนถึงวันท่ี ๓๑ ธันวาคม ๒๕๖๗  

 

เอกสารแนบ ๒ ราง 



 

๒  
  

 

ขอ ๕ วิธีการตรวจวัดคาควันดําของรถยนตท่ีใชเครื่องยนตแบบจุดระเบิดดวยการอัดขณะเครื่องยนต      

ไมมีภาระ ใหเปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวกทายประกาศนี้ 

ขอ ๖ ประกาศนี้ใหใชบังคับตั้งแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป 

 

       ประกาศ ณ วันท่ี                    

 
 

 
 

         รัฐมนตรีวาการกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 

 

 



ภาคผนวก 

ทายประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 

เรื่อง กําหนดมาตรฐานคาควันดําของรถยนตท่ีใชเครื่องยนตแบบจุดระเบิดดวยการอัด พ.ศ. .... 
 

 

ขอ ๑ บทนยิาม 

“เครื่องมือตรวจวัดควันดําระบบกระดาษกรอง (Filter Smokemeter)” หมายความวา เครื่องมือ

ตรวจวัดควันดํา โดยการเก็บตัวอยางควันดําลงบนกระดาษกรอง และวัดคาของแสงท่ีสะทอนจากกระดาษกรอง   

ซ่ึงตรวจวัดคาเปนหนวยรอยละ 

“เครื่องมือตรวจวัดควันดําระบบความทึบแสง (Opacimeter)” หมายความวา เครื่องมือตรวจวัด

ควันดําโดยใหควันดําไหลผานชองวัดแสงของเครื่องมือ และวัดคาของแสงท่ีทะลุผานควันดํา ซ่ึงตรวจวัดคาเปนหนวย

รอยละ 

“ความเร็วรอบสูงสุด” หมายความวา ความเร็วรอบของเครื่องยนตท่ีจุดระเบิดดวยการอัดขณะ      

เรงเครื่องยนตสูงสุดโดยไมมีภาระ และระบบถายกําลังจากเครื่องยนตไปยังลอรถยนตอยูในสภาพไมทํางาน 

“สภาพภาระสูงสุด” หมายความวา สภาพของเครื่องยนตท่ีจุดระเบิดดวยการอัดขณะท่ีใหกําลังสูงสุด

โดยมีภาระและอยูบนเครื่องทดสอบ 

“ระยะความยาวของทางเดินแสง (Effective Optical Path Length)” หมายความวา ระยะความยาว

ของทางเดินแสงท่ีถูกปดก้ันดวยควันดําในขณะตรวจวัด 

“ระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐาน (Standard Effective Optical Path Length)” 

หมายความวา ระยะความยาวของทางเดินแสงเทากับ ๗๖ มิลลิเมตร หรือระยะความยาวคลื่นแสงของแหลงกําเนิด

แสงของเครื่องมือตรวจวัดควันดําระบบความทึบแสงท่ีใหคาสเปกตรัมสูงสุดเทากับ ๕๗๐ นาโนเมตร 

 ขอ ๒ คุณลักษณะของเครื่องมือ 

๒.๑ เครื่องมือตรวจวัดควันดําระบบความทึบแสงใหเปนไปตามมาตรฐานของสมาคมวิศวกรรมยานยนต 

(Society of Automotive Engineers) ท่ี SAE J1667 หรือ ขอกําหนดของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจแหงยุโรป 

(Economic Commission for Europe Regulation) ท่ี ECE R24 หรือ มาตรฐานขององคการระหวางประเทศวา

ดวยการมาตรฐาน (International Organization for Standardization) ท่ี ISO 11614 หรือตามมาตรฐานท่ี 

กรมควบคุมมลพิษใหความเหน็ชอบ 
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๒.๒ เครื่องมือตรวจวัดควันดําระบบกระดาษกรอง ตองสามารถเก็บปริมาตรตัวอยางไดไมนอยกวา 

๓๑๕ ลูกบาศกเซนติเมตร แตไมเกิน ๓๔๕ ลูกบาศกเซนติเมตร ในเวลาสองวินาที 

ขอ ๓ การเตรียมรถยนตกอนการทดสอบใหดําเนินการดังตอไปนี้ 

 ๓.๑ จอดรถยนตอยูกับท่ีในตําแหนงเกียรวาง 

๓.๒ ปดระบบเครื่องปรับอากาศของรถยนต และระบบไอเสีย (ถามี) 

๓.๓ เดินเครื่องยนตใหอยูในอุณหภูมิใชงานปกติ 

๓.๔ ตรวจสอบทอไอเสียของรถยนตวามีรอยรั่วหรือไม หากมีรอยรั่วใหระงับการตรวจวัดไวกอน

จนกวาจะซอมแซมใหอยูในสภาพสมบูรณ 

๓.๕ ตรวจสอบความผิดปกติของอุปกรณเครื่องยนต เชน ปมน้ํามันเชื้อเพลิง อุปกรณควบคุมความเร็ว

รอบเครื่องยนต (Governor) โดยทดลองเหยียบคันเรงอยางชาๆ ใหความเร็วรอบของเครื่องยนตคอยๆ เพ่ิมสูงข้ึนทีละ

นอย จนกระท่ังถึงความเร็วรอบสูงสุด ขณะเรงเครื่องยนตใหสังเกต หรือฟงเสียงสิ่งผิดปกติของเครื่องยนต ถาพบ

อาการผิดปกติท่ีอาจทําใหเครื่องยนตเสียหาย หรือไมปลอดภัย ใหระงับการตรวจวัดรถยนตจนกวาจะซอมแซมใหอยู

ในสภาพสมบูรณ 

๓.๖ เรงเครื่องยนตอยางรวดเร็วจนสุดคันเรงไมนอยกวาสองครั้ง กอนทําการตรวจวัดควันดําเพ่ือ     

ไลฝุนผงเขมาท่ีตกคางออกจากทอไอเสีย 

๓.๗ กรณีท่ีมีทอไอเสียมากกวาหนึ่งทอ ใหตรวจวัดคาควันดําจากทอไอเสียท่ีมีปริมาณควันดํามากท่ีสุด 

ขอ ๔ การเตรียมเครื่องมือตรวจวัดควันดําใหดําเนินการดังตอไปนี้ 

๔.๑ กรณีท่ีใชเครื่องมือตรวจวัดควันดําระบบความทึบแสงแบบไหลผานท้ังหมด 

(ก)  การทําความสะอาดเครื่องมือตรวจวัด เชน หัววัด (Probe) เลนสกระจกรับแสง และการ

ปรับแตงเครื่องมือ (Calibrate) ตองเปนไปตามคําแนะนําของบริษัทผูผลิตเครื่องมือตรวจวัด 

(ข)  จัดเตรียมอุปกรณปองกันเครื่องมือตรวจวัดจากการรบกวนภายนอก เชน ลม ฝุนละออง 

หรือแสงรบกวน ท่ีจะมีผลใหการตรวจวัดผิดพลาด 

(ค)  การติดตั้งหัววัดกับทอไอเสียของรถยนต และระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัด

จริง ใหเปนไปตามภาพท่ี ๑ – ๔ 
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๔.๒ กรณีท่ีใชเครื่องมือตรวจวัดควันดําระบบความทึบแสงแบบไหลผานบางสวน 

(ก)  การทําความสะอาดเครือ่งมือตรวจวัด เชน หัววัด (Probe) เลนสกระจกรับแสง และการสอบเทียบ

เครื่องมือตรวจวัด (Calibrate) ตองเปนไปตามคําแนะนําของบริษัทผูผลิตเครื่องมือตรวจวัด 

(ข)  สอดหัววัดเขาไปในทอไอเสียของรถยนต โดยใหปลายของหัววัดอยูหางจากผนังทอไอเสีย    

ไมนอยกวา ๐.๕ เซนติเมตร 

(ค)  ระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริง ใหเปนไปตามคุณลักษณะเฉพาะ 

ของระยะหางระหวางแหลงกําเนิดแสง (Light Source) และตัวรับแสง (Light Detector) ของเครื่องมือท่ีถูกปดก้ัน

ดวยควันดํา 

๔.๓ กรณีท่ีใชเครื่องมือตรวจวัดควันดําระบบกระดาษกรอง 

(ก)  การทําความสะอาดเครื่องมือตรวจวัด เชน หัววัด (Probe) และการสอบเทียบเครื่องมือ

ตรวจวัด (Calibrate) ตองเปนไปตามคําแนะนําของบริษัทผูผลิตเครื่องมือตรวจวัด 

(ข)  สอดหัววัดเขาไปในทอไอเสียรถยนต โดยใหปลายของหัววัดอยูหางจากผนังทอไอเสียไมนอย

กวา ๐.๕ เซนติเมตร 

ขอ ๕ วิธีการตรวจวัดคาควันดําของรถยนต ขณะเครื่องยนตไมมีภาระ สามารถดําเนินการได ดังตอไปนี้ 

๕.๑ การเตรียมรถยนตและเครื่องมือตรวจวัดควันดําใหเปนไปตามขอ ๓ และ ๔ 

 ๕.๒ จอดรถยนตอยูกับท่ีในสภาพไมมีภาระ 

 ๕.๓ เรงเครื่องยนตและเก็บตัวอยางคาควันดํา ดังนี้ 

(ก) กรณีตรวจวัดคาควันดําดวยเครื่องมือตรวจวัดควันดําระบบความทึบแสง ใหเรงเครื่องยนต

อยางรวดเร็วจนสุดคันเรง และคงไวท่ีความเร็วรอบสูงสุดไวไมนอยกวาสองวินาที และบันทึกคาสูงสุดของควันดํา       

ท่ีตรวจวัดได 

(ข) กรณีตรวจวัดคาควันดําดวยเครื่องมือตรวจวัดควันดําระบบกระดาษกรอง ใหเรงเครื่องยนต

อยางรวดเร็วจนสุดคันเรง พรอมเก็บตัวอยางควันดําลงบนกระดาษกรองขณะเริ่มกดคันเรง 

๕.๔ ใหตรวจวัดคาควันดําสองครั้ง โดยใชคาสูงสุดท่ีวัดไดเปนเกณฑตัดสิน 

๕.๕ ถาคาควันดําท่ีตรวจวัดไดท้ังสองครั้งแตกตางกันเกินกวารอยละหาใหยกเลิกการตรวจวัดท้ังสอง

ครั้งและดําเนินการตรวจวัดคาควันดําใหมอีกสองครั้ง จนกวาคาควันดําท่ีวัดไดท้ังสองครั้งจะแตกตางกันไมเกินกวา

รอยละหา 
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๕.๖ ในกรณีท่ีมีการตรวจวัดซํ้าหลายครั้งแลวคาควันดํายังคงเกินเกณฑมาตรฐาน แตความแตกตาง

ระหวางคาครั้งท่ี ๑ และ ๒ แตกตางกันเกินรอยละ ๕ ใหถือวารถคันนั้นเกินคามาตรฐาน 

ขอ ๖ การคํานวณคาควันดําเม่ือใชเครื่องมือตรวจวัดควันดําระบบความทึบแสง ใหดําเนินการดังนี้ 

๖.๑ กรณีระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริงแตกตางจากระยะความยาวของทางเดิน

แสงมาตรฐาน ใหคํานวณคาควันดําท่ีตรวจวัดได เปนคาควันดําท่ีระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐาน       

ตามสมการท่ี ๑ 



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
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












−−×= mL
sL

Ls
LmNΝ

100
1  1100   สมการท่ี ๑ 

โดยท่ี 

NLs  = รอยละของคาควันดําท่ีระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐาน (%)  

  NLm = รอยละของคาควันดําท่ีระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริง (%) 

Ls   = ระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐาน (มิลลิเมตร) 

  Lm  = ระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริง (มิลลิเมตร)  

๖.๒ กรณีแหลงกําเนิดแสงของเครื่องมือตรวจวัดควันดําระบบความทึบแสงใหคาสเปกตรัมสูงสุด

เทากับ ๕๗๐ นาโนเมตร คาควันดําท่ีระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐาน (NLs) จะเทากับคาควันดําท่ีระยะ

ความยาวของทางเดินแสงมาตรฐานและท่ีระยะความยาวคลื่นแสงมาตรฐาน (Ns)  

๖.๓ กรณีแหลงกําเนิดแสงของเครื่องมือตรวจวัดควันดําระบบความทึบแสงใหคาสเปกตรัมสูงสุด   

ไมเทากับ ๕๗๐ นาโนเมตร ใหนําคาควันดําท่ีระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐานตามขอ ๖.๑ มาคํานวณเปน

คาควันดําท่ีระยะความยาวทางเดินแสงมาตรฐานและท่ีระยะความยาวคลื่นแสงมาตรฐาน ตามสมการท่ี ๒ 
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1  1100      สมการท่ี ๒ 
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โดยท่ี 

  Ns     = รอยละของคาควันดําท่ีระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐานและท่ีระยะความยาว

คลื่นแสงมาตรฐาน (%) 

  NLs    = รอยละของคาควันดําท่ีระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐาน (%) 

   Ws     = ระยะความยาวคลื่นแสงมาตรฐาน (นาโนเมตร)  

Wm    = ระยะความยาวคลื่นแสงของแหลงกําเนิดแสงขณะตรวจวัดจริง (นาโนเมตร) 

 

ภาพแสดงการติดตั้งหัววัดเครื่องมือตรวจวัดควันดําระบบความทึบแสงแบบไหลผานท้ังหมดกับทอไอเสียของ

รถยนตและระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริง ตามภาคผนวกทายประกาศกระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กําหนดมาตรฐานคาควันดําของรถยนตท่ีใชเครื่องยนตแบบจุดระเบิดดวย

การอัด ตามขอ ๔.๑ (ค) 

 

ภาพท่ี ๑ สําหรับทอไอเสียวงกลมชนิดตรง 

 

หมายเหตุ 

๑)                  หมายความถึง หัววัดของเครื่องมือตรวจวัดควันดําระบบความทึบแสงแบบไหลผานท้ังหมด 

๒) Lm หมายความถึง ระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริง 
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ภาพแสดงการติดตั้งหัววัดเครื่องมือตรวจวัดควันดําระบบความทึบแสงแบบไหลผานท้ังหมดกับทอไอเสียของ

รถยนตและระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริง ตามภาคผนวกทายประกาศกระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กําหนดมาตรฐานคาควันดําของรถยนตท่ีใชเครื่องยนตแบบจุดระเบิดดวย

การอัด ตามขอ ๔.๑ (ค) 

 

ภาพท่ี ๒ สําหรับทอไอเสียวงกลมชนิดทอบากทํามุม 

 

หมายเหตุ 

๑)                  หมายความถึง หัววัดของเครื่องมือตรวจวัดควันดําระบบความทึบแสงแบบไหลผานท้ังหมด 

 ๒)  Lm หมายความถึง ระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริง 
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 ภาพแสดงการติดตั้งหัววัดเครื่องมือตรวจวัดควันดําระบบความทึบแสงแบบไหลผานท้ังหมดกับทอไอเสียของ

รถยนตและระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริง ตามภาคผนวกทายประกาศกระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อ กําหนดมาตรฐานคาควันดําของรถยนตท่ีใชเครื่องยนตแบบจุดระเบิด      

ดวยการอัด ตามขอ ๔.๑ (ค) 

 

ภาพท่ี ๓ สําหรับทอไอเสียวงกลมชนิดโคง 

 

 
หมายเหตุ 

 ๑)                   หมายความถึง หัววัดของเครื่องมือตรวจวัดควันดําระบบความทึบแสงแบบไหลผานท้ังหมด 

 ๒)  Lm หมายความถึง ระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริง 
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 ภาพแสดงการติดตั้งหัววัดเครื่องมือตรวจวัดควันดําระบบความทึบแสงแบบไหลผานท้ังหมดกับทอไอเสียของ

รถยนตและระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริง ตามภาคผนวกทายประกาศกระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กําหนดมาตรฐานคาควันดําของรถยนตท่ีใชเครื่องยนตแบบจุดระเบิดดวย

การอัด ตามขอ ๔.๑ (ค) 

 

ภาพท่ี ๔ สําหรับทอไอเสียท่ีไมเปนวงกลมชนิดทอตรง 

  

  

 
 

 
 

หมายเหตุ 

 ๑)                 หมายความถึง หัววัดของเครื่องมือตรวจวัดควันดําระบบความทึบแสงแบบไหลผานท้ังหมด 

 ๒)  Lm หมายความถึง ระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริง 

 

 

 

 

 



แบบรับฟังความคิดเห็นที่มีต่อร่างประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  
เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าควันด าที่ใช้เครื่องยนต์แบบจุดระเบิดด้วยการอัด 

 

ชื่อ – สกุล............................................................................................................................. ................... 
หน่วยงาน............................................................................................................................. .................... 
เบอร์โทรศัพท์................................................................................................. ........................................... 
E-mail……………………………………………………………………………………………………………………………………… 
 

(    ) เห็นด้วย 

(    ) ไม่เห็นด้วย เนื่องจาก        
..................................................................................................... .........................................................................  
............................................................................................................................. ................................................. 
............................................................................................................................. ................................................. 
 
  
ข้อเสนอแนะ           
             
             
             
             
             
             
  
 

 

กรุณาส่งกลับมายัง น.ส. ณัฐชนก พาละเอ็น  นักวิชาการสิ่งแวดล้อมช านาญการพิเศษ 
ส่วนมลพิษจากยานพาหนะ กองจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ 

เบอร์โทรสาร ๐ ๒๕๗๗ ๕๔๔๗   หรือ  Email: natpalaen@gmail.com 
ภายในวันที่ ๑๒ มีนาคม ๒๕๖๔ 
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