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๑ 

 

๑. บทนํา 

คณะกรรมการควบคุมมลพิษ ในการประชุมครั้งท่ี ๖/๒๕๖๒ เม่ือวันท่ี ๑๘ กันยายน ๒๕๖๒ มีมติ 

ประกอบดวย ๑) ใหยุติการจัดทํา (ราง) แผนปฏิบัติการจัดการมลพิษทางอากาศและเสียงในกรุงเทพมหานคร

และปริมณฑล พ.ศ. ๒๕๖๐-๒๕๖๔ ๒) ใหรายงานสถานการณคุณภาพอากาศ (ฝุนละออง เบนซีน โอโซน) และ

เสียงในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลใหคณะกรรมการควบคุมมลพิษทราบในการประชุมครั้งตอไป และ       

๓) ใหจัดทํามาตรการรองรับการแกไขปญหาคุณภาพอากาศและเสียงในสวนท่ีไมอยูในแผนปฏิบัติการฝุนละออง 

PM2.5 และรายงานใหคณะกรรมการควบคุมมลพิษทราบในการประชุมครั้งตอไป เหตุผลท่ีกรมควบคุมมลพิษ

เสนอขอยุติการจัดทํา (ราง) แผนปฏิบัติการจัดการมลพิษทางอากาศและเสียงฯ เนื่องจากเห็นวากิจกรรม

ภายใตแผนปฏิบัติการขับเคลื่อนวาระแหงชาติ “การแกไขปญหามลพิษดานฝุนละออง” ครอบคลุมกิจกรรมท่ี

อยูใน (ราง) แผนปฏิบัติการจัดการมลพิษทางอากาศและเสียงฯ และการดําเนินงานตามแผนปฏิบัติการขับเคลื่อน

วาระแหงชาติฯ สวนใหญสามารถจัดการปญหาสิ่งแวดลอมไดท้ังคุณภาพอากาศและเสียง ตอมาคณะกรรมการ

ควบคุมมลพิษ ในการประชุมครั้งท่ี ๑/๒๕๖๔ เม่ือวันท่ี ๑๕ กุมภาพันธ ๒๕๖๔ มีมติใหจัดทํา (ราง) 

แผนปฏิบัติการจัดการมลพิษทางอากาศและเสียงในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยแยกเปน ๒ เรื่อง คือ 

รางแผนปฏิบัติการจัดการสารเบนซีนและกาซโอโซน ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และรางแผนปฏิบัติ

การจัดการมลพิษทางเสียงในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  

ประกาศคณะกรรมการนโยบายการบริหารงานจังหวัดและกลุมจังหวัดแบบบูรณาการ ลงวันท่ี 

๑๖ พฤศจกิายน ๒๕๖๐ กําหนดใหกลุมจังหวัดภาคกลางปริมณฑล ประกอบดวย นนทบุรี ปทุมธานี นครปฐม 

และสมุทรปราการ โดยใหนครปฐมเปนศูนยปฏิบัติการของกลุมจังหวัด สวนสมุทรสาครอยูในกลุมจังหวัด   

ภาคกลางตอนลาง ๒ แตเนื่องจากแผนปฏิบัติการฉบับนี้ครอบคลุมการจัดการปญหาในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร 

และ ๕ จังหวัด ไดแก จังหวัดภาคกลางปริมณฑล และสมุทรสาคร ดังนั้น จึงไดปรับชื่อแผนปฏิบัติการเปน 

“แผนปฏิบัติการจัดการสารเบนซีนและกาซโอโซน ในกรุงเทพมหานคร นนทบุรี ปทุมธานี นครปฐม 

สมุทรปราการ และสมุทรสาคร พ.ศ. ๒๕๖๕ – ๒๕๖๙”  

กรมควบคุมมลพิษไดดําเนินการตามมติคณะกรรมการควบคุมมลพิษ โดยไดศึกษาวิเคราะหขอมูล

สถานการณสารเบนซีนและกาซโอโซนในพ้ืนท่ี ผลการดําเนินงานท่ีผานมา ผลการศึกษาวิจัยท่ีเก่ียวของ รวมถึง

ความคิดเห็นจากการประชุมรับฟงความคิดเห็น เวียนแจงหนวยงานตาง ๆ พิจารณา และเผยแพรทางเว็บไซด

ของกรมควบคุมมลพิษระหวางเดือนเมษายน – มิถุนายน ๒๕๖๓ และระหวางเดือนพฤศจิกายน – ธันวาคม 

๒๕๖๔ และไดปรับปรุงรางแผนปฏิบัติการจัดการสารเบนซีนและกาซโอโซน ในกรุงเทพมหานคร นนทบุรี 

ปทุมธานี นครปฐม สมุทรปราการ และสมุทรสาคร พ.ศ. ๒๕๖๕ – ๒๕๖๙ เพ่ือเปนแนวทางปฏิบัติในการ

ดําเนินการแกไขปญหาสารเบนซีน และกาซโอโซน แบบบูรณาการการดําเนินงานรวมกันของทุกภาคสวน 

ใหสามารถบรรลุเปาหมายการจัดการมลพิษทางอากาศอยางเปนรูปธรรม  
 

  



๒ 

 

๒. ตัวช้ีวัด 

ตัวช้ีวัด ขอมูลปฐาน 

๑) คาเฉลี่ยรายปของสารเบนซีน 

ลดลง เม่ือเทียบกับปฐาน  

(มคก./ลบ.ม.) 

กรุงเทพมหานคร 

พ้ืนท่ีริมถนน ๒.๙ พ้ืนท่ีท่ัวไป  ๑.๙ 

หมายเหตุ : - กําหนดตัวช้ีวัดเฉพาะในกรุงเทพมหานครท่ีมผีลการตรวจวัดท้ังพ้ืนท่ีริมถนนและพ้ืนท่ีท่ัวไป  

 - ปฐานใชปท่ีมีผลการตรวจวัดครบ ๑๒ เดือน (ป ๒๕๖๒)   

 - จุดเก็บตัวอยาง พ้ืนท่ีริมถนน หางจากขอบถนนหลักประมาณ ๑.๕ เมตร พ้ืนท่ีท่ัวไป หางจากขอบถนนหลัก           

   ไมนอยกวา ๑๕ เมตร 

ตัวช้ีวัด ขอมูลปฐาน 

๒) จํานวนวันท่ีตรวจพบกาซ

โอโซนเกินคามาตรฐานลดลง 

เม่ือเทียบกับปฐาน (วัน) 

กรุงเทพ 

มหานคร 

สมุทร 

ปราการ 

ปทุมธานี สมุทรสาคร นนทบุรี นครปฐม 

๓๗ ๕๑ ๓๖ ๓๐ ๓๙ ๒๓ 

หมายเหตุ :  ปฐานใชปลาสดุท่ีมีผลการตรวจวัด (ป ๒๕๖๒ / ป ๒๕๖๓) 

 

๓. วัตถุประสงค 

เพ่ือเปนแนวทางปฏิบัติในการดําเนินการแกไขปญหาสารเบนซีน และกาซโอโซน ในพ้ืนท่ี

กรุงเทพมหานคร นนทบุรี ปทุมธานี นครปฐม สมุทรปราการ และสมุทรสาคร ในชวงป ๒๕๖๕ – ๒๕๖๙ โดย

บูรณาการการดําเนินงานรวมกันของทุกภาคสวน 

 

๔. สถานการณสารเบนซีน และกาซโอโซน 
 

๔.๑ สารเบนซีน  

กรมควบคุมมลพิษดําเนินการตรวจวัดสารเบนซีนในบรรยากาศ ในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครจํานวน 

๔ พ้ืนท่ี และปทุมธานี พบวาปริมาณสารเบนซีนเฉลี่ยรายปเกินคามาตรฐานในทุกจุดตรวจวัดในกรุงเทพมหานคร 

(มาตรฐานคาเฉลี่ยรายป กําหนดไมเกิน ๑.๗ ไมโครกรัมตอลูกบาศกเมตร) โดยพ้ืนท่ีริมถนน พบปริมาณสูงกวา

พ้ืนท่ีท่ัวไปประมาณ ๒ เทา สวนจุดตรวจวัดในปทุมธานีไมพบเกินคามาตรฐาน โดยปริมาณสารเบนซีนในกรุง

เทพมหานครมีแนวโนมลดลงอยางตอเนื่องตั้งแตป ๒๕๕๖ สะทอนใหเห็นถึงความสําเร็จในการควบคุมการ

ระบายสารอินทรียระเหยงาย โดยเฉพาะจากภาคการคมนาคมทางถนนจากการพัฒนาและการใชเทคโนโลยี

สะอาดของยานพาหนะ และการปรับปรุงคุณภาพน้ํามันเชื้อเพลิงจากมาตรฐานยูโร ๓ เปนยูโร ๔ สําหรับขอมูล

ในป ๒๕๖๓ คาเฉลี่ยรายปไมสามารถนํามาเปรียบเทียบกับขอมูลของปอ่ืน ๆ ไดเนื่องจากจํานวนครั้งของ    

ผลการวิเคราะหนอยกวาปอ่ืน ๆ อันเนื่องมาจากสถานการณโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา ๒๐๑๙ (COVID-19)     



๓ 

 

 

รูปท่ี ๑ ปริมาณสารเบนซีนเฉลี่ยรายป กรุงเทพมหานคร และปทุมธาน ีป ๒๕๕๖ - ๒๕๖๓  
 

ตารางท่ี ๑ ปริมาณสารเบนซีนเฉลี่ยรายป กรุงเทพมหานคร และปทุมธาน ีป ๒๕๕๗ - ๒๕๖๓  

พ้ืนท่ี สารเบนซีนคาเฉลี่ยรายป (มคก./ลบ.ม.) 

ป ๒๕๕๗ ป ๒๕๕๘ ป ๒๕๕๙ ป ๒๕๖๐ ป ๒๕๖๑ ป ๒๕๖๒ ป ๒๕๖๓ 

พ้ืนท่ีริมถนน 

- ถนนดินแดง เขตดินแดง 

 

๔.๙ 

 

๔.๑ 

 

๔.๔ 

 

๓.๘ 

 

๓.๙ 

 

๓.๖ ๔.๙ 

- ถนนลาดพราว เขตวังทองหลาง ๓.๑ ๒.๖ ๒.๗ ๒.๓ ๒.๓ ๒.๓ ๓.๐ 

- ถนนพระราม ๔ เขตปทุมวัน ๓.๗ ๓.๐ ๓.๒ ๒.๖ ๒.๕ ๒.๙ ๓.๓ 

พ้ืนท่ีท่ัวไป 

- เขตธนบุรี กทม. 

 

๒.๘ 

 

๒.๓ 

 

๒.๓ 

 

๑.๘ 

 

๑.๙ 

 

๑.๙ 

 

๒.๕ 

- ตําบลคลองหา อําเภอคลองหลวง 

จังหวัดปทุมธานี 

๑.๔ ๑.๒ ๑.๕ ๑.๐ ๑.๓ ๑.๗ ๑.๖ 

คามาตรฐานเฉลี่ยรายป (มคก./ลบ.ม.) ๑.๗ 

ท่ีมา : กรมควบคุมมลพิษ 

หมายเหตุ : ป ๒๕๖๓ จํานวนตัวอยางไมครบ ๑๒ เดือน 

 

กรมควบคุมโรคเสนอขอมูลเก่ียวกับสารเบนซีนวา เปนของเหลวไมมีสีจนถึงมีสีเหลือออน ระเหยงาย 

มีกลิ่นเฉพาะตัว เปนของแข็งท่ีอุณหภูมิต่ํากวา ๔๒ องศาฟาเรนไฮต (ประมาณ ๖ องศาเซลเซียส) คุณสมบัติ

การทําละลายไดดี ใชเปนสารตั้งตนในการสังเคราะหสารเคมีชนิดตาง ๆ สารเบนซีนเขาสูรางกายโดยวิธีการ

หายใจ มีฤทธิ์กดการทํางานของไขกระดูกทําใหไขกระดูกเสื่อมสภาพ อาการแบบเฉียบพลัน การหายใจสูดดม

เบนซีนในขนาดสูงมาก ๆ จะทําใหเกิดอันตราย ไดแก ปวดศีรษะ งุนงง ระคายเคืองตอจมูกและคอ จิตใจ

สับสน เกิดอาการระคายเคืองผิวหนัง เกิดเปนผื่นแดง ผิวหนังอักเสบ หากของเหลวเขาสูปอด ทําใหเกิดการ

บาดเจ็บท่ีปอดอยางรุนแรง อาการแบบเรื้อรัง ความเปนพิษตอระบบเลือดจะเกิดข้ึนเม่ือไดรับเบนซีนเปนระยะ

เวลานาน เริ่มตนจะมีอาการภาวะเลือดจาง เม็ดเลือดขาวนอย และภาวะเกล็ดเลือดนอย อาการตาง ๆ ดังกลาว

จะพบพรอมกัน ภาวะกดการทํางานของไขกระดูก การไดรับอยางตอเนื่องอาจทําใหเกิดภาวะพรองเม็ดเลือด

ทุกชนิด 

 

 

0

1

2

3

4

5

6

2 5 5 6  2 5 5 7  2 5 5 8  2 5 5 9  2 5 6 0  2 5 6 1  2 5 6 2  2 5 6 3  

เบ
นซ

ีน 
(ม

คก
./ล

บ.
ม.

) ถนนดินแดง 

ถนนลาดพรา้ว 

ถนนพระราม 4  

พืน้ท่ีทั่วไป เขตธนบรุ ี

อ.คลองหลวง จ.ปทมุธานี 
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๔ 

 

๔.๒ กาซโอโซน 

กรมควบคุมมลพิษดําเนินการตรวจวัดกาซโอโซน โดยในป ๒๕๖๓ คาเฉลี่ย ๘ ชั่วโมงสูงสุด อยู

ในชวง ๗๘ – ๙๐ สวนในพันลานสวน (ppb) (คามาตรฐานกําหนดไมเกิน ๗๐ สวนในพันลานสวน) คาสูงสุด

พบในจังหวัดสมุทรปราการ และสมุทรสาคร จํานวนวันท่ีกาซโอโซนเกินคามาตรฐานในป ๒๕๖๓ อยูในชวง 

๒๓ - ๕๑ วัน โดยจังหวัดสมุทรปราการมีจํานวนวันเกินมาตรฐานมากท่ีสุด ท้ังนี้ กรุงเทพมหานครและ

สมุทรปราการสถานการณกาซโอโซนมีแนวโนมลดลงในชวงป ๒๕๖๐ – ๒๕๖๒ (รูปท่ี ๒ และตารางท่ี ๒) 

 

 
 

รูปท่ี ๒ จํานวนวันท่ีกาซโอโซนเกินคามาตรฐาน รายจังหวัด ป ๒๕๕๗ – ๒๕๖๓ 

ตารางท่ี ๒ สรุปขอมูลผลการตรวจวัดกาซโอโซน รายจังหวัด ป ๒๕๕๗ – ๒๕๖๓ 

 

จังหวัด 
ป 

กาซโอโซน 

คาเฉลี่ย ๘ ชั่วโมงสูงสุด (ppb) จํานวนวันท่ีเกนิคามาตรฐาน * 

กรุงเทพมหานคร ๒๕๕๗ ๙๖ ๓๙ 

๒๕๕๘ ๘๓ ๕๙ 

๒๕๕๙ ๙๐ ๔๖ 

๒๕๖๐ ๙๔ ๖๖ 

๒๕๖๑ ๘๘ ๖๑ 

 ๒๕๖๒ ๘๘ ๔๗ 

๒๕๖๓ ๘๐ ๓๗ 

สมุทรปราการ ๒๕๕๗ ๑๓๓ ๙๗ 

๒๕๕๘ ๑๑๒ ๙๔ 

๒๕๕๙ ๑๐๗ ๘๘ 

๒๕๖๐ ๑๐๗ ๗๖ 

๒๕๖๑ ๑๐๕ ๕๑ 

 ๒๕๖๒ ๑๐๒ ๓๕ 

๒๕๖๓ ๙๐ ๕๑ 
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ปทมุธานี 

นนทบรุ ี

นครปฐม 



๕ 

 

 

จังหวัด 
ป 

กาซโอโซน 

คาเฉลี่ย ๘ ชั่วโมงสูงสุด (ppb) จํานวนวันท่ีเกนิคามาตรฐาน * 

ปทุมธานี 

 

 

 

 

๒๕๕๗ ๑๑๘ ๗๑ 

๒๕๕๘ ๑๓๗ - 

๒๕๕๙ - - 

๒๕๖๐ ๙๖ - 

๒๕๖๑ ๙๖ - 

 ๒๕๖๒ ๙๙ ๓๖ 

๒๕๖๓ ๘๑ - 
 สมุทรสาคร ๒๕๕๗ ๑๑๔ ๑๙ 

๒๕๕๘ ๙๕ ๒๗ 

๒๕๕๙ ๙๖ ๑๙ 

๒๕๖๐ ๘๙ ๒๐ 

๒๕๖๑ ๑๑๑ ๒๒ 

 ๒๕๖๒ ๑๐๕ ๓๙ 

๒๕๖๓ ๘๘ ๓๐ 

นนทบุร ี ๒๕๕๗ ๑๓๑ ๖๗ 

๒๕๕๘ ๑๑๘ ๔๐ 

๒๕๕๙ ๙๒ - 

๒๕๖๐ ๗๗ - 

๒๕๖๑ ๗๙ - 

 ๒๕๖๒ ๙๒ ๓๙ 

๒๕๖๓ ๗๘ - 

นครปฐม ๒๕๖๒ ๗๙ - 

๒๕๖๓ ๘๗ ๒๓ 

คามาตรฐาน  ๗๐  

หมายเหตุ: *  จํานวนวันปรับเทียบ โดยใชรอยละคูณกับจํานวนวันของท้ังป  

 -  จํานวนขอมูลไมถึงรอยละ ๗๕ จึงไมสามารถใชเปนขอมูลรายปได 

 

ราชวิทยาลัย โสต ศอ นาสิกแพทย แหงประเทศไทย เสนอขอมูลเก่ียวกับกาซโอโซนวา กาซโอโซน

มีฤทธิ์กัดกรอน กอใหเกิดการระคายเคืองตา และเยื่อบุระบบทางเดินหายใจ เกิดการอักเสบของเนื้อเยื่อจมูก 

และปอด ทําใหความสามารถของปอดในการรับกาซออกซิเจนลดลง อาจเกิดโรคหืดโดยเฉพาะในเด็ก และมี

อาการเหนื่อยงายและเร็วในคนชรา และคนท่ีเปนโรคปอดเรื้อรังหรือโรคหืดจะมีอาการมากข้ึนกวาเดิม 

 

  



๖ 

 

๕. สถานการณแหลงกําเนิดของสารเบนซีน และกาซโอโซน 
 

๕.๑ แหลงกําเนิดสารเบนซีน 

สารเบนซีนมีการปลดปลอยในกรุงเทพมหานครมากท่ีสุด ๐.๖๔๑๘ กิโลตันตอป รองลงมาคือ 

สมุทรปราการ ๐.๓๐๒๘ กิโลตันตอป และปทุมธานี  ๐.๒๒๓๕ กิโลตันตอป0๑  (รูปท่ี ๓) โดยทุกจังหวัดยกเวน

สมุทรสาครมีแหลงกําเนิดหลักมาจากการจราจรทางถนน โดยปริมาณการปลดปลอยสารเบนซีนจากการจราจร

ทางถนนในกรุงเทพมหานคร นนทบุรี ปทุมธานี และนครปฐม คิดเปนรอยละ ๘๗ ๘๓ ๘๒ และ ๖๒ ของ

ปริมาณการปลดปลอยสารเบนซีนท้ังหมดในจังหวัด ตามลําดับ สวนสมุทรสาครแหลงกําเนิดหลักมาจากการ

เผาไหมเชื้อเพลิงในอุตสาหกรรม รองลงมาคือการจราจรทางถนน และสมุทรปราการแหลงกําเนิดหลักมาจาก

การจราจรทางถนน ยานพาหนะท่ีไมไดใชในถนน และการเผาไหมเชื้อเพลิงในอุตสาหกรรม รายละเอียดดัง

ภาคผนวก 

 
รูปท่ี ๓ ปริมาณการปลดปลอยสารเบนซีน (ตันตอป) ๑  

 

  

๑
 โครงการการคาดประมาณการระบายมลพิษทางอากาศจากแหลงกําเนิดประเภทตางๆ ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล, รศ. สาวติรี การีเวทย 

และคณะ, มหาวิทยาลัยเทคโนโลยพีระจอมเกลาธนบุรี ๒๕๖๑ 

                                                                 



๗ 

 

๕.๒ แหลงกําเนิดกาซโอโซน 

กาซโอโซนเปนสารมลพิษทุติยภูมิท่ีเกิดจากปฏิกิริยาเคมีในบรรยากาศท่ีใชแสงแดดเปนตัวเรง

ปฏิกิริยาระหวางสารตั้งตน ไดแก สารอินทรียระเหยงาย (VOCs) และกาซออกไซดของไนโตรเจน (NOx) ผล

การศึกษา 1

๒ พบวาปริมาณกาซโอโซนมีความออนไหวกับปริมาณสารอินทรียระเหยงายในบรรยากาศ จากการ

ประเมินพบวาการลดการปลดปลอยสารอินทรียระเหยงายในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลลงรอยละ ๒๐ จะ

สามารถลดปริมาณกาซโอโซนในบรรยากาศ (คาสูงสุด) ไดประมาณรอยละ ๒๐ ท้ังนี้ สารอินทรียระเหยงายมี

แหลงกําเนิดมาจากการจราจรทางถนนมากท่ีสุด โดยมีการปลดปลอย ๑๑๐,๙๙๗ ตันตอป คิดเปนรอยละ 

๖๑.๔ ของการปลดปลอยท้ังหมด รองลงมาคือ การเกษตรและปาไม และสถานีบริการน้ํามัน ๔๖,๔๒๙ และ 

๖,๘๗๘ ตันตอป คิดเปน ๒๕.๗ และ ๓.๘ ตามลําดับ การศึกษาการระบายกาซออกไซดของไนโตรเจน๑ พบวา 

กรุงเทพมหานครมีการระบายกาซออกไซดของไนโตรเจนมากท่ีสุด ๗๗.๑๐ กิโลตันตอป รองมาคือจังหวัด

สมุทรปราการ และปทุมธานี ๒๖.๔๙ กิโลตันตอป และ ๒๕.๑๑ กิโลตันตอป ตามลําดับ แหลงกําเนิดหลักใน

กรุงเทพมหานครและ ๕ จังหวัด มาจากภาคจราจรทางถนนมีคารวม ๑๒๖.๙๔ กิโลตันตอป โดยมีการระบายใน

พ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครมากท่ีสุด  

การศึกษาการระบายระบายกาซออกไซดของไนโตรเจนและสารอินทรียระเหยงายอีกหนึ่ง

การศึกษา 2

๓ พบวา สัดสวนการระบายกาซออกไซดของไนโตรเจนมาจากยานพาหนะและการจราจรทางถนน

มากท่ีสุดคิดเปนรอยละ ๙๐.๕ รองลงมาคือ อุตสาหกรรม คิดเปนรอยละ ๕.๒ ประเภทของโรงงาน

อุตสาหกรรมท่ีมีการระบายกาซออกไซดของไนโตรเจนมากท่ีสุดของกรุงเทพมหานคร (ป ๒๕๖๑) ไดแก 

โรงงานกลั่นน้ํามันปโตรเลียม ปริมาณการระบาย ๑,๘๓๒ ตันตอป รองลงมาคือ โรงงานประกอบกิจการ

เก่ียวกับผลิตภัณฑอโลหะ ๙๔๒ ตันตอป สําหรับสัดสวนการระบายสารอินทรียระเหยงายมาจากยานพาหนะ

และการจราจรทางถนนมากท่ีสุดคิดเปนรอยละ ๘๘ รองลงมาคือ สถานีบริการน้ํามัน รอยละ ๙ สวน

อุตสาหกรรมมีสัดสวนการระบายรอยละ ๐.๕ โดยประเภทของโรงงานอุตสาหกรรมท่ีมีการระบายสารอินทรีย

ระเหยงายมากท่ีสุด ไดแก โรงงานผลิต ประกอบ ดัดแปลง หรือซอมแซมเครื่องรับวิทยุ เครื่องรับโทรทัศน 

ปริมาณการระบาย ๕๘ ตันตอป รองลงมาคือ โรงงานกลั่นน้ํามันปโตรเลียม ๕๐ ตันตอป (สารอินทรียระเหย

งายมาจากการใชผลิตภัณฑท่ีมีตัวทําละลายเปนองคประกอบ ขบวนการผลิตทางอุตสาหกรรมท่ีมีการใชตัวทํา

ละลาย และไอน้ํามันเชื้อเพลิงจากคลังน้ํามันเชื้อเพลิง การขนสงและการเติมน้ํามันเชื้อเพลิง) สวนการ

วิเคราะหการควบคุมการระบายมลพิษจากยานพาหนะภายใตมาตรฐานไอเสีย พบวา มาตรฐานยูโร ๕ และยู

โร ๖ สามารถลดการระบายกาซออกไซดของไนโตรเจน รอยละ ๑๔ และ ๑๘ ตามลําดับ รายละเอียดดัง

ภาคผนวก  

 

  

๒ การศึกษาการใชแบบจําลองทางคณิตศาสตรเพื่อการจัดการปญหามลพิษกาซโอโซนในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล สถาบันเทคโนโลยแีหง

เอเชีย, ๒๕๕๘ 

๓ โครงการศึกษาแหลงกําเนิดฝุนขนาดเล็กไมเกิน ๒.๕ ไมครอน (PM2.5) และสารมลพิษต้ังตนของฝุนทุติยภูมิ (Secondary PM2.5) ในพื้นที่

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล สถาบันเทคโนโลยีแหงเอเชีย, ๒๕๖๓ 

                                                                 



๘ 

 

๕.๓ ปริมาณแหลงกําเนิดสารเบนซีนและกาซโอโซน 

๑) ยานพาหนะ 

ยานพาหนะและการจราจรทางถนนเปนแหลงกําเนิดหลักของสารเบนซีนและกาซโอโซน 

ในกรุงเทพมหานครมีจํานวนรถยนตท่ีจดทะเบียนสะสมเพ่ิมมากท่ีสุด โดยในป ๒๕๖๓ มีจํานวนประมาณ 

๑๐.๙๗ ลานคัน รองลงมาคือจังหวัดนครปฐมมีจํานวนประมาณ ๕ แสนคัน ท้ังนี้ การเพ่ิมข้ึนของจํานวน

รถยนตจดทะเบียนสะสมโดยรวมของกรุงเทพมหานคร และ ๕ จังหวัด ในชวงป ๒๕๕๘ – ๒๕๖๓ มีประมาณ 

๓ – ๔ แสนคันตอป (ตารางท่ี ๓) โดยรถยนตท่ีใชพลังงานไฟฟาและรถยนตท่ีใชพลังงานไฟฟารวมกับเชื้อเพลิงอ่ืน

ในกรุงเทพมหานคร และ ๕ จังหวัด ป ๒๕๖๓ มีจํานวนเพียง ๑๔๖,๕๖๒ คัน คิดเปนรอยละ ๑.๒ (ตารางท่ี ๔) 

 

 ตารางท่ี ๓ จํานวนรถยนตท่ีจดทะเบียนสะสมถึง วันท่ี ๓๑ ธันวาคม ป ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 

    จังหวัด 
ปท่ีจด
ทะเบียน 

จํานวนรถท่ีจดทะเบียนสะสม (คัน) 

กรุงเทพ 

มหานคร 
นครปฐม สมุทรสาคร นนทบุร ี ปทุมธานี 

สมุทร 

ปราการ 

รวม 

๒๕๕๔ ๖,๘๔๙,๒๑๓ ๓๘๓,๕๗๐ ๑๘๔,๙๒๐ ๑๖๒,๗๓๔ ๑๒๓,๖๔๙ ๑๓๓,๖๑๐ ๗,๘๓,๗๖๙๖ 

๒๕๕๕ ๗,๕๒๓,๓๘๑ ๔๐๔,๗๒๒ ๑๙๘,๔๗๘ ๑๖๓,๙๕๖ ๑๒๕,๘๔๗ ๑๓๕,๗๑๑ ๘,๕๕๒,๐๙๕ 

๒๕๕๖ ๘,๒๑๖,๘๕๙ ๔๒๗,๔๓๖ ๒๑๑,๔๐๔ ๑๖๗,๗๔๗ ๑๒๘,๗๑๕ ๑๓๖,๒๑๙ ๙,๒๘๘,๓๘๐ 

๒๕๕๗ ๘,๖๕๑,๑๗๒ ๔๔๔,๖๑๖ ๒๒๑,๖๖๖ ๑๗๓,๑๖๑ ๑๓๔,๑๙๘ ๑๔๐,๘๒๕ ๙,๗๖๕,๖๓๘ 

๒๕๕๘ ๙,๐๑๘,๕๙๔ ๔๕๗,๒๖๘ ๒๒๘,๐๘๗ ๑๘๐,๔๔๑ ๑๔๑,๕๐๖ ๑๔๔,๗๖๗ ๑๐,๑๗๐,๖๖๓ 

๒๕๖๐ ๙,๗๗๘,๖๖๑ ๔๗๖,๑๖๐ ๒๓๕,๒๖๙ ๑๘๕,๖๖๓ ๑๕๓,๑๕๙ ๑๔๙,๒๔๒ ๑๐,๕๓๘,๑๖๒ 

๒๕๖๑ ๑๐,๒๔๔,๑๔๔ ๔๘๗,๗๙๑ ๒๓๙,๗๘๘ ๑๘๙,๒๗๐ ๑๖๑,๓๘๖ ๑๕๕,๖๒๗ ๑๐,๙๗๘,๑๕๔ 

๒๕๖๒ ๑๐,๖๘๖,๔๔๒ ๔๙๗,๙๑๕ ๒๔๓,๓๘๑ ๑๙๐,๖๘๖ ๑๖๙,๕๔๓ ๑๕๙,๙๒๕ ๑๑,๔๗๘,๐๐๖ 

๒๕๖๓ ๑๐,๙๗๑,๗๙๙ ๕๐๔,๐๒๓ ๒๔๔,๘๙๔ ๑๘๙,๙๕๕ ๑๗๕,๐๗๑ ๑๖๒,๖๗๐ ๑๑,๙๔๗,๘๙๒ 

(ท่ีมา : กรมการขนสงทางบก) 

 

ตารางท่ี ๔ จํานวนรถยนตไฟฟา ณ วันท่ี ๓๑ ธันวาคม ๒๕๖๓  

    จังหวัด 
 
ประเภท 

จํานวน (คัน) 

กรุงเทพ 

มหานคร 
นครปฐม สมุทรสาคร นนทบุร ี ปทุมธานี สมุทรปราการ 

รวม 

รถตามกฎหมายวา

ดวยรถยนต 

๑๔๔,๒๔๘ ๖๘๔ ๑๗๗ ๘๕๓ ๓๑๓ ๒๐๖ ๑๔๖,๔๘๑ 

รถตามกฎหมายวา

ดวยการขนสงทางบก 

๗๙ ๒ - - - - ๘๑ 

รวม ๑๔๔,๓๒๗ ๖๘๖ ๑๗๗ ๘๕๓ ๓๑๓ ๒๐๖ ๑๔๖,๕๖๒ 

หมายเหตุ : ประเภทเช้ือเพลิง ไดแก ไฟฟา เบนซิน-ไฟฟา ดีเซล-ไฟฟา  

(ท่ีมา : กรมการขนสงทางบก) 



๙ 

 

ปริมาณยานพาหนะบนถนนมีผลตอความหนาแนนของการจราจร ประกอบกับการปดชองทาง

การจราจรในหลายเสนทางท่ีมีการกอสรางรถไฟฟาสายสีสม สายสีเหลือง และสายสีชมพู เชน บริเวณถนน    

สุวินทวงศ ถนนรามคําแหง ถนนลาดพราว ถนนแจงวัฒนะ และถนนรามอินทรา รวมถึงโครงการกอสราง

สะพานขามแยก ณ ระนอง โครงการกอสรางอุโมงคทางลอดถนนรัชดาภิเษก/ถนนราชพฤกษ สงผลตอความ

คลองตัวของการจราจรในพ้ืนท่ีนั้น ๆ ทําใหมียานพาหนะอยูในเสนทางการจราจรในระยะเวลาท่ียาวนานข้ึน 

เกิดการระบายสารมลพิษจากรถยนตในปริมาณมากและสะสมเปนเวลานานเพราะการระบายเปนไปไดยาก 

เนื่องจากริมถนนมีอาคารสูงถูกสรางข้ึนปดก้ันทางลมท้ังสองขางทาง และบางแหงมีสถานีและเสนทางเดิน

รถไฟฟาปดก้ันอยูดานบนทําใหการกระจายตัวของมลพิษเปนไปไดยาก อยางไรก็ตาม จากมาตรการลอกดาวน

ชวงสถานการณโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา ๒๐๑๙ ทําใหมีปริมาณยานพาหนะบนถนนลดลง สงผลใหปญหา

การจราจรติดขัดบนถนนสายหลักในป ๒๕๖๓ ลดลงจากป ๒๕๖๒ โดยอัตราความเร็วเฉลี่ยของรถยนตสวน

บุคคลบนถนนสายหลักตาง ๆ ไมรวมบนถนนวงแหวนชั้นใน (รัชดาภิเษก) ในกรุงเทพมหานครเพ่ิมข้ึน โดยป 

๒๕๖๓ อัตราความเร็วเฉลี่ยฯ ในชั่วโมงเรงดวนเชา (ขาเขาเมือง) ๑๗.๖ กม./ชม. (ป ๒๕๖๒ เทากับ ๑๕.๗) 

ขณะท่ีชั่วโมงเรงดวนเย็น (ขาออกเมือง) ๒๑.๘ กม./ชม. (ป ๒๕๖๒ เทากับ ๒๐.๖) 
  

สําหรับปริมาณการใชน้ํามันเชื้อเพลิงกลุมเบนซิน (น้ํามันเบนซิน แกสโซฮอล E10 แกสโซฮอล 

E20 และแกสโซฮอล E85) และกลุมดีเซลเพ่ิมสูงในป ๒๕๖๐ – ๒๕๖๒ แตลดลงในป ๒๕๖๓ โดยป ๒๕๖๓ 

การใชกลุมเบนซิน ๓๑.๗๒ ลานลิตรตอวัน ซ่ึงเปนการใชในภาคการขนสงมีปริมาณลดลงจากป ๒๕๖๒ รอยละ ๑.๒ 

สวนการใชกลุมดีเซล ๖๕.๔๖ ลานลิตรตอวัน เปนการใชในภาคขนสงทางบก ๔๕.๕ ลานลิตรตอวัน มีปริมาณ

ลดลงจากป ๒๕๖๒ รอยละ ๒.๗ สาเหตุสวนหนึ่งเปนผลจากมาตรการลอกดาวนชวงสถานการณโรคติดเชื้อไวรัส

โคโรนา ๒๐๑๙ สําหรับการใช LPG และ NGV ในภาคขนสงทางบกลดลงอยางตอเนื่อง (รูปท่ี ๔) สวนหนึ่งเกิด

จากการเดินทางท่ีลดลงประกอบกับผูใช LPG และ NGV เปลี่ยนกลับไปใชน้ํามันเปนเชื้อเพลิงจากราคาขายปลีก

น้ํามันในประเทศท่ีอยูในระดับต่ําและมีสถานีบริการน้ํามันท่ัวถึงมากกวา   
 

 
รูปท่ี ๔ ปริมาณการใชเชื้อเพลิงภาคขนสงทางบก  

(ท่ีมา : สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน) 



๑๐ 

 

ปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงใชในภาคการขนสงท่ีผูคาน้ํามันจําหนายใหลูกคาในกรุงเทพมหานคร 

และ ๕ จังหวัด พบวา ในป ๒๕๖๓ ปริมาณจําหนายน้ํามันกลุมเบนซินประมาณ ๔,๕๘๙ ลานลิตร กลุมดีเซล

ประมาณ ๘,๑๒๒ ลานลิตร ซ่ึงตั้งแตป ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ กรุงเทพมหานครมีปริมาณจําหนายมากท่ีสุด โดยป 

๒๕๖๓ ปริมาณจําหนายน้ํามันกลุมเบนซินประมาณ ๓,๑๒๑ ลานลิตร กลุมดีเซลประมาณ ๕,๒๙๗ ลานลิตร 

(รูปท่ี ๕) 

 

 
รูปท่ี ๕ ปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีผูคาน้ํามันจําหนายใหลูกคาป ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 

(อางอิงขอมูลสถิติของกรมธุรกิจพลังงาน) 

 

๓) คลังน้ํามันเช้ือเพลิง  

คลังน้ํามันเชื้อเพลิงเปนแหลงกําเนิดมลพิษท่ีตองถูกควบคุมการปลอยท้ิงอากาศเสียออก

สูบรรยากาศ โดยสารมลพิษหลักคือสารอินทรียระเหยงาย ขอมูลกรมธุรกิจพลังงานป ๒๕๖๔ คลังน้ํามัน

เชื้อเพลิงท่ัวประเทศมีจํานวน ๑๘๕ แหง ตั้งอยูในพ้ืนท่ี ๓๗ จังหวัด โดยเปนคลังน้ํามันท่ีมีถังเก็บน้ํามันเบนซิน

จํานวน ๗๘ แหงในพ้ืนท่ี ๓๐ จังหวัด นอกนั้นเปนคลังน้ํามันท่ีไมมีถังเก็บน้ํามันเบนซิน สําหรับพ้ืนท่ี

กรุงเทพมหานครและ ๕ จังหวัด มีจํานวนคลังน้ํามันเชื้อเพลิงท้ังหมด ๔๘ แหง โดยเปนคลังน้ํามันท่ีตองมีการ

ติดตั้งระบบควบคุมไอน้ํามันจํานวน ๙ แหง 

๔) สถานีบริการน้ํามันเช้ือเพลิง 

สถานีบริการน้ํามันเชื้อเพลิงเปนแหลงกําเนิดมลพิษท่ีมีการปลอยสารอินทรียระเหยงาย

ออกสูบรรยากาศโดยเฉพาะบริเวณท่ีมีการเติมน้ํามันจากหัวจายสูยานพาหนะ ขอมูลจากกองบริการธุรกิจและ

การสํารองน้ํามันเชื้อเพลิงป ๒๕๖๓ สถานีบริการน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีมาจดทะเบียนถึงวันท่ี ๓๑ ธันวาคม ๒๕๖๓ 

ในกรุงเทพมหานคร และ ๕ จังหวัด รวมท้ังสิ้น ๒,๑๙๒ แหง โดยกรุงเทพมหานคร ๙๔๐ แหง มากท่ีสุด 

รองลงมาคือ นครปฐม ๓๑๓ แหง ปทุมธานี ๓๑๒ แหง นนทบุรี ๒๓๕ แหง สมุทรปราการ ๒๑๖ แหง และ

สมุทรสาคร ๑๗๖ แหง  

 ๐  

 ๑,๐๐๐  

 ๒,๐๐๐  

 ๓,๐๐๐  

 ๔,๐๐๐  

 ๕,๐๐๐  

 ๖,๐๐๐  

 ๗,๐๐๐  

เบนซิน ดเีซล เบนซิน ดเีซล เบนซิน ดเีซล เบนซิน ดเีซล เบนซิน ดเีซล เบนซิน ดเีซล 

กรุงเทพมหานคร นครปฐม สมุทรสาคร นนทบุรี ปทุมธานี สมุทรปราการ 

ล้านลิตร  ๒๕๕๔   ๒๕๕๕   ๒๕๕๖   ๒๕๕๗   ๒๕๕๘   ๒๕๕๙   ๒๕๖๐   ๒๕๖๑   ๒๕๖๒   ๒๕๖๓  



๑๑ 

 

๖. สรุปผลการดําเนินงานที่ผานมาและแผนเชิงนโยบายที่เกี่ยวของกับการจัดการมลพิษทางอากาศ 
ขอมูลงานวิจัยท่ีเก่ียวของท่ีกลาวแลวขางตนพบวา สาเหตุหลักของสถานการณปญหาสารเบนซีน

และกาซโอโซนในกรุงเทพมหานคร นนทบุรี ปทุมธานี นครปฐม สมุทรปราการ และสมุทรสาคร คือ

ยานพาหนะ การจราจร และการใชน้ํามันเชื้อเพลิงในภาคขนสงทางบก รองลงมาคือการใชเชื้อเพลิง

ภาคอุตสาหกรรม โดยท่ีผานมาไมมีแผนปฏิบัติการจัดการสารเบนซีนและกาซโอโซนเปนการเฉพาะ แตมีการ

ดําเนินงานจัดการปญหามลพิษทางอากาศท่ีมีผลตอการจัดการสารเบนซีนและกาซโอโซน ดังนี้ 

ภาคการจราจรขนสงทางถนน 

๑. การปรับปรุงคุณภาพน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีมีเทียบเทามาตรฐานยูโร ๔ ท่ีผานมา สงผลอยางมาก

ตอการเปลี่ยนแปลงของสารมลพิษท่ีเกิดข้ึนจากไอเสียรถยนต โดยการปรับลดปริมาณกํามะถันในน้ํามัน

เชื้อเพลิงท้ังน้ํามันเบนซิน/น้ํามันแกสโซฮอลและน้ํามันดีเซลใหลดลงเหลือไมเกิน ๕๐ สวนในลานสวน (ppm) 

และการปรับลดสารเบนซีนในน้ํามันเบนซิน/น้ํามันแกสโซฮอลจากรอยละ ๓.๕ เหลือไมเกินรอยละ ๑ เปนผล

ใหการปลดปลอยมลพิษทางอากาศจากรถยนตลดลงท้ังฝุนละออง กาซออกไซดของไนโตรเจน กาซออกไซด

ของซัลเฟอร สารประกอบไฮโดรคารบอน และสารอินทรียระเหยงาย ดังนั้นในป ๒๕๕๖ – ๒๕๖๐ สารเบนซีน 

และกาซโอโซนในบรรยากาศจึงพบแนวโนมลดลงอยางชัดเจน และตั้งแตป ๒๕๖๒ ภาครัฐไดขอความรวมมือ

ใหโรงกลั่นผลิตน้ํามันมาตรฐานยูโร ๕ เพ่ือนําออกจําหนายในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ตลอดจน

การสงเสริมใหใชน้ํามันดีเซลท่ีมีคุณภาพเทียบเทามาตรฐานยูโร ๕ อยางเปนรูปธรรมในชวงวิกฤตฝุน PM2.5 

ตั้งแตป ๒๕๖๒-๒๕๖๓ แตสัดสวนการใชน้ํามันมาตรฐานยูโร ๕ ยังนอยเม่ือเทียบกับน้ํามันชนิดอ่ืน อยางไรก็

ตามภาครัฐมีแผนปรับปรุงคุณภาพน้ํามันเชื้อเพลิงใหเทียบเทามาตรฐานยูโร ๕ ตั้งแตวันที่ ๑ มกราคม 

๒๕๖๗ เปนตนไป โดยปรับลดปริมาณกํามะถันในน้ํามันเชื้อเพลิงท้ังน้ํามันเบนซิน/น้ํามันแกสโซฮอลและน้ํามัน

ดีเซลใหลดลงเหลือไมเกิน ๑๐ สวนในลานสวน (ppm) ซ่ึงจะสงผลใหคุณภาพอากาศดีข้ึน (ความเขมขนของ 

PM10, PM2.5 กาซคารบอนมอนนอกไซด และกาซโอโซนลดลง) 

๒. โครงการอีโคคารซ่ึงเปนการสงเสริมและสนับสนุนการผลิตและจําหนายรถยนตท่ีมีมาตรฐาน

สูงท้ังเรื่องความปลอดภัยและสิ่งแวดลอม ซ่ึงดําเนินการ ๒ ระยะ คือ ระยะท่ี ๑ ดําเนินการตั้งแตป ๒๕๕๒ ซ่ึง

เปนรถยนตท่ีมีคาการระบายสารมลพิษเปนไปตามมาตรฐานยูโร ๔ และตั้งแตป ๒๕๕๘ ไดปรับเปลี่ยนไปสู

โครงการอีโคคารระยะท่ี ๒ ซ่ึงเปนรถยนตท่ีมีคาการระบายสารมลพิษเปนไปตามมาตรฐานยูโร ๕  

๓. การปรับปรุงระบบขนสงมวลชน เชื่อมโยงโครงขายระบบคมนาคมขนสงสาธารณะ โดยเฉพาะ

ระบบรางท่ีเปดใชบริการรถไฟฟาในหลายเสนทางและเพ่ิมสวนตอขยาย ไดแก รถไฟฟาสายสีเขียว สายสีน้ําเงิน 

สายสีมวง สายสีทอง และแอรพอรตเรลลิงก สงผลตอความเร็วในการเดินทางโดยรถยนตท่ีเพ่ิมข้ึน และมีผลตอ

การลดการปลดปลอยมลพิษทางอากาศ 

๔. การกําหนดแผนสงเสริมยานยนตไฟฟาดวยการใหสิทธิประโยชนกับการขอสงเสริมการ

ลงทุนผลิตรถยนตไฟฟา ยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคล ๓-๗ ป สําหรับการวิจัยพัฒนาหรือผลิตชิ้นสวนสําคัญของ

รถในประเทศ ยกเวนภาษีรถยนตประจําป ในสวนของการผลิตไดกําหนด ๓ ระยะ ระยะสั้น ป ๒๕๖๓-๒๕๖๕ 

ผลิตรถสําหรับราชการ รถบัสสาธารณะ รถจักรยานยนต สาธารณะ และยานยนตสวนบุคคลอ่ืนๆ จํานวน 

๖๐,๐๐๐-๑๑๐,๐๐๐ คัน ระยะกลาง ป ๒๕๖๔-๒๕๖๘ เรงผลักดันรถยนตไฟฟาราคาประหยัด (Eco EV) 

จํานวน ๑๐๐,๐๐๐-๒๕๐,๐๐๐ คัน และผลักดันสมารทซิตี้บัส จํานวน ๑,๐๐๐-๓,๐๐๐ คัน ระยะยาว ป 



๑๒ 

 

๒๕๖๙-๒๕๗๓ จะขยายจํานวน Eco EV จํานวน ๗๕๐,๐๐๐ คัน โดยมีเปาหมายผลิตรถยนตไฟฟารอยละ ๓๐

ของปริมาณการผลิต ๒.๕ ลานคัน รวมท้ังเตรียมแผนขยายสถานีชารจประจุไฟฟาใหครอบคลุมและเพียงพอ 

ท้ังนี้ การสนับสนุนการเปลี่ยนมาใชรถยนตไฟฟารวมกับการพัฒนาการขนสงสาธารณะอยางจริงจังเปนสวน

สําคัญในการแกไขปญหาสารเบนซีนและกาซโอโซน  

๕. แผนแมบทการแกไขปญหาการจราจรในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ซ่ึงคณะกรรมการ

จัดระบบการจราจรทางบกในคราวประชุมครั้งท่ี ๑/๒๕๖๓ เม่ือวันท่ี ๓๐ มีนาคม ๒๕๖๓ มีมติเห็นชอบแผน

แมบทฯ และมอบหมายหนวยงานท่ีเก่ียวของใชเปนกรอบในการดําเนินงานแกไขปญหาการจราจร และ

คณะรัฐมนตรีในคราวประชุมเม่ือวันท่ี ๙ มิถุนายน ๒๕๖๓ ไดรับทราบแผนแมบทฯ ดังกลาว แผนงานสําคัญ 

ไดแก 

๑) แกไขการจราจรติดขัด อาทิ แกไขปญหาในแนวถนนวงแหวนรัชดาใหสามารถเดินรถได

อยางสะดวกดวยการเพ่ิมผิวถนนในจุดท่ีจําเปน ซ่ึงไดแกไขแลว ๑๘ แหง สวนทางแยกท่ีมีแผนงานกอสราง/

หรือโครงการในอนาคตมี ๓ แหง  

๒) ขยายถนน-ทางดวนเพ่ิมความจุ อาทิ โดยการกอสรางทางพิเศษพระราม ๓-ดาวคะนอง-

วงแหวนรอบนอกฯ ดานตะวันตก โครงการสรางถนนยกระดับกาญจนาภิเษก ทําทางตางระดับบางขุนเทียน-

เอกชัย ทางหลวงหมายเลข ๓๕ โครงการขยายถนนกัลปพฤกษ โครงการสรางสะพานราชวงศ-ทาดินแดง และ

แยกสุรวงศ มีแผนตอขยายทางยกระดับบรมราชชนนี บรรจบทางหลวงหมายเลข ๔ บน ทล.๓๓๘ เพ่ิมทางลง

คูขนานลอยฟาบรมราช-ชนนีเขาถนนราชพฤกษ เชื่อมตอถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย ๔ กับสะพานพระราม 

๘ ตอขยายสะพานอรุณอัมรินทร พรอมทางข้ึน-ลง และทางยกระดับขามแยกศิริราช ถนนพรานนก-พุทธ

มณฑลสาย ๔   

๓) ตัดถนนสายใหมเชื่อมตอรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน เพ่ือใหประชาชนในพ้ืนท่ีพักอาศัยท่ีถูกก้ัน

ดวยคลองภาษีเจริญเขาสูรถไฟฟาสายสีน้ําเงินไดงาย  
๔) สงเสริมการใชระบบขนสงสาธารณะ โดยเพ่ิมสิ่งอํานวยความสะดวก เชน การจัดพ้ืนท่ี

จอดแลวจร ซ่ึงอยูระหวางกอสราง ๖ แหง รองรับรถยนตไดรวม ๙,๙๕๕ คัน และท่ีมีอยูในแผนแตยังไมได

กอสราง ๒ แหง และท่ีเสนอแนะเพ่ิม ๑๐ แหง   

๕) เสนอแนะเพ่ิมเสนทางเดินเรือเพ่ือเชื่อมตอระบบลอ-ราง-เรือ 

๖) ศึกษาการจัดทําท่ีจอดรถใตดินบริเวณถนนราชดําเนินหรือพ้ืนท่ีเกาะรัตนโกสินทร 

๖. แผนปฏิบัติการขับเคลื่อนวาระแหงชาติ “การแกไขปญหามลพิษดานฝุนละออง” ไดบรรจุ

มาตรการสําคัญท่ีนอกจากแกไขปญหาฝุนละอองแลว ยังสามารถแกไขปญหาสารเบนซีนและกาซโอโซนในภาค

การจราจรทางบก ไดแก  

๑) ใหหนวยงานภาครัฐพิจารณาใหเจาหนาท่ีทํางานจากระยะไกลโดยไมตองเดินทางเขา

มาท่ีสํานักงาน และขอความรวมมือจากบริษัทเอกชนใหพนักงานทํางานจากระยะไกล 

๒) บังคับใชกฎหมายอยางเขมงวดกับรถท่ีมีควันดําและหามใชชั่วคราวจนกวาจะไดรับการ

ซอมหรือแกไข  

๓) ขยายเขตพ้ืนท่ีในการจํากัดเวลารถบรรทุกขนาดใหญเขามาในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร  



๑๓ 

 

๔) เพ่ิมความคลองตัวการจราจรโดยการคืนพ้ืนท่ีผิวจราจรจากโครงการกอสรางขนาด

ใหญ การเขมงวดหามจอดรถบนถนนหลักและสายรอง และการจัดการจราจร 

๕) ใชมาตรการจูงใจเพ่ือสงเสริมใหมีการนําน้ํามันเชื้อเพลิงมีกํามะถันไมเกิน ๑๐ สวนใน

ลานสวน (ppm) มาจําหนาย  

๖) ปรับปรุงคุณภาพน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีมีกํามะถันไมเกิน ๑๐ สวนในลานสวน และบังคับใช

น้ํามันเชื้อเพลิงท่ีมีกํามะถันไมเกิน ๑๐ ppm  

๗) เพ่ิมทางเลือกในการเดินทางสัญจรใหประชาชนท่ีสะดวกและปลอดภัย 

๘) เรงรัดใหมีการเชื่อมโยงโครงขายระบบคมนาคมขนสงสาธารณะท้ังระบบหลักและ

ระบบรองใหมีประสิทธิภาพ  

๙) ควบคุมการนํารถยนตใชแลวในตางประเทศ และควบคุมการนําเขาเครื่องยนตเกาใช

แลว (ตองมีอายุไมเกิน ๕ ป) เขามาในประเทศไทย โดยตองเปนไปตามมาตรฐานการระบายมลพิษสําหรับรถ

ผลิตใหมท่ีประเทศไทยบังคับใชอยู ณ เวลาท่ีนําเขา และในระยะยาวหามนําเขาเครื่องยนตใชแลวทุกประเภท  

๑๐) เพ่ิมความเขมงวดมาตรฐานการระบายมลพิษจากรถยนต  

๑๑) พัฒนาระบบการตรวจสภาพรถยนตใหมีการเชื่อมโยงขอมูลผลการตรวจสภาพใหมี

ประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน  

๑๒) ใชมาตรการจูงใจเพ่ือสนับสนุนสงเสริมการใชรถยนตไฟฟา ซ้ือทดแทนรถราชการเกา

ดวยรถยนตไฟฟา  

๑๓) จัดการคมนาคมขนสงเพ่ือเพ่ิมความสามารถในการเขาถึงบริการของประชาชน

ผูใชบริการ  

๑๔) กําหนดพ้ืนท่ีและมาตรการในการจํากัดจํานวนรถเขาในเขตใจกลางเมือง  

๑๕) ศึกษาความเหมาะสมในการจํากัดอายุการใชงานรถยนตรวมถึงระบบการจัดการซาก

รถยนตท่ีหมดอายุการใชงาน  

๑๖) บังคับใชมาตรฐานการระบายมลพิษทางอากาศจากรถยนตใหมยูโร ๕ และยูโร ๖   

๑๗) เปลี่ยนรถโดยสารประจําทางของ ขสมก. ใหเปนรถท่ีมีมลพิษต่ํา  

๑๘) ปรับปรุง/แกไขการเก็บภาษีประจําปสําหรับรถยนตใชงาน  

๑๙) พิจารณาการยายทาเรือคลองเตยออกจากพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร  

๒๐) ควบคุมการระบายมลพิษทางอากาศจาก Non-road Engine  

ภาคอุตสาหกรรมและสถานประกอบการ 

๑. การกําหนดใหโรงงานติดตั้งเครื่องมือหรือเครื่องอุปกรณพิเศษเพ่ือตรวจสอบคุณภาพอากาศ

จากปลองแบบอัตโนมัติ เพ่ือใหสามารถแกไขปญหาไดทันทวงทีในกรณีพบพารามิเตอรท่ีตรวจวัดมีคาเกิน

เกณฑมาตรฐาน และอยูระหวางการปรับปรุงกฎหมายเพ่ือกําหนดบังคับใชกับโรงงานท่ัวประเทศ (ตามขนาด

หนวยการผลิตท่ีกําหนด) 

๒. การกําหนดใหคลังน้ํามันเชื้อเพลิงจํานวน ๑๑ จังหวัด ท่ีตั้งอยูในเขตพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร 

สมุทรปราการ นนทบุรี ปทุมธานี  ชลบุรี พระนครศรีอยุธยา ระยอง สงขลา สมุทรสาคร สระบุรี และสุราษฎร



๑๔ 

 

ธานี เฉพาะคลังน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีมีถังเก็บน้ํามันเบนซินตองติดตั้งระบบควบคุมไอน้ํามันเชื้อเพลิงลักษณะท่ี ๑ 

(Vapour Recovery System Stage I) ซ่ึงเปนระบบปองกันการแพรกระจายของไอน้ํามันเชื้อเพลิงไปสู

บรรยากาศระหวางถังเก็บน้ํามันเชื้อเพลิงกับรถขนสงน้ํามันเชื้อเพลิงในขณะถายเทน้ํามันเชื้อเพลิง หรือระหวาง

การถายเทน้ํามันเชื้อเพลิงจากรถขนสงน้ํามันเชื้อเพลิงลงสูถังเก็บน้ํามันเชื้อเพลิงใตพ้ืนดินในสถานีบริการน้ํามัน 

โดยคลังน้ํามันเชื้อเพลิงจํานวนท้ังหมด ๒๕ แหงท่ัวประเทศท่ีมีระบบควบคุมไอน้ํามันเชื้อเพลิง 

๓. การกําหนดใหสถานีบริการน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีตั้งอยูในเขตพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร ๒๓ เขต 

ไดแก คลองเตย บางรัก คลองสาน ปทุมวัน จตุจักร ปอมปราบฯ จอมทอง พญาไท ดินแดง พระนคร ดุสิต 

ยานนาวา ธนบุรี ราชเทวี บางกอกนอย ราษฎรบูรณะ บางกอกใหญ วัฒนา บางคอแหลม สัมพันธวงศ บางซ่ือ 

สาทร และบางพลัด ตองติดตั้งระบบควบควบคุมไอน้ํามันเชื้อเพลิง ลักษณะท่ี ๒ (Vapour Recovery 

System Stage II) ซ่ึงเปนระบบปองกันการแพรกระจายของไอน้ํามันเชื้อเพลิงไปสูบรรยากาศระหวางการ

ถายเทน้ํามันเชื้อเพลิงจากหัวจายน้ํามันเชื้อเพลิงลงสูถังน้ํามันเชื้อเพลิงของยานพาหนะในสถานีบริการน้ํามัน  

๔. การดําเนินโครงการนํารองจัดทําทําเนียบการปลดปลอยและเคลื่อนยายมลพิษท่ีมีการใช

และครอบครองสารเคมีเปาหมายตามเกณฑท่ีกําหนดในจังหวัดสมุทรปราการ 

๕. ประกาศกฎกระทรวงกําหนดใหโรงงานท่ีมีสารมลพิษหรือสารเคมีตามท่ีกําหนดตองจัดทํา

รายงานขอมูลปริมาณการผลิต การครอบครอง และการใชสารมลพิษหรือสารเคมีและการเคลื่อนยายสาร

มลพิษหรือสารเคมีออกนอกโรงงาน 

๖. การดําเนินโครงการท่ีสนับสนุนและสงเสริมการปรับปรุงการใชพลังงานอยางมีประสิทธิภาพ

ในภาคอุตสาหกรรม ไดแก โครงการปรับปรุงประสิทธิภาพของหมอไอน้ํา โครงการ Green Industry 

อุตสาหกรรมเชิงนิเวศน โครงการพัฒนาอุตสาหกรรมโดยใชแนวคิดเศรษฐกิจหมุนเวียน  

๗. แผนพัฒนาพลังงานทดแทนและพลังงานทางเลือก พ.ศ. ๒๕๖๑ – ๒๕๘๐ ใหความสําคัญ

ในการสงเสริมการผลิตพลังงานจากวัตถุดิบพลังงานทางเลือกท่ีมีอยูภายในประเทศ การพัฒนาศักยภาพการ

ผลิตการใชพลังงานทางเลือกดวยเทคโนโลยีท่ีเหมาะสม เพ่ือสรางการเติบโตบนคุณภาพชีวิตท่ีดีและเปนมิตร

กับสิ่งแวดลอม ลดการนําเขาและการพ่ึงพาพลังงานปโตรเลียม 

๘. แผนปฏิบัติการขับเคลื่อนวาระแหงชาติ “การแกไขปญหามลพิษดานฝุนละออง” ไดบรรจุ

มาตรการสําคัญท่ีนอกจากการแกไขปญหาฝุนละอองและยังสามารถแกไขปญหาสารเบนซีนและกาซโอโซนใน

ภาคอุตสาหกรรม ไดแก  

๑) กําหนดมาตรฐานการระบายมลพิษทางอากาศในรูปแบบ Loading โดยคํานึงถึง

ความสามารถหรือศักยภาพในการรองรับมลพิษทางอากาศของพ้ืนท่ี  

๒) ทบทวนและปรับปรุงมาตรฐานการระบายมลพิษทางอากาศจากโรงงานอุตสาหกรรม  

๓) เพ่ิมการใชพลังงานหมุนเวียนและพลังงานทางเลือกในการผลิตไฟฟา 

๔) ขอความรวมมือโรงงานอุตสาหกรรมหยุดหรือลดกําลังการผลิตในชวงท่ีเกิด

สถานการณมลพิษทางอากาศรุนแรง 

 

  



๑๕ 

 

๗. แผนปฏิบัติการจัดการสารเบนซีนและกาซโอโซน   

แผนปฏิบัติการจัดการสารเบนซีนและกาซโอโซน ในกรุงเทพมหานคร นนทบุรี ปทุมธานี 

นครปฐม สมุทรปราการ และสมุทรสาคร กําหนดข้ึนเพ่ือดําเนินการในระยะสั้น (พ.ศ.๒๕๖๕-๒๕๖๖) และ

ระยะยาว (พ.ศ.๒๕๖๗-๒๕๖๙) โดยกําหนด ๒ มาตรการ ไดแก มาตรการปองกันและลดการเกิดมลพิษท่ีตน

ทาง (แหลงกําเนิด) และมาตรการการเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการมลพิษ ดังนี้ (ตารางท่ี ๕) 

มาตรการท่ี ๑ ปองกันและลดการเกิดมลพิษท่ีตนทาง (แหลงกําเนิด) 

ใหความสําคัญในการควบคุมและลดการระบายสารเบนซีนจากแหลงกําเนิด และควบคุมและลด

การระบายมลพิษทางอากาศอ่ืนเพ่ือลดการเกิดกาซโอโซน 

ผลผลิตท่ี ๑ : จํานวนรถราชการท่ีใชพลังงานไฟฟาหรือรถยนตท่ีมาตรฐานการระบายมลพิษทาง

อากาศไมต่ํากวายูโร ๕ ทดแทนรถราชการเกา (ชื้อหรือเชา) เพ่ิมข้ึนเม่ือเทียบกับป ๒๕๖๔ 

หนวยงานรับผิดชอบ : จังหวัด ทุกกระทรวง 

ผลผลิตท่ี ๒ : สถานการณสารเบนซีนและกาซโอโซนดีข้ึน 

๑) คาเฉลี่ยรายปของสารเบนซีนลดลง เม่ือเทียบกับปฐาน 

๒) จํานวนวันท่ีตรวจพบกาซโอโซนเกินคามาตรฐานลดลง เม่ือเทียบกับปฐาน 

หนวยงานรับผิดชอบ : กระทรวงคมนาคม กระทรวงการคลัง กระทรวงพาณิชย กระทรวง

อุตสาหกรรม กระทรวงพลังงาน กระทรวงมหาดไทย สํานักนายกรัฐมนตรี จังหวัด ทองถ่ิน   

แนวทางการดําเนินงานประกอบดวย 

๑) ควบคุมและลดมลพิษจากยานพาหนะ 

• เพ่ิมการใชรถยนตไฟฟาหรือรถท่ีมีมาตรฐานการระบายมลพิษไมต่ํากวายูโร ๕ ไดแก 

กําหนดแนวทาง ข้ันตอนการเพ่ิมการใชรถยนตไฟฟาในงานราชการ เชา/จัดหารถยนตไฟฟาหรือรถยนตท่ีมี

มาตรฐานการระบายมลพิษทางอากาศไมต่ํากวายูโร ๕ ทดแทนรถราชการเกา สงเสริม สนับสนุนการใชรถยนต

ไฟฟาและการติดตั้งสถานีชารจประจุไฟสําหรับรัฐวิสาหกิจ เอกชน สงเสริม สนับสนุนการผลิตรถยนตไฟฟา

ตามประเภทการใชในงาน กําหนดอัตราภาษีสรรพสามิตโดยพิจารณาจากคาการระบายมลพิษของรถยนต  

• ควบคุมการระบายมลพิษจากรถราชการ ไดแก ปฏิบัติตามระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีใน

การตรวจสอบ ซอมบํารุงรถราชการไมใหมีการระบายมลพิษทางอากาศเกินคามาตรฐาน กําหนดเกณฑการ

ดูแลรักษาและควบคุมการระบายมลพิษของรถเชาของหนวยงานราชการ  

• เพ่ิมความเขมงวดและประสิทธิภาพในการตรวจสภาพรถยนตประจําป รวมท้ังการเพ่ิม

เกณฑการตรวจสอบการคงอยูของอุปกรณลดมลพิษ (Catalytic Converter) 

• ลดจํานวนยานพาหนะและการจราจรติดขัดในพ้ืนท่ี ไดแก กําหนดแนวทางและสงเสริมการ

ทํางานของหนวยงานราชการ รัฐวิสาหกิจ และภาคเอกชน นอกสถานท่ีตั้งของหนวยงาน ควบคูกับการสลับ

เวลาปฏิบัติงาน  สนับสนุนการลดใชรถยนตสวนบุคคลและใชระบบขนสงสาธารณะ ปรับปรุงการใหบริการ

ระบบขนสงสาธารณะ จัดเก็บคาธรรมเนียมการขับรถยนตสวนตัวท่ีมีมลพิษสูงเขาพ้ืนท่ีการจราจรติดขัด ลด

พ้ืนท่ีจอดรถบนถนน และบังคับใชกฎหมายจราจรอยางเขมงวดเก่ียวกับการจอดรถ 



๑๖ 

 

• สงเสริมใหภาคเอกชนใชบริการขนสงสินคาทางรางแทนการใชรถบรรทุก  

• รณรงคดับเครื่องยนตระหวางจอด (Idle mode) 

๒) ควบคุมและลดมลพิษจากภาคอุตสาหกรรมและสถานประกอบการ 

• เขมงวดตรวจสอบการใหใบอนุญาตตั้ง/การตอใบอนุญาต การควบคุมการระบายมลพิษทาง

อากาศจากโรงงาน สถานประกอบการท่ีมีการระบายสารอินทรียระเหยงายและกาซออกไซดของไนโตรเจน 

• ควบคุมไอระเหยน้ํามันเชื้อเพลิงจากสถานประกอบการท่ีเก็บรักษา ขนถาย และ/หรือขนสง

น้ํามันเชื้อเพลิง ไดแก ทาเรือ และคลังน้ํามัน   

• ควบคุมไอระเหยน้ํามันเชื้อเพลิงจากสถานีบริการน้ํามัน ไดแก ตรวจสอบประสิทธิภาพ

ระบบควบคุมไอน้ํามันเชื้อเพลิงลักษณะท่ี ๒ เพ่ิมพ้ืนท่ี/เขตท่ีใหมีการติดตั้งระบบควบคุมไอน้ํามันเชื้อเพลิง 

ลักษณะท่ี ๒ กําหนดใหสถานีบริการน้ํามันท่ีกอสรางใหมหรือท่ีปรับปรุง ติดตั้งระบบควบคุมการปลอยไอน้ํามัน

เชื้อเพลิง 

• ควบคุมการระบายสารมลพิษทางอากาศจากโรงงานกลั่นน้ํามันและกิจกรรมท่ีเขมงวดมาก

ข้ึนท้ังในชวงการผลิตปกติและในชวง shutdown/turnaround 

• สนับสนนุการปรับเปลี่ยนการใชเชื้อเพลิงในภาคอุตสาหกรรมจากถานหิน น้ํามันเตา น้ํามัน

ดีเซล เปนกาซธรรมชาติหรือไฟฟา 

• สงเสริมใหอุตสาหกรรมขนาดยอม และสถานประกอบกิจการดําเนินกิจการตามแนวปฏิบัติ

ท่ีดี และเพ่ิมศักยภาพผูประกอบการใหสามารถจัดการมลพิษอยางมีประสิทธิภาพ 

๓) ควบคุมและลดมลพิษจากแหลงกําเนิดอ่ืน 

• ถายทอดและเผยแพรเทคโนโลยีพลังงานทดแทนระดับครัวเรือน 

มาตรการท่ี ๒ การเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจดัการมลพิษ 

ใหความสําคัญกับศึกษาวิจัย นวตกรรมเพ่ือสนับสนุนการจัดการปญหา  

ผลผลิตท่ี ๑ : จํานวนจุด/สถานีตรวจวัดสารเบนซีนหรือกาซโอโซนเพ่ิมข้ึน เม่ือเทียบกับป ๒๕๖๔ 

หนวยงานรับผิดชอบ : กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม จังหวัด 

ผลผลิตท่ี ๒ : งานศึกษาวิจัย นวตกรรมสนับสนุนการจัดการปญหา ๑ เรื่องตอป 

หนวยงานรับผิดชอบ : กระทรวงการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร วิจัยและนวตกรรม กระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม สํานักงานตํารวจแหงชาติ กระทรวงคมนาคม กระทรวงมหาดไทย 

สถาบันการศึกษา และหนวยงานท่ีเก่ียวของ  

แนวทางการดําเนินงานประกอบดวย 

๑) เพ่ิมจุดตรวจวัดสารเบนซีน และการรายงานสถานการณสารเบนซีน และกาซโอโซน 

๒) ทบทวนปรับปรุงคามาตรฐาน/คาเฝาระวังสารเบนซีน และกาซโอโซน ในบรรยากาศ และ

มาตรฐานควบคุมการระบายสารเบนซีนและกาซออกไซดของไนโตรเจนจากแหลงกําเนิด 

๓) สงเสริม วิจัยพัฒนาองคความรูและนวตกรรมเพ่ือนําไปประยุกตใชดานการจัดการปญหาสาร

เบนซีน และกาซโอโซน  



๑๗ 

 

• พัฒนานวัตกรรมหรือนําเทคโนโลยีปญญาประดิษฐมาใชในการจัดการปญหาการจราจร

ติดขัด และใหยานพาหนะสามารถใชความเร็วไดสมํ่าเสมอ 

• ศึกษาวิจัยศักยภาพการเกิดกาซโอโซนจากน้ํามันแกสโซฮอล และพัฒนานวัตกรรมดักจับ

สารมลพิษท่ีกอใหเกิดกาซโอโซนในบรรยากาศจากไอเสียรถยนตท่ีใชแกสโซฮอล 

• ศึกษาวิจัยแหลงท่ีมาของสารอินทรียระเหยงายอ่ืนนอกเหนือจากสารเบนซีนท่ีทําใหเกิดกาซ

โอโซน และพิจารณากําหนดมาตรการการจัดการ 

• ศึกษาวิจัยปจจัยท่ีสงผลตอการเพ่ิมข้ึนของกาซโอโซน/กาซโอโซนเกินคามาตรฐาน  

• ปรับปรุงฐานขอมูลการระบายมลพิษใหครอบคลุมแหลงกําเนิดประเภทตางๆ  

• ศึกษาวิจัยการประเมินผลการดําเนินงานตามมาตรการจัดการปญหาสารเบนซีน และกาซ

โอโซน 

๔) สรางการมีสวนรวมในการจัดการปญหาสารเบนซีน และกาซโอโซน 

• สรางการมีสวนรวมของภาคเอกชนและประชาชนในการจัดการปญหาสารเบนซีน และกาซ

โอโซน   

• พัฒนาแนวทางเก็บรวบรวมขอมูลเพ่ือสนับสนุนการวิจัยและการพัฒนามาตรฐานและ

กฎหมาย โครงการจัดทําทําเนียบการปลดปลอยและเคลื่อนยายมลพิษจากแหลงกําเนิด 

 

 



๑๘ 

 

ตารางท่ี ๕   แผนปฏิบัติการจัดการสารเบนซีนและกาซโอโซน ในกรุงเทพมหานคร  นนทบุรี ปทุมธานี นครปฐม สมุทรปราการ และสมุทรสาคร 

 

 ระยะส้ัน 

(๖๕-๖๖) 

ระยะยาว 

(๖๗-๖๙) 

หนวยงานรับผิดชอบ  

มาตรการ – แนวทางการดําเนินงาน หลัก สนับสนุน เปาหมาย 

มาตรการท่ี ๑ ปองกันและลดการเกิดมลพิษท่ีตนทาง (แหลงกําเนิด)       

๑.๑ ควบคุมและลดมลพิษจากยานพาหนะ      

๑.๑.๑ กําหนดแนวทาง ข้ันตอนการเพ่ิมการใชรถยนตไฟฟาในงานราชการทดแทน

รถราชการเกา เชน การจัดหารถยนตไฟฟา  (ซ้ือ/เชา) ความเพียงพอ การเพ่ิม

การติดตั้งสถานีชารจประจุไฟในหนวยงานราชการ รัฐวิสาหกิจ การคิดคาใช

บริการชารจ ณ สถานีท่ีตั้งในหนวยงานราชการ เปนตน   

  พน. กค.  แนวทาง ข้ันตอน (รวมถึงกฎ 

ระเบียบท่ีเก่ียวของ) การเพ่ิมการ

ใชรถยนตไฟฟาในงานราชการ

ทดแทนรถราชการเกา 

๑.๑.๒ เชา/จัดหารถยนตไฟฟา (ประเภทไฟฟา หรือไฟฟารวมกับเชื้อพลิงอ่ืน) หรือ

รถยนตท่ีมาตรฐานการระบายมลพิษทางอากาศไมต่ํากวายูโร ๕ ทดแทนรถ

ราชการเกา 

  จังหวัด   

หนวยราชการ 

 รอยละ ๕๐ ของรถยนตท่ีซ้ือ/เชา

เปนรถไฟฟาหรือรถยนตท่ี

มาตรฐานการระบายมลพิษไมต่ํา

กวายูโร ๕ 

๑.๑.๓ สงเสริม สนับสนุนการใชรถยนตไฟฟา (ประเภทไฟฟา หรือไฟฟารวมกับเชื้อ

พลิงอ่ืน) เชน รถโดยสาร รถรับจางสาธารณะ เปนตน สําหรับรัฐวิสาหกิจ 

เอกชน รวมถึงสนับสนนุการติดตั้งสถานีชารจประจุไฟ และการสงเสริม

รถยนตท่ีมีประสิทธิภาพการใชพลังงานสูง 

  พน. พณ. รัฐวิสาหกิจ 

เอกชน 

รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง

ตอป 

๑.๑.๔ สงเสริม สนับสนุนการผลิตรถยนตไฟฟาตามประเภทการใชในงานราชการ 

รัฐวิสาหกิจ และใชในระบบขนสงสาธารณะ เชน รถกระบะ รถตู รถโดยสาร 

เปนตน 

  อก. กค. เอกชน รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง

ตอป 



๑๙ 

 

 ระยะส้ัน 

(๖๕-๖๖) 

ระยะยาว 

(๖๗-๖๙) 

หนวยงานรับผิดชอบ  

มาตรการ – แนวทางการดําเนินงาน หลัก สนับสนุน เปาหมาย 

๑.๑.๕ กําหนดอัตราภาษีสรรพสามิตแบบข้ันบันได โดยพิจารณาจากคาการระบาย

มลพิษของรถยนต 

  กค.  รายงานผลการดําเนินงานภายใน

ป ๖๙ 

๑.๑.๖ ปฏิบัติตามระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีวาดวยรถราชการ ในการตรวจสอบ 

ดูแลรักษา และแกไขซอมบํารุงใหรถราชการไมใหมีการระบายมลพิษทาง

อากาศเกินคามาตรฐานอยางเครงครัด 

  หนวยราชการ 

ทส. 

 ๑) รอยละ ๑๐๐ ของรถราชการ 

ไดรับการตรวจวัดการระบาย

มลพิษทางอากาศ ๒ ครั้งตอ

คันตอป 

๒) รอยละ ๑๐๐ ของรถราชการ

มีการระบายมลพิษเปนไป

ตามมาตรฐาน 

๑.๑.๗ กําหนดเกณฑการดูแลรักษารถและควบคุมการระบายมลพิษทางอากาศของ

หนวยงานราชการ เพ่ือใหหนวยงานผูเชารถกํากับการปฏิบัติงานของผูใหเชา

รถ 

  หนวยราชการ  รอยละ ๑๐๐ ของหนวยงานท่ีมี

การเชารถ ไดกําหนดเกณฑการ

ดูแลดานมลพิษทางอากาศ 

๑.๑.๘ เพ่ิมความเขมงวดและประสิทธิภาพในการตรวจสภาพรถยนตประจําป 

รวมท้ังการเพ่ิมเกณฑการตรวจสอบการคงอยูของอุปกรณลดมลพิษ 

(Catalytic Converter) ดวยสายตา 

  คค.  รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง

ตอป 

๑.๑.๙ กําหนดแนวทางและสงเสริมการทํางานของหนวยงานราชการ รัฐวิสาหกิจ 

และภาคเอกชน นอกสถานท่ีตั้งของหนวยงาน ควบคูกับการสลับเวลา

ปฏิบัติงาน  

 

  นร. มท. 

หนวยราชการ 

รัฐวิสาหกิจ 

ภาคเอกชน 

๑) แนวทางปฏิบัติ 

๒) กิจกรรมสงเสริมของจังหวัด/

หนวยงาน 



๒๐ 

 

 ระยะส้ัน 

(๖๕-๖๖) 

ระยะยาว 

(๖๗-๖๙) 

หนวยงานรับผิดชอบ  

มาตรการ – แนวทางการดําเนินงาน หลัก สนับสนุน เปาหมาย 

๑.๑.๑๐ สนับสนุนการลดใชรถยนตสวนบุคคล และใชระบบขนสงสาธารณะ  

 

  คค. มท. 

จังหวัด 

ภาคเอกชน โครงการสนับสนุน ๑ โครงการ 

หรือจัดทําพ้ืนท่ีจอดแลวจร ๑ 

แหงในแตละจังหวัด 

๑.๑.๑๑ ปรับปรุงการใหบริการระบบขนสงสาธารณะ เชน กําหนดอัตราคาโดยสาร 

(รถแทกซ่ี รถโดยสาร รถไฟฟา) ท่ีจูงใจใหใชบริการ  พัฒนาระบบขอมูลการ

เดินทาง มีระบบจายเงินแบบไรเงินสด เรงรัดใหเกิดการใชตั๋วรวมระหวางการ

เดินทางท่ีแตกตางกันได เปนตน 

  คค. ภาคเอกชน รายงานการปรับปรุงการ

ใหบริการ ๑ ครั้งตอปในป ๖๗-

๖๙ 

๑.๑.๑๒ จัดเก็บคาธรรมเนียมการขับรถยนตสวนตัวท่ีมีมลพิษสูงเขาพ้ืนท่ี

การจราจรติดขัด (รถยนตไฟฟาและรถยนตท่ีมาตรฐานการระบายมลพิษไม

ต่ํากวายูโร ๕ เขาพ้ืนท่ีไดโดยไมจัดเก็บคาธรรมเนียม)  

  คค. กทม  ๑ พ้ืนท่ี ในกรุงเทพมหานคร 

๑.๑.๑๓ ลดพ้ืนท่ีจอดรถบนถนน เพ่ิมพ้ืนท่ีทางเดินเทาและทางจักรยานและ

ควบคุมการใชทาง 

  จังหวัด 

ทองถ่ิน 

 

 โครงการเพ่ิมพ้ืนท่ีทางเดินเทา

หรือเพ่ิม/ปรับปรุงทางจักรยาน 

๑ โครงการในแตละจังหวัด 

๑.๑.๑๔ บังคับใชกฎหมายจราจรอยางเขมงวดเก่ียวกับการจอดรถ เชน จอดรถใน

ท่ีหามจอด และฝาฝนคําสั่งเจาพนักงานจราจร เปนตน  

  สตช.  รายงานผลการบังคับใชกฎหมาย 

๑ ครั้งตอป  

๑.๑.๑๕ สงเสริมใหภาคเอกชนใชบริการขนสงสินคาทางรางแทนการใชรถบรรทุก   คค. พน. ภาคเอกชน รายงานผลการสงเสริม ๑ ครั้งตอ

ป 

๑.๑.๑๖ รณรงคดับเครื่องยนตระหวางจอด (Idle mode)  

 

  นร.  รณรงค ๑ เรื่อง-ครั้ง ตอป 



๒๑ 

 

 ระยะส้ัน 

(๖๕-๖๖) 

ระยะยาว 

(๖๗-๖๙) 

หนวยงานรับผิดชอบ  

มาตรการ – แนวทางการดําเนินงาน หลัก สนับสนุน เปาหมาย 

๑.๒ ควบคุมและลดมลพิษจากภาคอุตสาหกรรมและสถานประกอบการ      

๑.๒.๑ เขมงวดตรวจสอบการใหใบอนุญาตตั้ง/การตอใบอนุญาตโรงงาน สถาน

ประกอบการท่ีมีการระบายสารอินทรียระเหยงายและกาซออกไซดของ

ไนโตรเจน  

  อก. ทองถ่ิน 

กทม. 

มท. ทส. รอยละ ๑๐๐ ของโรงงาน สถาน

ประกอบการท่ีขอตั้ง/ตอ

ใบอนุญาต ไดรับการตรวจสอบ 

๑.๒.๒ ควบคุมการระบายสารมลพิษทางอากาศจากโรงงานประเภทท่ีมีการระบาย

กาซออกไซดของไนโตรเจนและสารอินทรียระเหยงาย  

 

   อก. ทองถ่ิน มท. ทส. ๑) ประกาศประเภทโรงงาน ท่ีมี

การกําหนดการควบคุมฯ 

ภายในป ๖๙ 

๒) รอยละ ๑๐๐ ของโรงงาน

ประเภทท่ีมีการกําหนดการ

ควบคุมฯ ไดรับการตรวจสอบ

ภายในป ๖๙ 

๑.๒.๓ ควบคุมไอระเหยน้ํามันเชื้อเพลิงจากทาเรือท่ีมีการเก็บรักษา ขนถาย และ/

หรือขนสงน้ํามันเชื้อเพลิง 

  คค.  ทองถ่ิน มท. ทส. รายงานการตรวจสอบและ

ควบคุม ๑ ครั้งตอป 

๑.๒.๔ ควบคุมไอระเหยน้ํามันเชื้อเพลิงจากคลังน้ํามันท่ีมีการเก็บรักษา ขนถาย 

และ/หรือขนสงน้ํามันเชื้อเพลิง 

  พน.  รายงานการตรวจสอบและ

ควบคุม ๑ ครั้งตอป 

๑.๒.๕ ควบคุมไอระเหยน้ํามันเชื้อเพลิงจากสถานีบริการน้ํามัน   พน.  ทองถ่ิน  รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง

ตอป 

๑.๒.๖ ตรวจสอบประสิทธิภาพระบบควบคุมไอน้ํามันเชื้อเพลิง ลักษณะท่ี ๒ ท่ีมี

การติดตั้งในสถานีบริการน้ํามันในพ้ืนท่ี ๒๓ เขตของกรุงเทพมหานคร และ

  พน. กทม.  รอยละ ๑๐๐ ของสถานีบริการ

น้ํามัน ไดรับการตรวจสอบระบบ



๒๒ 

 

 ระยะส้ัน 

(๖๕-๖๖) 

ระยะยาว 

(๖๗-๖๙) 

หนวยงานรับผิดชอบ  

มาตรการ – แนวทางการดําเนินงาน หลัก สนับสนุน เปาหมาย 

ควบคุมใหเปนไปตามเกณฑท่ีกําหนด ฯ ภายในป ๖๙ 

๑.๒.๗ เพ่ิมพ้ืนท่ี/เขตการติดตั้งระบบควบคุมไอน้ํามันเชื้อเพลิงลักษณะท่ี ๒ ใน

สถานีบริการน้ํามันท่ีจําหนายน้ํามันเบนซิน  

 

  พน. จังหวัด ประกาศพ้ืนท่ี/เขตใหสถานี

บริการน้ํามันติดตั้งฯ (เนนเขต

เมืองของ ๕ จังหวัด และเขตใน

กรุงเทพมหานครท่ีมีสถานีฯ ตั้ง

ใกลชุมชน) 

๑.๒.๘ กําหนดใหสถานีบริการน้ํามันท่ีกอสรางใหม หรือท่ีปรับปรุง ติดตั้งระบบ

ควบคุมการปลอยไอน้ํามันเชื้อเพลิงของรถยนตท่ีดักจับสารอินทรียระเหยงาย

ในระหวางการเติมเชื้อเพลิง 

  พน. จังหวัด รอยละ ๑๐๐ ของสถานีบริการ

น้ํามันท่ีกอสรางใหม หรือท่ี

ปรับปรุงติดตั้งระบบฯ 

๑.๒.๙ ควบคุมการระบายสารมลพิษทางอากาศจากโรงงานกลั่นน้ํามันและกิจกรรม

ท่ีเขมงวดมากข้ึนท้ังในชวงการผลิตปกติและในชวง shutdown/ turnaround 

   อก. ทส. รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง

ตอป 

๑.๒.๑๐ สนับสนนุการปรับเปลี่ยนการใชเชื้อเพลิงในภาคอุตสาหกรรมจากถานหิน 

น้ํามันเตา น้ํามันดีเซล เปนกาซธรรมชาติหรือไฟฟา 

  พน.  อก. ภาค 

เอกชน 

รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง

ตอป 

๑.๒.๑๑ สงเสริมใหอุตสาหกรรมขนาดยอม (SME) และสถานประกอบกิจการ  

ประเภทท่ีมีการระบายกาซออกไซดของไนโตรเจนและสารอินทรียระเหยงาย

ดําเนินกิจการตามแนวปฏิบัติท่ีดี (COP)  

  ทองถ่ิน สธ. รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง

ตอป 

๑.๒.๑๒ เพ่ิมศักยภาพและสนับสนุนผูประกอบการใหสามารถจัดการมลพิษอยางมี

ประสิทธิภาพ  

 

  อก. อว. ทส. รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง 

ตอป 



๒๓ 

 

 ระยะส้ัน 

(๖๕-๖๖) 

ระยะยาว 

(๖๗-๖๙) 

หนวยงานรับผิดชอบ  

มาตรการ – แนวทางการดําเนินงาน หลัก สนับสนุน เปาหมาย 

๑.๓ ควบคุมและลดมลพิษจากแหลงกําเนิดอ่ืน      

๑.๓.๑ ถายทอดและเผยแพรเทคโนโลยีพลังงานทดแทนระดับครัวเรือน  

 

  พน. จังหวัด 

ทองถ่ิน 

๒ เรื่อง ภายในป ๖๖ 

มาตรการท่ี ๒ การเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการมลพิษ      

๒.๑ เพ่ิมประสิทธิภาพการตรวจสอบ การรายงาน และการกําหนดคา

มาตรฐาน/คาเฝาระวัง   

     

๒.๑.๑ เพ่ิมจุดตรวจวัดสารเบนซีน และรายงานสถานการณสารเบนซีนและกาซ

โอโซน 

  ทส.  

จังหวัด 

 มีขอมูลผลการตรวจวัดทุกจังหวัด

ภายในป ๖๙ 

๒.๑.๒ ทบทวนปรับปรุงคามาตรฐาน/คาเฝาระวังสารเบนซีน กาซออกไซดของ

ไนโตรเจน และกาซโอโซน 

  ทส.  คามาตรฐาน/คาเฝาระวัง ไดรับ

การการทบทวนปรับปรงุ ภายใน

ป ๖๙ 

๒.๑.๓ ทบทวนปรับปรุงคามาตรฐานควบคุมการระบายสารเบนซีน และกาซ

ออกไซดของไนโตรเจนจากแหลงกําเนิด  

  ทส. อก.  คามาตรฐานไดรับการทบทวน

ปรับปรุงภายในป ๖๙ 

๒.๒ สงเสริม วิจัยพัฒนาองคความรูและนวตกรรมเพ่ือนําไปประยุกตใชดานการ

จัดการปญหาสารเบนซีน และกาซโอโซน 

     

๒.๒.๑ พัฒนานวัตกรรมหรือนําเทคโนโลยีปญญาประดิษฐมาใชในการจัดการ

ปญหาการจราจรติดขัด เชน การควบคุมสัญญาณไฟจราจรอัจฉริยะท่ีเชื่อมโยง

เครือขายถนนแตละสายท่ีมีความสัมพันธกัน และระบบการจราจรท่ีให

ยานพาหนะสามารถใชความเร็วไดสมํ่าเสมอ 

  อว. ตช. คค. มท. รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง

ตอป 



๒๔ 

 

 ระยะส้ัน 

(๖๕-๖๖) 

ระยะยาว 

(๖๗-๖๙) 

หนวยงานรับผิดชอบ  

มาตรการ – แนวทางการดําเนินงาน หลัก สนับสนุน เปาหมาย 

๒.๒.๒ ศึกษาวิจัยศักยภาพการเกิดกาซโอโซนจากน้ํามันแกสโซฮอล รวมท้ังพัฒนา

นวัตกรรมดักจับสารมลพิษชนิด reactive species ท่ีกอใหเกิดกาซโอโซน เชน 

ฟอรมัลดีไฮด อัลดีไฮด กลุม BTEX จากไอเสียรถยนตท่ีใชแกสโซฮอล 

  อว. ทส. สถาบนัการศึกษา 

หนวยงานท่ี

เก่ียวของ 

รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง

ตอป 

๒.๒.๓ ศึกษาวิจัยแหลงท่ีมาของสารอินทรียระเหยงายอ่ืนนอกเหนือจากสารเบนซีน

ท่ีทําใหเกิดกาซโอโซน และพิจารณากําหนดมาตรการการจัดการ 

  อว. ทส. สถาบนัการศึกษา 

หนวยงานท่ี

เก่ียวของ 

รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง

ตอป 

๒.๒.๔ ศึกษาวิจัยปจจัยท่ีสงผลตอการเพ่ิมข้ึนของกาซโอโซน/กาซโอโซนเกินคา

มาตรฐาน (นอกเหนือจากกาซออกไซดของไนโตรเจนและสารอินทรียระเหย

งาย)  

  อว. ทส. สถาบนัการศึกษา 

หนวยงานท่ี

เก่ียวของ  

รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง

ตอป 

๒.๒.๕ ปรับปรุงฐานขอมูลการระบายมลพิษทางอากาศและกลุมสารอินทรียระเหย

งายใหครอบคลุมแหลงกําเนิดประเภทตางๆ ในแตละจังหวัด เชน แหลงกําเนิด

ประเภทคลังน้ํามันและสถานีบริการน้ํามัน  

  อว. ทส. สถาบนัการศึกษา 

หนวยงานท่ี

เก่ียวของ 

รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง

ตอป 

๒.๒.๖ ศึกษาวิจัยการประเมินผลการดําเนินงานตามมาตรการจัดการปญหาสาร

เบนซีน และกาซโอโซน 

  อว. สถาบนัการศึกษา 

หนวยงานท่ี

เก่ียวของ 

รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง

ตอป 

๒.๓ สรางการมีสวนรวมในการจัดการปญหาสารเบนซีน และกาซโอโซน      

๒.๓.๑ สรางการมีสวนรวมของภาคเอกชนและประชาชนในการจัดการปญหาสาร

เบนซีน และกาซโอโซน   

 

  นร. มท. ทส.  รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง

ตอป 



๒๕ 

 

 ระยะส้ัน 

(๖๕-๖๖) 

ระยะยาว 

(๖๗-๖๙) 

หนวยงานรับผิดชอบ  

มาตรการ – แนวทางการดําเนินงาน หลัก สนับสนุน เปาหมาย 

๒.๓.๒ พัฒนาแนวทางเก็บรวบรวมขอมูลเพ่ือสนับสนุนการวิจัยและการพัฒนา

มาตรฐานและกฎหมาย โครงการจัดทําทําเนียบการปลดปลอยและเคลื่อนยาย

มลพิษจากแหลงกําเนิด 

  คค. ทส. อก. อว. แนวทางการเก็บรวบรวมขอมูล 

ภายในป ๖๖ 

หมายเหตุ  

สธ. : กระทรวงสาธารณสุข  อก. : กระทรวงอุตสาหกรรม มท. : กระทรวงมหาดไทย  พณ. : กระทรวงพาณิชย 

คค. : กระทรวงคมนาคม  นร. : สํานักนายกรัฐมนตรี  ทส. : กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 

พน. : กระทรวงพลังงาน  กค. : กระทรวงการคลัง  สตช : สํานักงานตํารวจแหงชาติ   

อว. : กระทรวงการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร วิจัยและนวัตกรรม  ทองถ่ิน : เทศบาล องคการบริหารสวนตําบล และองคการบริหารสวนจังหวัด 

จังหวัด : กรุงเทพมหานคร นนทบุรี ปทุมธานี นครปฐม สมุทรปราการ และสมุทรสาคร  

 



๒๖ 

 

๘. แนวทางการขับเคลื่อนแผนปฏิบัติการสูการปฏิบัติ และการติดตามประเมินผล 

๘.๑ กลไกและแนวทางการขับเคล่ือนการแกไขปญหา 

กลไกในการขับเคลื่อนมาตรการท่ี ๑ ปองกันและลดการเกิดมลพิษท่ีตนทาง (แหลงกําเนิด) : ให

คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติเปนกลไกหลักรวมกับกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมและ

หนวยงานท่ีเก่ียวของ โดยหนวยงานท่ีมีหนาท่ีตามกฎหมายออกกฎระเบียบ/แนวทาง/ขอบังคับ รวมถึงการ

พัฒนาและสงเสริมเพ่ือการแกไขปญหาสารเบนซีน และกาซโอโซน ผูวาราชการกรุงเทพมหานคร ผูวาราชการ

จังหวัด และผูบริหารสวนราชการในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล สั่งการใหมีการปฏิบัติตามกฎระเบียบ/

แนวทาง/ขอบังคับอยางเขมงวดตามบริบทของพ้ืนท่ีและความเหมาะสมของสถานการณปญหา และสงเสริม 

สนับสนุนภาคสวนตาง ๆ ในการรวมจัดการปญหา โดยมีคณะอนุกรรมการกํากับดูแลและติดตามผลการ

ดําเนินงานพ้ืนท่ีเขตควบคุมมลพิษจังหวัด ในการกํากับการดําเนินงานตามแผนปฏิบัติการฯ 

กลไกในการขับเคลื่อนมาตรการท่ี ๒ การเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการมลพิษ : ใช

การศึกษา วิจัยพัฒนาองคความรูและนวตกรรมโดยกระทรวงการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร วิจัยและนวัตกรรม 

รวมกับหนวยงานตาง ๆ เพ่ือนําไปประยุกตใชและประเมินผลการดําเนินงานเพ่ือนําไปสูการปรับปรุงมาตรการ

จัดการปญหาเพ่ือใหการแกไขปญหาเปนไปอยางมีประสิทธิภาพและเกิดประสิทธิผล  

๘.๒ การติดตามประเมินผล 

๑) หนวยงานท่ีเก่ียวของดําเนินการตามแผนปฏิบัติการฯ  

๒) กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม รวบรวมผลการดําเนินงานอยางนอยปละ ๑ 

ครั้ง โดยใชขอมูลของกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม และการสนับสนุนขอมูลจากหนวยงานตาง 

ๆ เพ่ือประเมินผลตามตัวชี้วัด ผลผลิต และท่ีเก่ียวของ ประกอบดวย 

(๑) กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม : สถานการณสารเบนซีนและกาซโอโซน 

(๒) กระทรวงคมนาคม : จํานวนรถยนตพลังงานไฟฟา และรถยนตท่ีมีมาตรฐานการระบาย

มลพิษทางอากาศไมต่ํากวายูโร ๕ ของหนวยงานราชการ 

(๓) จังหวัด : จํานวนการใชรถยนตพลังงานไฟฟา และรถยนตท่ีมีมาตรฐานการระบายมลพิษ

ทางอากาศไมต่ํากวายูโร ๕ ของหนวยงานราชการ (ซ้ือ/เชา) 

(๔) กระทรวงการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร วิจัยและนวัตกรรม : งานวิจัยท่ีเก่ียวของ 

(๕) หนวยงานรับผิดชอบหลัก : การดําเนินงานตามมาตรการตาง ๆ ในแผนปฏิบัติการฯ 

๓) ประชุมหนวยงานท่ีเก่ียวของเพ่ือติดตามและประเมินผลการดําเนินงานเปนระยะ 

๔) รายงานผลการดําเนินงานตอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติและคณะรัฐมนตรีเพ่ือทราบ 

 

 



๒๗ 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก 
 

การศึกษาวิจัยที่เกี่ยวของ 

 
 

 

 

 



๒๘ 

 

การศึกษาวิจัยที่เกี่ยวของ 

 

๑.   การศึกษาดานสารเบนซีน 

โครงการการคาดประมาณการระบายมลพิษทางอากาศจากแหลงกําเนิดประเภทตางๆ ในเขต

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยรองศาสตราจารย ดร.สาวิตรี การีเวทยและคณะ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยี

พระจอมเกลาธนบุรี ในป ๒๕๖๑ พบวาพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครมีการระบายสารเบนซีนมากท่ีสุด โดยมี

คาประมาณ ๐.๖๔๑๘ กิโลตัน (kt) รองมาคือสมุทรปราการและปทุมธานี มีคาการระบายสารเบนซีนท่ีประมาณ 

๐.๓๐๒๘ kt และ ๐.๒๒๓๕ kt ตามลําดับ เม่ือพิจารณารายแหลงกําเนิดหลักพบวาภาคการจราจรทางถนนมีการ

ระบายสารเบนซีนมากท่ีสุด มีคาเทากับ ๑.๐๙๖ kt โดยปลอยในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครมากท่ีสุด มีคาเทากับ 

๐.๕๕๘๙ kt รองมาคือจังหวัดปทุมธานี และสมุทรปราการ มีคาเทากับ ๐.๑๘๔๓ kt และ ๐.๑๓๔๑ kt ตามลําดับ 

(ตารางท่ี ผ๑) 

  

ตารางท่ี ผ๑ บัญชีการระบายมลพิษทางอากาศประเภทสารเบนซีนในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ป ๒๕๕๘ 

 

แหลงการปลอยมลพิษ 

บัญชีการระบายสารเบนซีน(kt) 

กรุงเทพฯ สมุทรปราการ นนทบุรี ปทุมธาน ี นครปฐม สมุทรสาคร ผลรวม 

การจราจรทางถนน (Road Transport) ๐.๕๕๘๙ ๐.๑๓๔๑ ๐.๑๒๐๐ ๐.๑๘๔๓ ๐.๐๖๙๐ ๐.๐๓๐๐ ๑.๐๙๖ 

พาหนะท่ีไมไดใชในถนน  

(Non Road Mobile) 

๐.๐๕๔๒ ๐.๐๗๘๑ ๐.๐๐๕๑ ๐.๐๐๔๓ ๐.๐๑๐๒ ๐.๐๐๘๕ ๐.๑๖๐ 

การเผาไหมเช้ือเพลิงในอุตสาหกรรม 

(Industrial Combustion) 

๐.๐๐๗๔ ๐.๐๖๓๖ ๐.๐๑๐๖ ๐.๐๑๖๘ ๐.๐๒๐๒ ๐.๐๓๖๒ ๐.๑๕๕ 

กระบวนการผลติในอุตสาหกรรม 

(Industrial process) 

๐.๐๑๔๔ ๐.๐๑๗๔ ๐.๐๐๔๑ ๐.๐๑๓๔ ๐.๐๑๐๐ ๐.๐๑๘๓ ๐.๐๗๘ 

ครัวเรือน (Domestic) ๐.๐๐๒๖ ๐.๐๐๓๗ ๐.๐๐๒๓ ๐.๐๐๑๒ ๐.๐๐๑๒ ๐.๐๐๒๓ ๐.๐๑๓ 

การสกัดนํ้ามันเช้ือเพลิง  

(Fuel extraction) 

๐.๐๐๔๐ ๐.๐๐๑๖ ๐.๐๐๑๓ ๐.๐๐๐๙ ๐.๐๐๐๗ ๐.๐๐๑๒ ๐.๐๑๐ 

ภาคพลังงาน (Energy Sector) ๐.๐๐๐๒ ๐.๐๐๔๐ ๐.๐๐๑๒ ๐.๐๐๐๗ ๐.๐๐๐๔ ๐.๐๐๐๓ ๐.๐๐๗ 

การจัดการขยะ 

(Waste Management) 

๐.๐๐๐๐ ๐.๐๐๐๑ ๐.๐๐๐๐ ๐.๐๐๑๙ ๐.๐๐๐๑ ๐.๐๐๐๖ ๐.๐๐๓ 

ตัวทําละลาย (Solvent) ๐.๐๐๐๐ ๐.๐๐๐๐ ๐.๐๐๐๐ ๐.๐๐๐๐ ๐.๐๐๐๐ ๐.๐๐๐๐ ๐.๐๐๐ 

เกษตรกรรม (Agriculture) ๐.๐๐๐๐ ๐.๐๐๐๐ ๐.๐๐๐๐ ๐.๐๐๐๐ ๐.๐๐๐๐ ๐.๐๐๐๐ ๐.๐๐๐ 

ผลรวม ๐.๖๔๑๘ ๐.๓๐๒๘ ๐.๑๔๔๖ ๐.๒๒๓๕ ๐.๑๑๑๙ ๐.๐๙๗๓ ๑.๕๒๒ 

   



๒๙ 

 

๒.   การศึกษาดานกาซโอโซน  

๒.๑ การศึกษาการใชแบบจําลองทางคณิตศาสตรเพ่ือการจัดการปญหามลพิษกาซโอโซนใน

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล (Study of Ground-level Ozone in Bangkok Metropolitan Region by 

Advance Mathematical Modeling for Air Quality Management) ในป ๒๕๕๘ โดยสถาบันเทคโนโลยี

พระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบังและสถาบันเทคโนโลยีแหงเอเชีย ซ่ึงใชขอมูลฐานในป ๒๕๕๓ พบวา

ปริมาณกาซโอโซนมีความออนไหวกับปริมาณสารอินทรียระเหยงายในบรรยากาศ ผลการใชแบบจําลอง CAMx

แบบ 2-way nested ประเมินไดวา หากตองการควบคุมกาซโอโซนใหอยูในเกณฑมาตรฐาน (โอโซน ๑ ชั่วโมง

สูงสุด ลดลงรอยละ ๒๐) จะตองลดการปลอยสารอินทรียระเหยงายลงอีกรอยละ ๒๐ โดยสามารถเนนในเดือน

ธันวาคมถึงเมษายน ซ่ึงเปนชวงฤดูกาลท่ีมีปริมาณกาซโอโซนมากท่ีสุด จะสามารถลดจํานวนวันท่ีกาซโอโซนเกิน

คามาตรฐานท้ังปไดเกือบรอยละ ๑๐๐ ท้ังนี้จากการจัดทําฐานขอมูลการระบายมลพิษพบวา สารอินทรียระเหยงาย

มาจากการจราจรทางถนน การเกษตรและปาไม และสถานีบริการน้ํามัน ๑๑๐,๙๙๗ ๔๖,๔๒๙ และ ๖,๘๗๘ ตัน

ตอป คิดเปนรอยละ ๖๑.๔  ๒๕.๗ และ ๓.๘ ตามลําดับ ดังนั้นการจัดการปญหากาซโอโซน ตองมุงเนน

แหลงกําเนิดสารมลพิษสําคัญดังกลาว การศึกษาครั้งนี้เปนการศึกษาในเบื้องตน โดยฐานขอมูลการระบายมลพิษ

จําเปนตองมีการปรับปรุงเพ่ิมเติม โดยควรตองศึกษาการแจกแจงชนิดของสารอินทรียระเหยงายและใช

แบบจําลองอ่ืนเพ่ือเปรียบเทียบ เชน WRF-chem เปนตน 

๒.๒ โครงการการคาดประมาณการระบายมลพิษทางอากาศจากแหลงกําเนิดประเภทตางๆ ในเขต

กรุงเทพมหานครและปริมณฑลโดยรองศาสตราจารย ดร.สาวิตรี การีเวทยและคณะในป ๒๕๖๑ พบวา 

กรุงเทพมหานครมีการระบายกาซออกไซดของไนโตรเจนมากท่ีสุด โดยมีคาประมาณ ๗๗.๑๐ กิโลตัน (kt) 

รองลงมาคือจังหวัดสมุทรปราการ และปทุมธานี มีคาประมาณ ๒๖.๔๙kt และ ๒๕.๑๑kt ตามลําดับ เม่ือ

พิจารณารายแหลงกําเนิดหลักพบวา แหลงกําเนิดในภาคจราจรทางถนนมีการระบายกาซออกไซดของไนโตรเจน

มากท่ีสุด มีคาเทากับ ๑๒๖.๙๔ kt โดยปลอยในเขตพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครมากท่ีสุด มีคาเทากับ ๖๘.๖๙ kt รอง

มาคือจังหวัดปทุมธานี และสมุทรปราการ มีคาเทากับ ๒๑.๗๑ kt และ ๑๕.๕๕ kt ตามลําดับ (ตารางท่ี ผ๒) 

 

  



๓๐ 

 

ตารางท่ี ผ๒ บัญชีการระบายมลพิษทางอากาศประเภทกาซออกไซดของไนโตรเจนในกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล ป ๒๕๕๘ 

 

แหลงการปลอยมลพิษ 

บัญชีการระบายกาซออกไซดของไนโตรเจน (kt) 

กรุงเทพฯ สมุทรปราการ นนทบุรี ปทุมธาน ี นครปฐม สมุทรสาคร ผลรวม 

การจราจรทางถนน (Road Transport) ๖๘.๖๙ ๑๕.๕๕ ๑๓.๙๐ ๒๑.๗๑ ๔.๓๒ ๒.๗๗ ๑๒๖.๙๔ 

พาหนะท่ีไมไดใชในถนน  

(Non Road Mobile) 

๖.๔๒ ๓.๐๖ ๑.๑๔ ๑.๕๓ ๒.๕๐ ๒.๕๙ ๑๗.๒๔ 

การเผาไหมเช้ือเพลิงในอุตสาหกรรม 

(Industrial Combustion) 

๐.๓๓ ๒.๘๓ ๐.๔๗ ๐.๗๕ ๐.๙๐ ๑.๖๑ ๖.๘๙ 

กระบวนการผลติในอุตสาหกรรม 

(Industrial process) 

๑.๑๐ ๐.๕๕ ๐.๐๖ ๐.๑๙ ๐.๑๔ ๐.๒๖ ๒.๓ 

ครัวเรือน (Domestic) ๐.๓๗ ๐.๑๒ ๐.๑๓ ๐.๑๗ ๐.๐๔ ๐.๐๕ ๐.๘๘ 

การสกัดนํ้ามันเช้ือเพลิง  

(Fuel extraction) 

๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ 

ภาคพลังงาน (Energy Sector) ๐.๒๐ ๔.๓๗ ๑.๕๔ ๐.๗๗ ๐.๐๘ ๐.๑๓ ๗.๐๙ 

การจัดการขยะ 

(Waste Management) 

๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ 

ตัวทําละลาย (Solvent) ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ 

เกษตรกรรม (Agriculture) ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ 

ผลรวม ๗๗.๑๐ ๒๖.๔๙ ๑๗.๒๔ ๒๕.๑๑ ๗.๙๘ ๗.๔๒ ๑๖๑.๓๔ 

 

๒.๓ โครงการศึกษาแหลงกําเนิดฝุนขนาดเล็กไมเกิน ๒.๕ ไมครอน (PM2.5) และสารมลพิษตั้งตน

ของฝุนทุติยภูมิ (Secondary PM2.5) ในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ของสถาบันเทคโนโลยีแหงเอเชีย 

โดย Prof. Nguyen Thi Kim Oanh และคณะ ในป ๒๕๖๓ ซ่ึงเปนการจัดทําฐานขอมูลของกรุงเทพมหานคร

และปทุมธานี ดังนี้  

๑) สัดสวนการระบายมลพิษจากแหลงกําเนิดหลักในกรุงเทพมหานคร พบวา การระบายกาซ

ออกไซดของไนโตรเจนมาจากยานพาหนะและการจราจรทางถนนมากท่ีสุดคิดเปนรอยละ ๙๐.๕ รองลงมาคือ 

อุตสาหกรรม รอยละ ๕.๒ ยานพาหนะท่ีไมไดใชในถนน รอยละ ๓.๘ และครัวเรือนและพานิชยกรรม รอยละ 

๐.๒ สวนการระบายสารอินทรียระเหยงาย มาจากการจราจรทางถนนมากท่ีสุดคิดเปนรอยละ ๘๘.๒ รองลงมา

คือ สถานีบริการน้ํามัน รอยละ ๘.๗ ยานพาหนะท่ีไมไดใชในถนน รอยละ ๑.๔ การเผาวัสดุเหลือใชจาก

การเกษตร รอยละ ๐.๘ อุตสาหกรรม รอยละ ๐.๕ และครัวเรือน รอยละ ๐.๓  

๒) ประเภทของโรงงานอุตสาหกรรมท่ีมีการระบายกาซออกไซดของไนโตรเจนมากท่ีสุดของ

กรุงเทพมหานคร (ป ๒๕๖๑) ไดแก โรงงานกลั่นน้ํามันปโตรเลียม ปริมาณการระบาย ๑,๘๓๒ ตันตอป รองลงมา

คือ โรงงานประกอบกิจการเก่ียวกับผลิตภัณฑอโลหะ ๙๔๒ ตันตอป (ตารางท่ี ผ๓) สวนประเภทของโรงงาน



๓๑ 

 

อุตสาหกรรมท่ีมีการระบายสารอินทรียระเหยงายมากท่ีสุด (ป ๒๕๖๑) ไดแก โรงงานผลิต ประกอบ ดัดแปลง 

หรือซอมแซมเครื่องรับวิทยุ เครื่องรับโทรทัศน ปริมาณการระบาย ๕๘ ตันตอป รองลงมาคือ โรงงานกลั่นนามัน

ปโตรเลียม ๕๐ ตันตอป (ตารางท่ี ผ๔) 

๓) การวิเคราะหการควบคุมการระบายมลพิษจากยานพาหนะภายใตมาตรฐานไอเสียยูโร ๕ 

และยูโร ๖ เม่ือเปรียบเทียบกับการศึกษาการระบายมลพิษจากยานพาหนะในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร ป ๒๕๖๑ 

มาตรฐานยูโร ๕ และยูโร ๖ สามารถลดการระบายกาซออกไซดของไนโตรเจน รอยละ ๑๔ และ ๑๘ ตามลําดับ 

และลดการระบายสารอินทรียระเหยงายรอยละ ๓ และ ๔ ตามลําดับ 

 

ตารางท่ี ผ๓ ประเภทโรงงานอุตสาหกรรมท่ีมีการระบายกาซออกไซดของไนโตรเจนมากท่ีสุดของ

กรุงเทพมหานคร         (ป ๒๕๖๑) 

บัญชี 

โรงงาน 

ประเภทโรงงาน ปริมาณการระบาย 

(ตันตอป) 

๔๙ โรงงานกลั่นน้ํามันปโตรเลียม  ๑,๘๓๒ 

๕๘ โรงงานประกอบกิจการเก่ียวกับผลิตภัณฑอโลหะ  ๙๔๒ 

๑๐๕ โรงงานประกอบกิจการเก่ียวกับการคัดแยกหรือฝงกลบสิ่งปฎิกูล หรือวัสดุท่ีไมใช

แลวท่ีมีลักษณะและคุณสมบัติตามท่ีกาหนดไวในกฎกระทรวง ฉบับท่ี ๒ (พ.ศ.

๒๕๓๕) ออกตามความในพระราชบัญญัติโรงงาน พ.ศ.๒๕๓๕  

๖๕๕ 

๔๑ โรงงานประกอบกิจการเก่ียวกับการพิมพ การเย็บเลม ตบแตงสิ่งพิมพ การทา

แมพิมพโลหะ  

๕๓๖ 

๒๒ โรงงานประกอบกิจการเก่ียวกับสิ่งทอ ดาย หรือเสนใยซ่ึงมิใชใยหิน (Asbestos)  ๕๑๔ 

๖๘ โรงงานผลิต ประกอบ ดัดแปลง หรือซอมแซมเครื่องจักรสาหรับอุตสาหกรรม

กระดาษ เคมี อาหาร การปนทอ การพิมพ การผลิตซีเมนต หรือผลิตภัณฑดิน

เหนียว การกอสราง การทาเหมืองแร การเจาะหาปโตเลียม หรือการกลั่นนามัน 

และรวมถึงสวนประกอบหรืออุปกรณของเครื่องจกัรดังกลาว 

๔๔๗ 

๖๔ โรงงานประกอบกิจการเก่ียวกับผลิตภัณฑโละหะ  ๓๙๘ 

๑๐ โรงงานประกอบกิจการเก่ียวกับอาหารจากแปง  ๓๓๒ 

๔๖ โรงงานประกอบกิจการเก่ียวกับ ยา  ๓๐๕ 

๗๒ โรงงานผลิต ประกอบ ดัดแปลง หรือซอมแซมเครื่องรับวิทยุ เครื่องรับโทรทัศน 

เครื่องกระจายเสียงหรือบันทึกเสียง เครื่องเลนแผนเสียง เครื่องบันทึกคาบอก

เครื่องบันทึกเสียงดวยเทป เครื่องบันทึกคาบอกเครื่องบันทึกดวยเทป เครื่องเลน

หรือเครื่องบันทึกแถบภาพ (วิดิทัศน) แผนเสียง เทปแมเหล็กท่ีไดบันทึกเสียงแลว 

เครื่องโทรศัพทหรือโทรเลขชนิดมีสายหรือไมมีสาย เครื่องสงวิทยุ เครื่องสง

๒๕๑ 



๓๒ 

 

บัญชี 

โรงงาน 

ประเภทโรงงาน ปริมาณการระบาย 

(ตันตอป) 

โทรทัศน เครื่องรับสงสัญญาณหรือจับสัญญาณ เครื่องเรดาร ผลิตภัณฑท่ีเปนตัว

ก่ึงนาหรือตัวก่ึงนาชนิดไวท่ีเก่ียวของ (Semi-Conductor or Related 

Sensitive Semi- Conductor Devices) คาปาซิเตอรหรือคอนเดนเซอร

อิเล็กทรอนิกสชนิดคงท่ีหรือเปลี่ยนแปลงได Fixed or Variable Electronic 

Capacitors or Condensers) เครื่องหรือหลอดเรดิโอกราฟ เครื่องหรือหลอด

ฟลโูรสโคป หรือเครื่องหรือหลอดเอซเรย และรวมถึงการผลิตอุปกรณ หรือ

ชิ้นสวนสาหรับใชกับเครื่องอิเล็กทรอนิกส ดังกลาว  

ปริมาณการระบายมลพิษจากประเภทโรงงาน ๑๐ อันดับแรก ๖,๒๑๒ (๗๑%) 

ปริมาณการระบายมลพิษในป ๒๕๖๑ ๘,๗๘๙ 

 

ตารางท่ี ผ๔ ประเภทโรงงานอุตสาหกรรมท่ีมีการระบายสารอินทรียระเหยงายมากท่ีสุดของกรุงเทพมหานคร         

(ป ๒๕๖๑) 

บัญชี 

โรงงาน 

ประเภทโรงงาน ปริมาณการระบาย 

(ตันตอป) 

๗๒ โรง งานผลิต ประกอบ ดัดแปลง หรือซอมแซมเครื่องรับวิทยุ เครื่องรับโทรทัศน 

เครื่องกระจายเสียงหรือบันทึกเสียง เครื่องเลนแผนเสียง เครื่องบันทึกคาบอก

เครื่องบันทึกเสียงดวยเทป เครื่องบันทึกคาบอกเครื่องบันทึกดวยเทป เครื่องเลน

หรือเครื่องบันทึกแถบภาพ (วิดิทัศน) แผนเสียง เทปแมเหล็กท่ีไดบันทึกเสียงแลว 

เครื่องโทรศัพทหรือโทรเลขชนิดมีสายหรือไมมีสาย เครื่องสงวิทยุ เครื่องสง

โทรทัศน เครื่องรับสงสัญญาณหรือจับสัญญาณ  

๕๘ 

๔๙ โรงงานกลั่นนามันปโตรเลียม  ๕๐ 

๖๘ โรงงานผลิต ประกอบ ดัดแปลง หรือซอมแซมเครื่องจักรสาหรับอุตสาหกรรม

กระดาษ เคมี อาหาร การปนทอ การพิมพ การผลิตซีเมนต หรือผลิตภัณฑดิน

เหนียว การกอสราง การทาเหมืองแร การเจาะหาปโตเลียม หรือการกลั่นนามัน 

และรวมถึงสวนประกอบหรืออุปกรณของเครื่องจกัรดังกลาว  

๓๕ 

๔๑ โรงงานประกอบกิจการเก่ียวกับการพิมพ การเย็บเลม ตบแตงสิ่งพิมพ การทา

แมพิมพโลหะ  

๒๗ 

๔๖ โรงงานประกอบกิจการเก่ียวกับ ยา  ๒๔ 

๖๔ โรงงานประกอบกิจการเก่ียวกับผลิตภัณฑโละหะ  ๒๐ 

๙๑ โรงงานบรรจุสินคาในภาชนะโดยไมมีการผลิตอยางใด  ๑๘ 



๓๓ 

 

บัญชี 

โรงงาน 

ประเภทโรงงาน ปริมาณการระบาย 

(ตันตอป) 

๕๘ โรงงานประกอบกิจการเก่ียวกับผลิตภัณฑอโลหะ  ๑๗ 

๕๔ โรงงานผลิตแกว เสนใยแกว หรือผลิตภัณฑแกว  ๑๑ 

๕๓ โรงงานประกอบกิจการเก่ียวกับผลิตภัณฑพลาสติก  ๑๑ 

ปริมาณการระบายมลพิษจากประเภทโรงงาน ๑๐ อันดับแรก ๒๗๑ (๗๗%) 

ปริมาณการระบายมลพิษในป ๒๕๖๑ ๓๕๓ 

 


