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๑ 

 

๑. บทนํา 

คณะกรรมการควบคุมมลพิษ ในการประชุมครั้งท่ี ๖/๒๕๖๒ เม่ือวันท่ี ๑๘ กันยายน ๒๕๖๒ มีมติ 

ประกอบดวย ๑) ใหยุติการจัดทํา (ราง) แผนปฏิบัติการจัดการมลพิษทางอากาศและเสียงในกรุงเทพมหานคร

และปริมณฑล พ.ศ. ๒๕๖๐-๒๕๖๔ ๒) ใหรายงานสถานการณคุณภาพอากาศ (ฝุนละออง เบนซีน โอโซน) และ

เสียงในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลใหคณะกรรมการควบคุมมลพิษทราบในการประชุมครั้งตอไป และ       

๓) ใหจัดทํามาตรการรองรับการแกไขปญหาคุณภาพอากาศและเสียงในสวนท่ีไมอยูในแผนปฏิบัติการฝุนละออง 

PM2.5 และรายงานใหคณะกรรมการควบคุมมลพิษทราบในการประชุมครั้งตอไป เหตุผลท่ีกรมควบคุมมลพิษ

เสนอขอยุติการจัดทํา (ราง) แผนปฏิบัติการจัดการมลพิษทางอากาศและเสียงฯ เนื่องจากเห็นวากิจกรรม

ภายใตแผนปฏิบัติการขับเคลื่อนวาระแหงชาติ “การแกไขปญหามลพิษดานฝุนละออง” ครอบคลุมกิจกรรมท่ี

อยูใน (ราง) แผนปฏิบัติการจัดการมลพิษทางอากาศและเสียงฯ และการดําเนินงานตามแผนปฏิบัติการขับเคลื่อน

วาระแหงชาติฯ สวนใหญสามารถจัดการปญหาสิ่งแวดลอมไดท้ังคุณภาพอากาศและเสียง ตอมาคณะกรรมการ

ควบคุมมลพิษ ในการประชุมครั้งท่ี ๑/๒๕๖๔ เม่ือวันท่ี ๑๕ กุมภาพันธ ๒๕๖๔ มีมติใหจัดทํา (ราง) 

แผนปฏิบัติการจัดการมลพิษทางอากาศและเสียงในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยแยกเปน ๒ เรื่อง คือ 

รางแผนปฏิบัติการจัดการสารเบนซีนและกาซโอโซน ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และรางแผนปฏิบัติ

การจัดการมลพิษทางเสียงในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  

ประกาศคณะกรรมการนโยบายการบริหารงานจังหวัดและกลุมจังหวัดแบบบูรณาการ ลงวันท่ี 

๑๖ พฤศจกิายน ๒๕๖๐ กําหนดใหกลุมจังหวัดภาคกลางปริมณฑล ประกอบดวย นนทบุรี ปทุมธานี นครปฐม 

และสมุทรปราการ โดยใหนครปฐมเปนศูนยปฏิบัติการของกลุมจังหวัด สวนสมุทรสาครอยูในกลุมจังหวัด   

ภาคกลางตอนลาง ๒ แตเนื่องจากแผนปฏิบัติการฉบับนี้ครอบคลุมการจัดการปญหาในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร 

และ ๕ จังหวัด ไดแก จังหวัดภาคกลางปริมณฑล และสมุทรสาคร ดังนั้น จึงไดปรับชื่อแผนปฏิบัติการเปน 

“แผนปฏิบัติการจัดการสารเบนซีนและกาซโอโซน ในกรุงเทพมหานคร นนทบุรี ปทุมธานี นครปฐม 

สมุทรปราการ และสมุทรสาคร พ.ศ. ๒๕๖๕ – ๒๕๖๙”  

กรมควบคุมมลพิษไดดําเนินการตามมติคณะกรรมการควบคุมมลพิษ โดยไดศึกษาวิเคราะหขอมูล

สถานการณสารเบนซีนและกาซโอโซนในพ้ืนท่ี ผลการดําเนินงานท่ีผานมา ผลการศึกษาวิจัยท่ีเก่ียวของ รวมถึง

ความคิดเห็นจากการประชุมรับฟงความคิดเห็น เวียนแจงหนวยงานตาง ๆ พิจารณา และเผยแพรทางเว็บไซด

ของกรมควบคุมมลพิษระหวางเดือนเมษายน – มิถุนายน ๒๕๖๓ และระหวางเดือนพฤศจิกายน – ธันวาคม 

๒๕๖๔ และไดปรับปรุงรางแผนปฏิบัติการจัดการสารเบนซีนและกาซโอโซน ในกรุงเทพมหานคร นนทบุรี 

ปทุมธานี นครปฐม สมุทรปราการ และสมุทรสาคร พ.ศ. ๒๕๖๕ – ๒๕๖๙ เพ่ือเปนแนวทางปฏิบัติในการ

ดําเนินการแกไขปญหาสารเบนซีน และกาซโอโซน แบบบูรณาการการดําเนินงานรวมกันของทุกภาคสวน 

ใหสามารถบรรลุเปาหมายการจัดการมลพิษทางอากาศอยางเปนรูปธรรม  
 

  



๒ 

 

๒. ตัวช้ีวัด 

ตัวช้ีวัด ขอมูลปฐาน 

๑) คาเฉลี่ยรายปของสารเบนซีน 

ลดลง เม่ือเทียบกับปฐาน  

(มคก./ลบ.ม.) 

กรุงเทพมหานคร 

พ้ืนท่ีริมถนน ๒.๙ พ้ืนท่ีท่ัวไป  ๑.๙ 

หมายเหตุ : - กําหนดตัวช้ีวัดเฉพาะในกรุงเทพมหานครท่ีมผีลการตรวจวัดท้ังพ้ืนท่ีริมถนนและพ้ืนท่ีท่ัวไป  

 - ปฐานใชปท่ีมีผลการตรวจวัดครบ ๑๒ เดือน (ป ๒๕๖๒)   

 - จุดเก็บตัวอยาง พ้ืนท่ีริมถนน หางจากขอบถนนหลักประมาณ ๑.๕ เมตร พ้ืนท่ีท่ัวไป หางจากขอบถนนหลัก           

   ไมนอยกวา ๑๕ เมตร 

ตัวช้ีวัด ขอมูลปฐาน 

๒) จํานวนวันท่ีตรวจพบกาซ

โอโซนเกินคามาตรฐานลดลง 

เม่ือเทียบกับปฐาน (วัน) 

กรุงเทพ 

มหานคร 

สมุทร 

ปราการ 

ปทุมธานี สมุทรสาคร นนทบุรี นครปฐม 

๓๗ ๕๑ ๓๖ ๓๐ ๓๙ ๒๓ 

หมายเหตุ :  ปฐานใชปลาสดุท่ีมีผลการตรวจวัด (ป ๒๕๖๒ / ป ๒๕๖๓) 

 

๓. วัตถุประสงค 

เพ่ือเปนแนวทางปฏิบัติในการดําเนินการแกไขปญหาสารเบนซีน และกาซโอโซน ในพ้ืนท่ี

กรุงเทพมหานคร นนทบุรี ปทุมธานี นครปฐม สมุทรปราการ และสมุทรสาคร ในชวงป ๒๕๖๕ – ๒๕๖๙ โดย

บูรณาการการดําเนินงานรวมกันของทุกภาคสวน 

 

๔. สถานการณสารเบนซีน และกาซโอโซน 
 

๔.๑ สารเบนซีน  

กรมควบคุมมลพิษดําเนินการตรวจวัดสารเบนซีนในบรรยากาศ ในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครจํานวน 

๔ พ้ืนท่ี และปทุมธานี พบวาปริมาณสารเบนซีนเฉลี่ยรายปเกินคามาตรฐานในทุกจุดตรวจวัดในกรุงเทพมหานคร 

(มาตรฐานคาเฉลี่ยรายป กําหนดไมเกิน ๑.๗ ไมโครกรัมตอลูกบาศกเมตร) โดยพ้ืนท่ีริมถนน พบปริมาณสูงกวา

พ้ืนท่ีท่ัวไปประมาณ ๒ เทา สวนจุดตรวจวัดในปทุมธานีไมพบเกินคามาตรฐาน โดยปริมาณสารเบนซีนในกรุง

เทพมหานครมีแนวโนมลดลงอยางตอเนื่องตั้งแตป ๒๕๕๖ สะทอนใหเห็นถึงความสําเร็จในการควบคุมการ

ระบายสารอินทรียระเหยงาย โดยเฉพาะจากภาคการคมนาคมทางถนนจากการพัฒนาและการใชเทคโนโลยี

สะอาดของยานพาหนะ และการปรับปรุงคุณภาพน้ํามันเชื้อเพลิงจากมาตรฐานยูโร ๓ เปนยูโร ๔ สําหรับขอมูล

ในป ๒๕๖๓ คาเฉลี่ยรายปไมสามารถนํามาเปรียบเทียบกับขอมูลของปอ่ืน ๆ ไดเนื่องจากจํานวนครั้งของ    

ผลการวิเคราะหนอยกวาปอ่ืน ๆ อันเนื่องมาจากสถานการณโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา ๒๐๑๙ (COVID-19)     



๓ 

 

 

รูปท่ี ๑ ปริมาณสารเบนซีนเฉลี่ยรายป กรุงเทพมหานคร และปทุมธาน ีป ๒๕๕๖ - ๒๕๖๓  
 

ตารางท่ี ๑ ปริมาณสารเบนซีนเฉลี่ยรายป กรุงเทพมหานคร และปทุมธาน ีป ๒๕๕๗ - ๒๕๖๓  

พ้ืนท่ี สารเบนซีนคาเฉลี่ยรายป (มคก./ลบ.ม.) 

ป ๒๕๕๗ ป ๒๕๕๘ ป ๒๕๕๙ ป ๒๕๖๐ ป ๒๕๖๑ ป ๒๕๖๒ ป ๒๕๖๓ 

พ้ืนท่ีริมถนน 

- ถนนดินแดง เขตดินแดง 

 

๔.๙ 

 

๔.๑ 

 

๔.๔ 

 

๓.๘ 

 

๓.๙ 

 

๓.๖ ๔.๙ 

- ถนนลาดพราว เขตวังทองหลาง ๓.๑ ๒.๖ ๒.๗ ๒.๓ ๒.๓ ๒.๓ ๓.๐ 

- ถนนพระราม ๔ เขตปทุมวัน ๓.๗ ๓.๐ ๓.๒ ๒.๖ ๒.๕ ๒.๙ ๓.๓ 

พ้ืนท่ีท่ัวไป 

- เขตธนบุรี กทม. 

 

๒.๘ 

 

๒.๓ 

 

๒.๓ 

 

๑.๘ 

 

๑.๙ 

 

๑.๙ 

 

๒.๕ 

- ตําบลคลองหา อําเภอคลองหลวง 

จังหวัดปทุมธานี 

๑.๔ ๑.๒ ๑.๕ ๑.๐ ๑.๓ ๑.๗ ๑.๖ 

คามาตรฐานเฉลี่ยรายป (มคก./ลบ.ม.) ๑.๗ 

ท่ีมา : กรมควบคุมมลพิษ 

หมายเหตุ : ป ๒๕๖๓ จํานวนตัวอยางไมครบ ๑๒ เดือน 

 

กรมควบคุมโรคเสนอขอมูลเก่ียวกับสารเบนซีนวา เปนของเหลวไมมีสีจนถึงมีสีเหลือออน ระเหยงาย 

มีกลิ่นเฉพาะตัว เปนของแข็งท่ีอุณหภูมิต่ํากวา ๔๒ องศาฟาเรนไฮต (ประมาณ ๖ องศาเซลเซียส) คุณสมบัติ

การทําละลายไดดี ใชเปนสารตั้งตนในการสังเคราะหสารเคมีชนิดตาง ๆ สารเบนซีนเขาสูรางกายโดยวิธีการ

หายใจ มีฤทธิ์กดการทํางานของไขกระดูกทําใหไขกระดูกเสื่อมสภาพ อาการแบบเฉียบพลัน การหายใจสูดดม

เบนซีนในขนาดสูงมาก ๆ จะทําใหเกิดอันตราย ไดแก ปวดศีรษะ งุนงง ระคายเคืองตอจมูกและคอ จิตใจ

สับสน เกิดอาการระคายเคืองผิวหนัง เกิดเปนผื่นแดง ผิวหนังอักเสบ หากของเหลวเขาสูปอด ทําใหเกิดการ

บาดเจ็บท่ีปอดอยางรุนแรง อาการแบบเรื้อรัง ความเปนพิษตอระบบเลือดจะเกิดข้ึนเม่ือไดรับเบนซีนเปนระยะ

เวลานาน เริ่มตนจะมีอาการภาวะเลือดจาง เม็ดเลือดขาวนอย และภาวะเกล็ดเลือดนอย อาการตาง ๆ ดังกลาว

จะพบพรอมกัน ภาวะกดการทํางานของไขกระดูก การไดรับอยางตอเนื่องอาจทําใหเกิดภาวะพรองเม็ดเลือด

ทุกชนิด 
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พืน้ท่ีทั่วไป เขตธนบรุ ี

อ.คลองหลวง จ.ปทมุธานี 

ค่ามาตรฐาน 



๔ 

 

๔.๒ กาซโอโซน 

กรมควบคุมมลพิษดําเนินการตรวจวัดกาซโอโซน โดยในป ๒๕๖๓ คาเฉลี่ย ๘ ชั่วโมงสูงสุด อยู

ในชวง ๗๘ – ๙๐ สวนในพันลานสวน (ppb) (คามาตรฐานกําหนดไมเกิน ๗๐ สวนในพันลานสวน) คาสูงสุด

พบในจังหวัดสมุทรปราการ และสมุทรสาคร จํานวนวันท่ีกาซโอโซนเกินคามาตรฐานในป ๒๕๖๓ อยูในชวง 

๒๓ - ๕๑ วัน โดยจังหวัดสมุทรปราการมีจํานวนวันเกินมาตรฐานมากท่ีสุด ท้ังนี้ กรุงเทพมหานครและ

สมุทรปราการสถานการณกาซโอโซนมีแนวโนมลดลงในชวงป ๒๕๖๐ – ๒๕๖๒ (รูปท่ี ๒ และตารางท่ี ๒) 

 

 
 

รูปท่ี ๒ จํานวนวันท่ีกาซโอโซนเกินคามาตรฐาน รายจังหวัด ป ๒๕๕๗ – ๒๕๖๓ 

ตารางท่ี ๒ สรุปขอมูลผลการตรวจวัดกาซโอโซน รายจังหวัด ป ๒๕๕๗ – ๒๕๖๓ 

 

จังหวัด 
ป 

กาซโอโซน 

คาเฉลี่ย ๘ ชั่วโมงสูงสุด (ppb) จํานวนวันท่ีเกนิคามาตรฐาน * 

กรุงเทพมหานคร ๒๕๕๗ ๙๖ ๓๙ 

๒๕๕๘ ๘๓ ๕๙ 

๒๕๕๙ ๙๐ ๔๖ 

๒๕๖๐ ๙๔ ๖๖ 

๒๕๖๑ ๘๘ ๖๑ 

 ๒๕๖๒ ๘๘ ๔๗ 

๒๕๖๓ ๘๐ ๓๗ 

สมุทรปราการ ๒๕๕๗ ๑๓๓ ๙๗ 

๒๕๕๘ ๑๑๒ ๙๔ 

๒๕๕๙ ๑๐๗ ๘๘ 

๒๕๖๐ ๑๐๗ ๗๖ 

๒๕๖๑ ๑๐๕ ๕๑ 

 ๒๕๖๒ ๑๐๒ ๓๕ 

๒๕๖๓ ๙๐ ๕๑ 
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ปทมุธานี 

นนทบรุ ี

นครปฐม 



๕ 

 

 

จังหวัด 
ป 

กาซโอโซน 

คาเฉลี่ย ๘ ชั่วโมงสูงสุด (ppb) จํานวนวันท่ีเกนิคามาตรฐาน * 

ปทุมธานี 

 

 

 

 

๒๕๕๗ ๑๑๘ ๗๑ 

๒๕๕๘ ๑๓๗ - 

๒๕๕๙ - - 

๒๕๖๐ ๙๖ - 

๒๕๖๑ ๙๖ - 

 ๒๕๖๒ ๙๙ ๓๖ 

๒๕๖๓ ๘๑ - 
 สมุทรสาคร ๒๕๕๗ ๑๑๔ ๑๙ 

๒๕๕๘ ๙๕ ๒๗ 

๒๕๕๙ ๙๖ ๑๙ 

๒๕๖๐ ๘๙ ๒๐ 

๒๕๖๑ ๑๑๑ ๒๒ 

 ๒๕๖๒ ๑๐๕ ๓๙ 

๒๕๖๓ ๘๘ ๓๐ 

นนทบุร ี ๒๕๕๗ ๑๓๑ ๖๗ 

๒๕๕๘ ๑๑๘ ๔๐ 

๒๕๕๙ ๙๒ - 

๒๕๖๐ ๗๗ - 

๒๕๖๑ ๗๙ - 

 ๒๕๖๒ ๙๒ ๓๙ 

๒๕๖๓ ๗๘ - 

นครปฐม ๒๕๖๒ ๗๙ - 

๒๕๖๓ ๘๗ ๒๓ 

คามาตรฐาน  ๗๐  

หมายเหตุ: *  จํานวนวันปรับเทียบ โดยใชรอยละคูณกับจํานวนวันของท้ังป  

 -  จํานวนขอมูลไมถึงรอยละ ๗๕ จึงไมสามารถใชเปนขอมูลรายปได 

 

ราชวิทยาลัย โสต ศอ นาสิกแพทย แหงประเทศไทย เสนอขอมูลเก่ียวกับกาซโอโซนวา กาซโอโซน

มีฤทธิ์กัดกรอน กอใหเกิดการระคายเคืองตา และเยื่อบุระบบทางเดินหายใจ เกิดการอักเสบของเนื้อเยื่อจมูก 

และปอด ทําใหความสามารถของปอดในการรับกาซออกซิเจนลดลง อาจเกิดโรคหืดโดยเฉพาะในเด็ก และมี

อาการเหนื่อยงายและเร็วในคนชรา และคนท่ีเปนโรคปอดเรื้อรังหรือโรคหืดจะมีอาการมากข้ึนกวาเดิม 

 

  



๖ 

 

๕. สถานการณแหลงกําเนิดของสารเบนซีน และกาซโอโซน 
 

๕.๑ แหลงกําเนิดสารเบนซีน 

สารเบนซีนมีการปลดปลอยในกรุงเทพมหานครมากท่ีสุด ๐.๖๔๑๘ กิโลตันตอป รองลงมาคือ 

สมุทรปราการ ๐.๓๐๒๘ กิโลตันตอป และปทุมธานี  ๐.๒๒๓๕ กิโลตันตอป0๑  (รูปท่ี ๓) โดยทุกจังหวัดยกเวน

สมุทรสาครมีแหลงกําเนิดหลักมาจากการจราจรทางถนน โดยปริมาณการปลดปลอยสารเบนซีนจากการจราจร

ทางถนนในกรุงเทพมหานคร นนทบุรี ปทุมธานี และนครปฐม คิดเปนรอยละ ๘๗ ๘๓ ๘๒ และ ๖๒ ของ

ปริมาณการปลดปลอยสารเบนซีนท้ังหมดในจังหวัด ตามลําดับ สวนสมุทรสาครแหลงกําเนิดหลักมาจากการ

เผาไหมเชื้อเพลิงในอุตสาหกรรม รองลงมาคือการจราจรทางถนน และสมุทรปราการแหลงกําเนิดหลักมาจาก

การจราจรทางถนน ยานพาหนะท่ีไมไดใชในถนน และการเผาไหมเชื้อเพลิงในอุตสาหกรรม รายละเอียดดัง

ภาคผนวก 

 
รูปท่ี ๓ ปริมาณการปลดปลอยสารเบนซีน (ตันตอป) ๑  

 

  

๑
 โครงการการคาดประมาณการระบายมลพิษทางอากาศจากแหลงกําเนิดประเภทตางๆ ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล, รศ. สาวติรี การีเวทย 

และคณะ, มหาวิทยาลัยเทคโนโลยพีระจอมเกลาธนบุรี ๒๕๖๑ 

                                                                 



๗ 

 

๕.๒ แหลงกําเนิดกาซโอโซน 

กาซโอโซนเปนสารมลพิษทุติยภูมิท่ีเกิดจากปฏิกิริยาเคมีในบรรยากาศท่ีใชแสงแดดเปนตัวเรง

ปฏิกิริยาระหวางสารตั้งตน ไดแก สารอินทรียระเหยงาย (VOCs) และกาซออกไซดของไนโตรเจน (NOx) ผล

การศึกษา 1

๒ พบวาปริมาณกาซโอโซนมีความออนไหวกับปริมาณสารอินทรียระเหยงายในบรรยากาศ จากการ

ประเมินพบวาการลดการปลดปลอยสารอินทรียระเหยงายในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลลงรอยละ ๒๐ จะ

สามารถลดปริมาณกาซโอโซนในบรรยากาศ (คาสูงสุด) ไดประมาณรอยละ ๒๐ ท้ังนี้ สารอินทรียระเหยงายมี

แหลงกําเนิดมาจากการจราจรทางถนนมากท่ีสุด โดยมีการปลดปลอย ๑๑๐,๙๙๗ ตันตอป คิดเปนรอยละ 

๖๑.๔ ของการปลดปลอยท้ังหมด รองลงมาคือ การเกษตรและปาไม และสถานีบริการน้ํามัน ๔๖,๔๒๙ และ 

๖,๘๗๘ ตันตอป คิดเปน ๒๕.๗ และ ๓.๘ ตามลําดับ การศึกษาการระบายกาซออกไซดของไนโตรเจน๑ พบวา 

กรุงเทพมหานครมีการระบายกาซออกไซดของไนโตรเจนมากท่ีสุด ๗๗.๑๐ กิโลตันตอป รองมาคือจังหวัด

สมุทรปราการ และปทุมธานี ๒๖.๔๙ กิโลตันตอป และ ๒๕.๑๑ กิโลตันตอป ตามลําดับ แหลงกําเนิดหลักใน

กรุงเทพมหานครและ ๕ จังหวัด มาจากภาคจราจรทางถนนมีคารวม ๑๒๖.๙๔ กิโลตันตอป โดยมีการระบายใน

พ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครมากท่ีสุด  

การศึกษาการระบายระบายกาซออกไซดของไนโตรเจนและสารอินทรียระเหยงายอีกหนึ่ง

การศึกษา 2

๓ พบวา สัดสวนการระบายกาซออกไซดของไนโตรเจนมาจากยานพาหนะและการจราจรทางถนน

มากท่ีสุดคิดเปนรอยละ ๙๐.๕ รองลงมาคือ อุตสาหกรรม คิดเปนรอยละ ๕.๒ ประเภทของโรงงาน

อุตสาหกรรมท่ีมีการระบายกาซออกไซดของไนโตรเจนมากท่ีสุดของกรุงเทพมหานคร (ป ๒๕๖๑) ไดแก 

โรงงานกลั่นน้ํามันปโตรเลียม ปริมาณการระบาย ๑,๘๓๒ ตันตอป รองลงมาคือ โรงงานประกอบกิจการ

เก่ียวกับผลิตภัณฑอโลหะ ๙๔๒ ตันตอป สําหรับสัดสวนการระบายสารอินทรียระเหยงายมาจากยานพาหนะ

และการจราจรทางถนนมากท่ีสุดคิดเปนรอยละ ๘๘ รองลงมาคือ สถานีบริการน้ํามัน รอยละ ๙ สวน

อุตสาหกรรมมีสัดสวนการระบายรอยละ ๐.๕ โดยประเภทของโรงงานอุตสาหกรรมท่ีมีการระบายสารอินทรีย

ระเหยงายมากท่ีสุด ไดแก โรงงานผลิต ประกอบ ดัดแปลง หรือซอมแซมเครื่องรับวิทยุ เครื่องรับโทรทัศน 

ปริมาณการระบาย ๕๘ ตันตอป รองลงมาคือ โรงงานกลั่นน้ํามันปโตรเลียม ๕๐ ตันตอป (สารอินทรียระเหย

งายมาจากการใชผลิตภัณฑท่ีมีตัวทําละลายเปนองคประกอบ ขบวนการผลิตทางอุตสาหกรรมท่ีมีการใชตัวทํา

ละลาย และไอน้ํามันเชื้อเพลิงจากคลังน้ํามันเชื้อเพลิง การขนสงและการเติมน้ํามันเชื้อเพลิง) สวนการ

วิเคราะหการควบคุมการระบายมลพิษจากยานพาหนะภายใตมาตรฐานไอเสีย พบวา มาตรฐานยูโร ๕ และยู

โร ๖ สามารถลดการระบายกาซออกไซดของไนโตรเจน รอยละ ๑๔ และ ๑๘ ตามลําดับ รายละเอียดดัง

ภาคผนวก  

 

  

๒ การศึกษาการใชแบบจําลองทางคณิตศาสตรเพื่อการจัดการปญหามลพิษกาซโอโซนในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล สถาบันเทคโนโลยแีหง

เอเชีย, ๒๕๕๘ 

๓ โครงการศึกษาแหลงกําเนิดฝุนขนาดเล็กไมเกิน ๒.๕ ไมครอน (PM2.5) และสารมลพิษต้ังตนของฝุนทุติยภูมิ (Secondary PM2.5) ในพื้นที่

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล สถาบันเทคโนโลยีแหงเอเชีย, ๒๕๖๓ 

                                                                 



๘ 

 

๕.๓ ปริมาณแหลงกําเนิดสารเบนซีนและกาซโอโซน 

๑) ยานพาหนะ 

ยานพาหนะและการจราจรทางถนนเปนแหลงกําเนิดหลักของสารเบนซีนและกาซโอโซน 

ในกรุงเทพมหานครมีจํานวนรถยนตท่ีจดทะเบียนสะสมเพ่ิมมากท่ีสุด โดยในป ๒๕๖๓ มีจํานวนประมาณ 

๑๐.๙๗ ลานคัน รองลงมาคือจังหวัดนครปฐมมีจํานวนประมาณ ๕ แสนคัน ท้ังนี้ การเพ่ิมข้ึนของจํานวน

รถยนตจดทะเบียนสะสมโดยรวมของกรุงเทพมหานคร และ ๕ จังหวัด ในชวงป ๒๕๕๘ – ๒๕๖๓ มีประมาณ 

๓ – ๔ แสนคันตอป (ตารางท่ี ๓) โดยรถยนตท่ีใชพลังงานไฟฟาและรถยนตท่ีใชพลังงานไฟฟารวมกับเชื้อเพลิงอ่ืน

ในกรุงเทพมหานคร และ ๕ จังหวัด ป ๒๕๖๓ มีจํานวนเพียง ๑๔๖,๕๖๒ คัน คิดเปนรอยละ ๑.๒ (ตารางท่ี ๔) 

 

 ตารางท่ี ๓ จํานวนรถยนตท่ีจดทะเบียนสะสมถึง วันท่ี ๓๑ ธันวาคม ป ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 

    จังหวัด 
ปท่ีจด
ทะเบียน 

จํานวนรถท่ีจดทะเบียนสะสม (คัน) 

กรุงเทพ 

มหานคร 
นครปฐม สมุทรสาคร นนทบุร ี ปทุมธานี 

สมุทร 

ปราการ 

รวม 

๒๕๕๔ ๖,๘๔๙,๒๑๓ ๓๘๓,๕๗๐ ๑๘๔,๙๒๐ ๑๖๒,๗๓๔ ๑๒๓,๖๔๙ ๑๓๓,๖๑๐ ๗,๘๓,๗๖๙๖ 

๒๕๕๕ ๗,๕๒๓,๓๘๑ ๔๐๔,๗๒๒ ๑๙๘,๔๗๘ ๑๖๓,๙๕๖ ๑๒๕,๘๔๗ ๑๓๕,๗๑๑ ๘,๕๕๒,๐๙๕ 

๒๕๕๖ ๘,๒๑๖,๘๕๙ ๔๒๗,๔๓๖ ๒๑๑,๔๐๔ ๑๖๗,๗๔๗ ๑๒๘,๗๑๕ ๑๓๖,๒๑๙ ๙,๒๘๘,๓๘๐ 

๒๕๕๗ ๘,๖๕๑,๑๗๒ ๔๔๔,๖๑๖ ๒๒๑,๖๖๖ ๑๗๓,๑๖๑ ๑๓๔,๑๙๘ ๑๔๐,๘๒๕ ๙,๗๖๕,๖๓๘ 

๒๕๕๘ ๙,๐๑๘,๕๙๔ ๔๕๗,๒๖๘ ๒๒๘,๐๘๗ ๑๘๐,๔๔๑ ๑๔๑,๕๐๖ ๑๔๔,๗๖๗ ๑๐,๑๗๐,๖๖๓ 

๒๕๖๐ ๙,๗๗๘,๖๖๑ ๔๗๖,๑๖๐ ๒๓๕,๒๖๙ ๑๘๕,๖๖๓ ๑๕๓,๑๕๙ ๑๔๙,๒๔๒ ๑๐,๕๓๘,๑๖๒ 

๒๕๖๑ ๑๐,๒๔๔,๑๔๔ ๔๘๗,๗๙๑ ๒๓๙,๗๘๘ ๑๘๙,๒๗๐ ๑๖๑,๓๘๖ ๑๕๕,๖๒๗ ๑๐,๙๗๘,๑๕๔ 

๒๕๖๒ ๑๐,๖๘๖,๔๔๒ ๔๙๗,๙๑๕ ๒๔๓,๓๘๑ ๑๙๐,๖๘๖ ๑๖๙,๕๔๓ ๑๕๙,๙๒๕ ๑๑,๔๗๘,๐๐๖ 

๒๕๖๓ ๑๐,๙๗๑,๗๙๙ ๕๐๔,๐๒๓ ๒๔๔,๘๙๔ ๑๘๙,๙๕๕ ๑๗๕,๐๗๑ ๑๖๒,๖๗๐ ๑๑,๙๔๗,๘๙๒ 

(ท่ีมา : กรมการขนสงทางบก) 

 

ตารางท่ี ๔ จํานวนรถยนตไฟฟา ณ วันท่ี ๓๑ ธันวาคม ๒๕๖๓  

    จังหวัด 
 
ประเภท 

จํานวน (คัน) 

กรุงเทพ 

มหานคร 
นครปฐม สมุทรสาคร นนทบุร ี ปทุมธานี สมุทรปราการ 

รวม 

รถตามกฎหมายวา

ดวยรถยนต 

๑๔๔,๒๔๘ ๖๘๔ ๑๗๗ ๘๕๓ ๓๑๓ ๒๐๖ ๑๔๖,๔๘๑ 

รถตามกฎหมายวา

ดวยการขนสงทางบก 

๗๙ ๒ - - - - ๘๑ 

รวม ๑๔๔,๓๒๗ ๖๘๖ ๑๗๗ ๘๕๓ ๓๑๓ ๒๐๖ ๑๔๖,๕๖๒ 

หมายเหตุ : ประเภทเช้ือเพลิง ไดแก ไฟฟา เบนซิน-ไฟฟา ดีเซล-ไฟฟา  

(ท่ีมา : กรมการขนสงทางบก) 



๙ 

 

ปริมาณยานพาหนะบนถนนมีผลตอความหนาแนนของการจราจร ประกอบกับการปดชองทาง

การจราจรในหลายเสนทางท่ีมีการกอสรางรถไฟฟาสายสีสม สายสีเหลือง และสายสีชมพู เชน บริเวณถนน    

สุวินทวงศ ถนนรามคําแหง ถนนลาดพราว ถนนแจงวัฒนะ และถนนรามอินทรา รวมถึงโครงการกอสราง

สะพานขามแยก ณ ระนอง โครงการกอสรางอุโมงคทางลอดถนนรัชดาภิเษก/ถนนราชพฤกษ สงผลตอความ

คลองตัวของการจราจรในพ้ืนท่ีนั้น ๆ ทําใหมียานพาหนะอยูในเสนทางการจราจรในระยะเวลาท่ียาวนานข้ึน 

เกิดการระบายสารมลพิษจากรถยนตในปริมาณมากและสะสมเปนเวลานานเพราะการระบายเปนไปไดยาก 

เนื่องจากริมถนนมีอาคารสูงถูกสรางข้ึนปดก้ันทางลมท้ังสองขางทาง และบางแหงมีสถานีและเสนทางเดิน

รถไฟฟาปดก้ันอยูดานบนทําใหการกระจายตัวของมลพิษเปนไปไดยาก อยางไรก็ตาม จากมาตรการลอกดาวน

ชวงสถานการณโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา ๒๐๑๙ ทําใหมีปริมาณยานพาหนะบนถนนลดลง สงผลใหปญหา

การจราจรติดขัดบนถนนสายหลักในป ๒๕๖๓ ลดลงจากป ๒๕๖๒ โดยอัตราความเร็วเฉลี่ยของรถยนตสวน

บุคคลบนถนนสายหลักตาง ๆ ไมรวมบนถนนวงแหวนชั้นใน (รัชดาภิเษก) ในกรุงเทพมหานครเพ่ิมข้ึน โดยป 

๒๕๖๓ อัตราความเร็วเฉลี่ยฯ ในชั่วโมงเรงดวนเชา (ขาเขาเมือง) ๑๗.๖ กม./ชม. (ป ๒๕๖๒ เทากับ ๑๕.๗) 

ขณะท่ีชั่วโมงเรงดวนเย็น (ขาออกเมือง) ๒๑.๘ กม./ชม. (ป ๒๕๖๒ เทากับ ๒๐.๖) 
  

สําหรับปริมาณการใชน้ํามันเชื้อเพลิงกลุมเบนซิน (น้ํามันเบนซิน แกสโซฮอล E10 แกสโซฮอล 

E20 และแกสโซฮอล E85) และกลุมดีเซลเพ่ิมสูงในป ๒๕๖๐ – ๒๕๖๒ แตลดลงในป ๒๕๖๓ โดยป ๒๕๖๓ 

การใชกลุมเบนซิน ๓๑.๗๒ ลานลิตรตอวัน ซ่ึงเปนการใชในภาคการขนสงมีปริมาณลดลงจากป ๒๕๖๒ รอยละ ๑.๒ 

สวนการใชกลุมดีเซล ๖๕.๔๖ ลานลิตรตอวัน เปนการใชในภาคขนสงทางบก ๔๕.๕ ลานลิตรตอวัน มีปริมาณ

ลดลงจากป ๒๕๖๒ รอยละ ๒.๗ สาเหตุสวนหนึ่งเปนผลจากมาตรการลอกดาวนชวงสถานการณโรคติดเชื้อไวรัส

โคโรนา ๒๐๑๙ สําหรับการใช LPG และ NGV ในภาคขนสงทางบกลดลงอยางตอเนื่อง (รูปท่ี ๔) สวนหนึ่งเกิด

จากการเดินทางท่ีลดลงประกอบกับผูใช LPG และ NGV เปลี่ยนกลับไปใชน้ํามันเปนเชื้อเพลิงจากราคาขายปลีก

น้ํามันในประเทศท่ีอยูในระดับต่ําและมีสถานีบริการน้ํามันท่ัวถึงมากกวา   
 

 
รูปท่ี ๔ ปริมาณการใชเชื้อเพลิงภาคขนสงทางบก  

(ท่ีมา : สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน) 



๑๐ 

 

ปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงใชในภาคการขนสงท่ีผูคาน้ํามันจําหนายใหลูกคาในกรุงเทพมหานคร 

และ ๕ จังหวัด พบวา ในป ๒๕๖๓ ปริมาณจําหนายน้ํามันกลุมเบนซินประมาณ ๔,๕๘๙ ลานลิตร กลุมดีเซล

ประมาณ ๘,๑๒๒ ลานลิตร ซ่ึงตั้งแตป ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ กรุงเทพมหานครมีปริมาณจําหนายมากท่ีสุด โดยป 

๒๕๖๓ ปริมาณจําหนายน้ํามันกลุมเบนซินประมาณ ๓,๑๒๑ ลานลิตร กลุมดีเซลประมาณ ๕,๒๙๗ ลานลิตร 

(รูปท่ี ๕) 

 

 
รูปท่ี ๕ ปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีผูคาน้ํามันจําหนายใหลูกคาป ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 

(อางอิงขอมูลสถิติของกรมธุรกิจพลังงาน) 

 

๓) คลังน้ํามันเช้ือเพลิง  

คลังน้ํามันเชื้อเพลิงเปนแหลงกําเนิดมลพิษท่ีตองถูกควบคุมการปลอยท้ิงอากาศเสียออก

สูบรรยากาศ โดยสารมลพิษหลักคือสารอินทรียระเหยงาย ขอมูลกรมธุรกิจพลังงานป ๒๕๖๔ คลังน้ํามัน

เชื้อเพลิงท่ัวประเทศมีจํานวน ๑๘๕ แหง ตั้งอยูในพ้ืนท่ี ๓๗ จังหวัด โดยเปนคลังน้ํามันท่ีมีถังเก็บน้ํามันเบนซิน

จํานวน ๗๘ แหงในพ้ืนท่ี ๓๐ จังหวัด นอกนั้นเปนคลังน้ํามันท่ีไมมีถังเก็บน้ํามันเบนซิน สําหรับพ้ืนท่ี

กรุงเทพมหานครและ ๕ จังหวัด มีจํานวนคลังน้ํามันเชื้อเพลิงท้ังหมด ๔๘ แหง โดยเปนคลังน้ํามันท่ีตองมีการ

ติดตั้งระบบควบคุมไอน้ํามันจํานวน ๙ แหง 

๔) สถานีบริการน้ํามันเช้ือเพลิง 

สถานีบริการน้ํามันเชื้อเพลิงเปนแหลงกําเนิดมลพิษท่ีมีการปลอยสารอินทรียระเหยงาย

ออกสูบรรยากาศโดยเฉพาะบริเวณท่ีมีการเติมน้ํามันจากหัวจายสูยานพาหนะ ขอมูลจากกองบริการธุรกิจและ

การสํารองน้ํามันเชื้อเพลิงป ๒๕๖๓ สถานีบริการน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีมาจดทะเบียนถึงวันท่ี ๓๑ ธันวาคม ๒๕๖๓ 

ในกรุงเทพมหานคร และ ๕ จังหวัด รวมท้ังสิ้น ๒,๑๙๒ แหง โดยกรุงเทพมหานคร ๙๔๐ แหง มากท่ีสุด 

รองลงมาคือ นครปฐม ๓๑๓ แหง ปทุมธานี ๓๑๒ แหง นนทบุรี ๒๓๕ แหง สมุทรปราการ ๒๑๖ แหง และ

สมุทรสาคร ๑๗๖ แหง  

 ๐  

 ๑,๐๐๐  

 ๒,๐๐๐  

 ๓,๐๐๐  

 ๔,๐๐๐  

 ๕,๐๐๐  

 ๖,๐๐๐  

 ๗,๐๐๐  

เบนซิน ดเีซล เบนซิน ดเีซล เบนซิน ดเีซล เบนซิน ดเีซล เบนซิน ดเีซล เบนซิน ดเีซล 

กรุงเทพมหานคร นครปฐม สมุทรสาคร นนทบุรี ปทุมธานี สมุทรปราการ 

ล้านลิตร  ๒๕๕๔   ๒๕๕๕   ๒๕๕๖   ๒๕๕๗   ๒๕๕๘   ๒๕๕๙   ๒๕๖๐   ๒๕๖๑   ๒๕๖๒   ๒๕๖๓  



๑๑ 

 

๖. สรุปผลการดําเนินงานที่ผานมาและแผนเชิงนโยบายที่เกี่ยวของกับการจัดการมลพิษทางอากาศ 
ขอมูลงานวิจัยท่ีเก่ียวของท่ีกลาวแลวขางตนพบวา สาเหตุหลักของสถานการณปญหาสารเบนซีน

และกาซโอโซนในกรุงเทพมหานคร นนทบุรี ปทุมธานี นครปฐม สมุทรปราการ และสมุทรสาคร คือ

ยานพาหนะ การจราจร และการใชน้ํามันเชื้อเพลิงในภาคขนสงทางบก รองลงมาคือการใชเชื้อเพลิง

ภาคอุตสาหกรรม โดยท่ีผานมาไมมีแผนปฏิบัติการจัดการสารเบนซีนและกาซโอโซนเปนการเฉพาะ แตมีการ

ดําเนินงานจัดการปญหามลพิษทางอากาศท่ีมีผลตอการจัดการสารเบนซีนและกาซโอโซน ดังนี้ 

ภาคการจราจรขนสงทางถนน 

๑. การปรับปรุงคุณภาพน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีมีเทียบเทามาตรฐานยูโร ๔ ท่ีผานมา สงผลอยางมาก

ตอการเปลี่ยนแปลงของสารมลพิษท่ีเกิดข้ึนจากไอเสียรถยนต โดยการปรับลดปริมาณกํามะถันในน้ํามัน

เชื้อเพลิงท้ังน้ํามันเบนซิน/น้ํามันแกสโซฮอลและน้ํามันดีเซลใหลดลงเหลือไมเกิน ๕๐ สวนในลานสวน (ppm) 

และการปรับลดสารเบนซีนในน้ํามันเบนซิน/น้ํามันแกสโซฮอลจากรอยละ ๓.๕ เหลือไมเกินรอยละ ๑ เปนผล

ใหการปลดปลอยมลพิษทางอากาศจากรถยนตลดลงท้ังฝุนละออง กาซออกไซดของไนโตรเจน กาซออกไซด

ของซัลเฟอร สารประกอบไฮโดรคารบอน และสารอินทรียระเหยงาย ดังนั้นในป ๒๕๕๖ – ๒๕๖๐ สารเบนซีน 

และกาซโอโซนในบรรยากาศจึงพบแนวโนมลดลงอยางชัดเจน และตั้งแตป ๒๕๖๒ ภาครัฐไดขอความรวมมือ

ใหโรงกลั่นผลิตน้ํามันมาตรฐานยูโร ๕ เพ่ือนําออกจําหนายในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ตลอดจน

การสงเสริมใหใชน้ํามันดีเซลท่ีมีคุณภาพเทียบเทามาตรฐานยูโร ๕ อยางเปนรูปธรรมในชวงวิกฤตฝุน PM2.5 

ตั้งแตป ๒๕๖๒-๒๕๖๓ แตสัดสวนการใชน้ํามันมาตรฐานยูโร ๕ ยังนอยเม่ือเทียบกับน้ํามันชนิดอ่ืน อยางไรก็

ตามภาครัฐมีแผนปรับปรุงคุณภาพน้ํามันเชื้อเพลิงใหเทียบเทามาตรฐานยูโร ๕ ตั้งแตวันที่ ๑ มกราคม 

๒๕๖๗ เปนตนไป โดยปรับลดปริมาณกํามะถันในน้ํามันเชื้อเพลิงท้ังน้ํามันเบนซิน/น้ํามันแกสโซฮอลและน้ํามัน

ดีเซลใหลดลงเหลือไมเกิน ๑๐ สวนในลานสวน (ppm) ซ่ึงจะสงผลใหคุณภาพอากาศดีข้ึน (ความเขมขนของ 

PM10, PM2.5 กาซคารบอนมอนนอกไซด และกาซโอโซนลดลง) 

๒. โครงการอีโคคารซ่ึงเปนการสงเสริมและสนับสนุนการผลิตและจําหนายรถยนตท่ีมีมาตรฐาน

สูงท้ังเรื่องความปลอดภัยและสิ่งแวดลอม ซ่ึงดําเนินการ ๒ ระยะ คือ ระยะท่ี ๑ ดําเนินการตั้งแตป ๒๕๕๒ ซ่ึง

เปนรถยนตท่ีมีคาการระบายสารมลพิษเปนไปตามมาตรฐานยูโร ๔ และตั้งแตป ๒๕๕๘ ไดปรับเปลี่ยนไปสู

โครงการอีโคคารระยะท่ี ๒ ซ่ึงเปนรถยนตท่ีมีคาการระบายสารมลพิษเปนไปตามมาตรฐานยูโร ๕  

๓. การปรับปรุงระบบขนสงมวลชน เชื่อมโยงโครงขายระบบคมนาคมขนสงสาธารณะ โดยเฉพาะ

ระบบรางท่ีเปดใชบริการรถไฟฟาในหลายเสนทางและเพ่ิมสวนตอขยาย ไดแก รถไฟฟาสายสีเขียว สายสีน้ําเงิน 

สายสีมวง สายสีทอง และแอรพอรตเรลลิงก สงผลตอความเร็วในการเดินทางโดยรถยนตท่ีเพ่ิมข้ึน และมีผลตอ

การลดการปลดปลอยมลพิษทางอากาศ 

๔. การกําหนดแผนสงเสริมยานยนตไฟฟาดวยการใหสิทธิประโยชนกับการขอสงเสริมการ

ลงทุนผลิตรถยนตไฟฟา ยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคล ๓-๗ ป สําหรับการวิจัยพัฒนาหรือผลิตชิ้นสวนสําคัญของ

รถในประเทศ ยกเวนภาษีรถยนตประจําป ในสวนของการผลิตไดกําหนด ๓ ระยะ ระยะสั้น ป ๒๕๖๓-๒๕๖๕ 

ผลิตรถสําหรับราชการ รถบัสสาธารณะ รถจักรยานยนต สาธารณะ และยานยนตสวนบุคคลอ่ืนๆ จํานวน 

๖๐,๐๐๐-๑๑๐,๐๐๐ คัน ระยะกลาง ป ๒๕๖๔-๒๕๖๘ เรงผลักดันรถยนตไฟฟาราคาประหยัด (Eco EV) 

จํานวน ๑๐๐,๐๐๐-๒๕๐,๐๐๐ คัน และผลักดันสมารทซิตี้บัส จํานวน ๑,๐๐๐-๓,๐๐๐ คัน ระยะยาว ป 



๑๒ 

 

๒๕๖๙-๒๕๗๓ จะขยายจํานวน Eco EV จํานวน ๗๕๐,๐๐๐ คัน โดยมีเปาหมายผลิตรถยนตไฟฟารอยละ ๓๐

ของปริมาณการผลิต ๒.๕ ลานคัน รวมท้ังเตรียมแผนขยายสถานีชารจประจุไฟฟาใหครอบคลุมและเพียงพอ 

ท้ังนี้ การสนับสนุนการเปลี่ยนมาใชรถยนตไฟฟารวมกับการพัฒนาการขนสงสาธารณะอยางจริงจังเปนสวน

สําคัญในการแกไขปญหาสารเบนซีนและกาซโอโซน  

๕. แผนแมบทการแกไขปญหาการจราจรในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ซ่ึงคณะกรรมการ

จัดระบบการจราจรทางบกในคราวประชุมครั้งท่ี ๑/๒๕๖๓ เม่ือวันท่ี ๓๐ มีนาคม ๒๕๖๓ มีมติเห็นชอบแผน

แมบทฯ และมอบหมายหนวยงานท่ีเก่ียวของใชเปนกรอบในการดําเนินงานแกไขปญหาการจราจร และ

คณะรัฐมนตรีในคราวประชุมเม่ือวันท่ี ๙ มิถุนายน ๒๕๖๓ ไดรับทราบแผนแมบทฯ ดังกลาว แผนงานสําคัญ 

ไดแก 

๑) แกไขการจราจรติดขัด อาทิ แกไขปญหาในแนวถนนวงแหวนรัชดาใหสามารถเดินรถได

อยางสะดวกดวยการเพ่ิมผิวถนนในจุดท่ีจําเปน ซ่ึงไดแกไขแลว ๑๘ แหง สวนทางแยกท่ีมีแผนงานกอสราง/

หรือโครงการในอนาคตมี ๓ แหง  

๒) ขยายถนน-ทางดวนเพ่ิมความจุ อาทิ โดยการกอสรางทางพิเศษพระราม ๓-ดาวคะนอง-

วงแหวนรอบนอกฯ ดานตะวันตก โครงการสรางถนนยกระดับกาญจนาภิเษก ทําทางตางระดับบางขุนเทียน-

เอกชัย ทางหลวงหมายเลข ๓๕ โครงการขยายถนนกัลปพฤกษ โครงการสรางสะพานราชวงศ-ทาดินแดง และ

แยกสุรวงศ มีแผนตอขยายทางยกระดับบรมราชชนนี บรรจบทางหลวงหมายเลข ๔ บน ทล.๓๓๘ เพ่ิมทางลง

คูขนานลอยฟาบรมราช-ชนนีเขาถนนราชพฤกษ เชื่อมตอถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย ๔ กับสะพานพระราม 

๘ ตอขยายสะพานอรุณอัมรินทร พรอมทางข้ึน-ลง และทางยกระดับขามแยกศิริราช ถนนพรานนก-พุทธ

มณฑลสาย ๔   

๓) ตัดถนนสายใหมเชื่อมตอรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน เพ่ือใหประชาชนในพ้ืนท่ีพักอาศัยท่ีถูกก้ัน

ดวยคลองภาษีเจริญเขาสูรถไฟฟาสายสีน้ําเงินไดงาย  
๔) สงเสริมการใชระบบขนสงสาธารณะ โดยเพ่ิมสิ่งอํานวยความสะดวก เชน การจัดพ้ืนท่ี

จอดแลวจร ซ่ึงอยูระหวางกอสราง ๖ แหง รองรับรถยนตไดรวม ๙,๙๕๕ คัน และท่ีมีอยูในแผนแตยังไมได

กอสราง ๒ แหง และท่ีเสนอแนะเพ่ิม ๑๐ แหง   

๕) เสนอแนะเพ่ิมเสนทางเดินเรือเพ่ือเชื่อมตอระบบลอ-ราง-เรือ 

๖) ศึกษาการจัดทําท่ีจอดรถใตดินบริเวณถนนราชดําเนินหรือพ้ืนท่ีเกาะรัตนโกสินทร 

๖. แผนปฏิบัติการขับเคลื่อนวาระแหงชาติ “การแกไขปญหามลพิษดานฝุนละออง” ไดบรรจุ

มาตรการสําคัญท่ีนอกจากแกไขปญหาฝุนละอองแลว ยังสามารถแกไขปญหาสารเบนซีนและกาซโอโซนในภาค

การจราจรทางบก ไดแก  

๑) ใหหนวยงานภาครัฐพิจารณาใหเจาหนาท่ีทํางานจากระยะไกลโดยไมตองเดินทางเขา

มาท่ีสํานักงาน และขอความรวมมือจากบริษัทเอกชนใหพนักงานทํางานจากระยะไกล 

๒) บังคับใชกฎหมายอยางเขมงวดกับรถท่ีมีควันดําและหามใชชั่วคราวจนกวาจะไดรับการ

ซอมหรือแกไข  

๓) ขยายเขตพ้ืนท่ีในการจํากัดเวลารถบรรทุกขนาดใหญเขามาในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร  



๑๓ 

 

๔) เพ่ิมความคลองตัวการจราจรโดยการคืนพ้ืนท่ีผิวจราจรจากโครงการกอสรางขนาด

ใหญ การเขมงวดหามจอดรถบนถนนหลักและสายรอง และการจัดการจราจร 

๕) ใชมาตรการจูงใจเพ่ือสงเสริมใหมีการนําน้ํามันเชื้อเพลิงมีกํามะถันไมเกิน ๑๐ สวนใน

ลานสวน (ppm) มาจําหนาย  

๖) ปรับปรุงคุณภาพน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีมีกํามะถันไมเกิน ๑๐ สวนในลานสวน และบังคับใช

น้ํามันเชื้อเพลิงท่ีมีกํามะถันไมเกิน ๑๐ ppm  

๗) เพ่ิมทางเลือกในการเดินทางสัญจรใหประชาชนท่ีสะดวกและปลอดภัย 

๘) เรงรัดใหมีการเชื่อมโยงโครงขายระบบคมนาคมขนสงสาธารณะท้ังระบบหลักและ

ระบบรองใหมีประสิทธิภาพ  

๙) ควบคุมการนํารถยนตใชแลวในตางประเทศ และควบคุมการนําเขาเครื่องยนตเกาใช

แลว (ตองมีอายุไมเกิน ๕ ป) เขามาในประเทศไทย โดยตองเปนไปตามมาตรฐานการระบายมลพิษสําหรับรถ

ผลิตใหมท่ีประเทศไทยบังคับใชอยู ณ เวลาท่ีนําเขา และในระยะยาวหามนําเขาเครื่องยนตใชแลวทุกประเภท  

๑๐) เพ่ิมความเขมงวดมาตรฐานการระบายมลพิษจากรถยนต  

๑๑) พัฒนาระบบการตรวจสภาพรถยนตใหมีการเชื่อมโยงขอมูลผลการตรวจสภาพใหมี

ประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน  

๑๒) ใชมาตรการจูงใจเพ่ือสนับสนุนสงเสริมการใชรถยนตไฟฟา ซ้ือทดแทนรถราชการเกา

ดวยรถยนตไฟฟา  

๑๓) จัดการคมนาคมขนสงเพ่ือเพ่ิมความสามารถในการเขาถึงบริการของประชาชน

ผูใชบริการ  

๑๔) กําหนดพ้ืนท่ีและมาตรการในการจํากัดจํานวนรถเขาในเขตใจกลางเมือง  

๑๕) ศึกษาความเหมาะสมในการจํากัดอายุการใชงานรถยนตรวมถึงระบบการจัดการซาก

รถยนตท่ีหมดอายุการใชงาน  

๑๖) บังคับใชมาตรฐานการระบายมลพิษทางอากาศจากรถยนตใหมยูโร ๕ และยูโร ๖   

๑๗) เปลี่ยนรถโดยสารประจําทางของ ขสมก. ใหเปนรถท่ีมีมลพิษต่ํา  

๑๘) ปรับปรุง/แกไขการเก็บภาษีประจําปสําหรับรถยนตใชงาน  

๑๙) พิจารณาการยายทาเรือคลองเตยออกจากพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร  

๒๐) ควบคุมการระบายมลพิษทางอากาศจาก Non-road Engine  

ภาคอุตสาหกรรมและสถานประกอบการ 

๑. การกําหนดใหโรงงานติดตั้งเครื่องมือหรือเครื่องอุปกรณพิเศษเพ่ือตรวจสอบคุณภาพอากาศ

จากปลองแบบอัตโนมัติ เพ่ือใหสามารถแกไขปญหาไดทันทวงทีในกรณีพบพารามิเตอรท่ีตรวจวัดมีคาเกิน

เกณฑมาตรฐาน และอยูระหวางการปรับปรุงกฎหมายเพ่ือกําหนดบังคับใชกับโรงงานท่ัวประเทศ (ตามขนาด

หนวยการผลิตท่ีกําหนด) 

๒. การกําหนดใหคลังน้ํามันเชื้อเพลิงจํานวน ๑๑ จังหวัด ท่ีตั้งอยูในเขตพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร 

สมุทรปราการ นนทบุรี ปทุมธานี  ชลบุรี พระนครศรีอยุธยา ระยอง สงขลา สมุทรสาคร สระบุรี และสุราษฎร



๑๔ 

 

ธานี เฉพาะคลังน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีมีถังเก็บน้ํามันเบนซินตองติดตั้งระบบควบคุมไอน้ํามันเชื้อเพลิงลักษณะท่ี ๑ 

(Vapour Recovery System Stage I) ซ่ึงเปนระบบปองกันการแพรกระจายของไอน้ํามันเชื้อเพลิงไปสู

บรรยากาศระหวางถังเก็บน้ํามันเชื้อเพลิงกับรถขนสงน้ํามันเชื้อเพลิงในขณะถายเทน้ํามันเชื้อเพลิง หรือระหวาง

การถายเทน้ํามันเชื้อเพลิงจากรถขนสงน้ํามันเชื้อเพลิงลงสูถังเก็บน้ํามันเชื้อเพลิงใตพ้ืนดินในสถานีบริการน้ํามัน 

โดยคลังน้ํามันเชื้อเพลิงจํานวนท้ังหมด ๒๕ แหงท่ัวประเทศท่ีมีระบบควบคุมไอน้ํามันเชื้อเพลิง 

๓. การกําหนดใหสถานีบริการน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีตั้งอยูในเขตพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร ๒๓ เขต 

ไดแก คลองเตย บางรัก คลองสาน ปทุมวัน จตุจักร ปอมปราบฯ จอมทอง พญาไท ดินแดง พระนคร ดุสิต 

ยานนาวา ธนบุรี ราชเทวี บางกอกนอย ราษฎรบูรณะ บางกอกใหญ วัฒนา บางคอแหลม สัมพันธวงศ บางซ่ือ 

สาทร และบางพลัด ตองติดตั้งระบบควบควบคุมไอน้ํามันเชื้อเพลิง ลักษณะท่ี ๒ (Vapour Recovery 

System Stage II) ซ่ึงเปนระบบปองกันการแพรกระจายของไอน้ํามันเชื้อเพลิงไปสูบรรยากาศระหวางการ

ถายเทน้ํามันเชื้อเพลิงจากหัวจายน้ํามันเชื้อเพลิงลงสูถังน้ํามันเชื้อเพลิงของยานพาหนะในสถานีบริการน้ํามัน  

๔. การดําเนินโครงการนํารองจัดทําทําเนียบการปลดปลอยและเคลื่อนยายมลพิษท่ีมีการใช

และครอบครองสารเคมีเปาหมายตามเกณฑท่ีกําหนดในจังหวัดสมุทรปราการ 

๕. ประกาศกฎกระทรวงกําหนดใหโรงงานท่ีมีสารมลพิษหรือสารเคมีตามท่ีกําหนดตองจัดทํา

รายงานขอมูลปริมาณการผลิต การครอบครอง และการใชสารมลพิษหรือสารเคมีและการเคลื่อนยายสาร

มลพิษหรือสารเคมีออกนอกโรงงาน 

๖. การดําเนินโครงการท่ีสนับสนุนและสงเสริมการปรับปรุงการใชพลังงานอยางมีประสิทธิภาพ

ในภาคอุตสาหกรรม ไดแก โครงการปรับปรุงประสิทธิภาพของหมอไอน้ํา โครงการ Green Industry 

อุตสาหกรรมเชิงนิเวศน โครงการพัฒนาอุตสาหกรรมโดยใชแนวคิดเศรษฐกิจหมุนเวียน  

๗. แผนพัฒนาพลังงานทดแทนและพลังงานทางเลือก พ.ศ. ๒๕๖๑ – ๒๕๘๐ ใหความสําคัญ

ในการสงเสริมการผลิตพลังงานจากวัตถุดิบพลังงานทางเลือกท่ีมีอยูภายในประเทศ การพัฒนาศักยภาพการ

ผลิตการใชพลังงานทางเลือกดวยเทคโนโลยีท่ีเหมาะสม เพ่ือสรางการเติบโตบนคุณภาพชีวิตท่ีดีและเปนมิตร

กับสิ่งแวดลอม ลดการนําเขาและการพ่ึงพาพลังงานปโตรเลียม 

๘. แผนปฏิบัติการขับเคลื่อนวาระแหงชาติ “การแกไขปญหามลพิษดานฝุนละออง” ไดบรรจุ

มาตรการสําคัญท่ีนอกจากการแกไขปญหาฝุนละอองและยังสามารถแกไขปญหาสารเบนซีนและกาซโอโซนใน

ภาคอุตสาหกรรม ไดแก  

๑) กําหนดมาตรฐานการระบายมลพิษทางอากาศในรูปแบบ Loading โดยคํานึงถึง

ความสามารถหรือศักยภาพในการรองรับมลพิษทางอากาศของพ้ืนท่ี  

๒) ทบทวนและปรับปรุงมาตรฐานการระบายมลพิษทางอากาศจากโรงงานอุตสาหกรรม  

๓) เพ่ิมการใชพลังงานหมุนเวียนและพลังงานทางเลือกในการผลิตไฟฟา 

๔) ขอความรวมมือโรงงานอุตสาหกรรมหยุดหรือลดกําลังการผลิตในชวงท่ีเกิด

สถานการณมลพิษทางอากาศรุนแรง 

 

  



๑๕ 

 

๗. แผนปฏิบัติการจัดการสารเบนซีนและกาซโอโซน   

แผนปฏิบัติการจัดการสารเบนซีนและกาซโอโซน ในกรุงเทพมหานคร นนทบุรี ปทุมธานี 

นครปฐม สมุทรปราการ และสมุทรสาคร กําหนดข้ึนเพ่ือดําเนินการในระยะสั้น (พ.ศ.๒๕๖๕-๒๕๖๖) และ

ระยะยาว (พ.ศ.๒๕๖๗-๒๕๖๙) โดยกําหนด ๒ มาตรการ ไดแก มาตรการปองกันและลดการเกิดมลพิษท่ีตน

ทาง (แหลงกําเนิด) และมาตรการการเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการมลพิษ ดังนี้ (ตารางท่ี ๕) 

มาตรการท่ี ๑ ปองกันและลดการเกิดมลพิษท่ีตนทาง (แหลงกําเนิด) 

ใหความสําคัญในการควบคุมและลดการระบายสารเบนซีนจากแหลงกําเนิด และควบคุมและลด

การระบายมลพิษทางอากาศอ่ืนเพ่ือลดการเกิดกาซโอโซน 

ผลผลิตท่ี ๑ : จํานวนรถราชการท่ีใชพลังงานไฟฟาหรือรถยนตท่ีมาตรฐานการระบายมลพิษทาง

อากาศไมต่ํากวายูโร ๕ ทดแทนรถราชการเกา (ชื้อหรือเชา) เพ่ิมข้ึนเม่ือเทียบกับป ๒๕๖๔ 

หนวยงานรับผิดชอบ : จังหวัด ทุกกระทรวง 

ผลผลิตท่ี ๒ : สถานการณสารเบนซีนและกาซโอโซนดีข้ึน 

๑) คาเฉลี่ยรายปของสารเบนซีนลดลง เม่ือเทียบกับปฐาน 

๒) จํานวนวันท่ีตรวจพบกาซโอโซนเกินคามาตรฐานลดลง เม่ือเทียบกับปฐาน 

หนวยงานรับผิดชอบ : กระทรวงคมนาคม กระทรวงการคลัง กระทรวงพาณิชย กระทรวง

อุตสาหกรรม กระทรวงพลังงาน กระทรวงมหาดไทย สํานักนายกรัฐมนตรี จังหวัด ทองถ่ิน   

แนวทางการดําเนินงานประกอบดวย 

๑) ควบคุมและลดมลพิษจากยานพาหนะ 

• เพ่ิมการใชรถยนตไฟฟาหรือรถท่ีมีมาตรฐานการระบายมลพิษไมต่ํากวายูโร ๕ ไดแก 

กําหนดแนวทาง ข้ันตอนการเพ่ิมการใชรถยนตไฟฟาในงานราชการ เชา/จัดหารถยนตไฟฟาหรือรถยนตท่ีมี

มาตรฐานการระบายมลพิษทางอากาศไมต่ํากวายูโร ๕ ทดแทนรถราชการเกา สงเสริม สนับสนุนการใชรถยนต

ไฟฟาและการติดตั้งสถานีชารจประจุไฟสําหรับรัฐวิสาหกิจ เอกชน สงเสริม สนับสนุนการผลิตรถยนตไฟฟา

ตามประเภทการใชในงาน กําหนดอัตราภาษีสรรพสามิตโดยพิจารณาจากคาการระบายมลพิษของรถยนต  

• ควบคุมการระบายมลพิษจากรถราชการ ไดแก ปฏิบัติตามระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีใน

การตรวจสอบ ซอมบํารุงรถราชการไมใหมีการระบายมลพิษทางอากาศเกินคามาตรฐาน กําหนดเกณฑการ

ดูแลรักษาและควบคุมการระบายมลพิษของรถเชาของหนวยงานราชการ  

• เพ่ิมความเขมงวดและประสิทธิภาพในการตรวจสภาพรถยนตประจําป รวมท้ังการเพ่ิม

เกณฑการตรวจสอบการคงอยูของอุปกรณลดมลพิษ (Catalytic Converter) 

• ลดจํานวนยานพาหนะและการจราจรติดขัดในพ้ืนท่ี ไดแก กําหนดแนวทางและสงเสริมการ

ทํางานของหนวยงานราชการ รัฐวิสาหกิจ และภาคเอกชน นอกสถานท่ีตั้งของหนวยงาน ควบคูกับการสลับ

เวลาปฏิบัติงาน  สนับสนุนการลดใชรถยนตสวนบุคคลและใชระบบขนสงสาธารณะ ปรับปรุงการใหบริการ

ระบบขนสงสาธารณะ จัดเก็บคาธรรมเนียมการขับรถยนตสวนตัวท่ีมีมลพิษสูงเขาพ้ืนท่ีการจราจรติดขัด ลด

พ้ืนท่ีจอดรถบนถนน และบังคับใชกฎหมายจราจรอยางเขมงวดเก่ียวกับการจอดรถ 



๑๖ 

 

• สงเสริมใหภาคเอกชนใชบริการขนสงสินคาทางรางแทนการใชรถบรรทุก  

• รณรงคดับเครื่องยนตระหวางจอด (Idle mode) 

๒) ควบคุมและลดมลพิษจากภาคอุตสาหกรรมและสถานประกอบการ 

• เขมงวดตรวจสอบการใหใบอนุญาตตั้ง/การตอใบอนุญาต การควบคุมการระบายมลพิษทาง

อากาศจากโรงงาน สถานประกอบการท่ีมีการระบายสารอินทรียระเหยงายและกาซออกไซดของไนโตรเจน 

• ควบคุมไอระเหยน้ํามันเชื้อเพลิงจากสถานประกอบการท่ีเก็บรักษา ขนถาย และ/หรือขนสง

น้ํามันเชื้อเพลิง ไดแก ทาเรือ และคลังน้ํามัน   

• ควบคุมไอระเหยน้ํามันเชื้อเพลิงจากสถานีบริการน้ํามัน ไดแก ตรวจสอบประสิทธิภาพ

ระบบควบคุมไอน้ํามันเชื้อเพลิงลักษณะท่ี ๒ เพ่ิมพ้ืนท่ี/เขตท่ีใหมีการติดตั้งระบบควบคุมไอน้ํามันเชื้อเพลิง 

ลักษณะท่ี ๒ กําหนดใหสถานีบริการน้ํามันท่ีกอสรางใหมหรือท่ีปรับปรุง ติดตั้งระบบควบคุมการปลอยไอน้ํามัน

เชื้อเพลิง 

• ควบคุมการระบายสารมลพิษทางอากาศจากโรงงานกลั่นน้ํามันและกิจกรรมท่ีเขมงวดมาก

ข้ึนท้ังในชวงการผลิตปกติและในชวง shutdown/turnaround 

• สนับสนนุการปรับเปลี่ยนการใชเชื้อเพลิงในภาคอุตสาหกรรมจากถานหิน น้ํามันเตา น้ํามัน

ดีเซล เปนกาซธรรมชาติหรือไฟฟา 

• สงเสริมใหอุตสาหกรรมขนาดยอม และสถานประกอบกิจการดําเนินกิจการตามแนวปฏิบัติ

ท่ีดี และเพ่ิมศักยภาพผูประกอบการใหสามารถจัดการมลพิษอยางมีประสิทธิภาพ 

๓) ควบคุมและลดมลพิษจากแหลงกําเนิดอ่ืน 

• ถายทอดและเผยแพรเทคโนโลยีพลังงานทดแทนระดับครัวเรือน 

มาตรการท่ี ๒ การเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจดัการมลพิษ 

ใหความสําคัญกับศึกษาวิจัย นวตกรรมเพ่ือสนับสนุนการจัดการปญหา  

ผลผลิตท่ี ๑ : จํานวนจุด/สถานีตรวจวัดสารเบนซีนหรือกาซโอโซนเพ่ิมข้ึน เม่ือเทียบกับป ๒๕๖๔ 

หนวยงานรับผิดชอบ : กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม จังหวัด 

ผลผลิตท่ี ๒ : งานศึกษาวิจัย นวตกรรมสนับสนุนการจัดการปญหา ๑ เรื่องตอป 

หนวยงานรับผิดชอบ : กระทรวงการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร วิจัยและนวตกรรม กระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม สํานักงานตํารวจแหงชาติ กระทรวงคมนาคม กระทรวงมหาดไทย 

สถาบันการศึกษา และหนวยงานท่ีเก่ียวของ  

แนวทางการดําเนินงานประกอบดวย 

๑) เพ่ิมจุดตรวจวัดสารเบนซีน และการรายงานสถานการณสารเบนซีน และกาซโอโซน 

๒) ทบทวนปรับปรุงคามาตรฐาน/คาเฝาระวังสารเบนซีน และกาซโอโซน ในบรรยากาศ และ

มาตรฐานควบคุมการระบายสารเบนซีนและกาซออกไซดของไนโตรเจนจากแหลงกําเนิด 

๓) สงเสริม วิจัยพัฒนาองคความรูและนวตกรรมเพ่ือนําไปประยุกตใชดานการจัดการปญหาสาร

เบนซีน และกาซโอโซน  



๑๗ 

 

• พัฒนานวัตกรรมหรือนําเทคโนโลยีปญญาประดิษฐมาใชในการจัดการปญหาการจราจร

ติดขัด และใหยานพาหนะสามารถใชความเร็วไดสมํ่าเสมอ 

• ศึกษาวิจัยศักยภาพการเกิดกาซโอโซนจากน้ํามันแกสโซฮอล และพัฒนานวัตกรรมดักจับ

สารมลพิษท่ีกอใหเกิดกาซโอโซนในบรรยากาศจากไอเสียรถยนตท่ีใชแกสโซฮอล 

• ศึกษาวิจัยแหลงท่ีมาของสารอินทรียระเหยงายอ่ืนนอกเหนือจากสารเบนซีนท่ีทําใหเกิดกาซ

โอโซน และพิจารณากําหนดมาตรการการจัดการ 

• ศึกษาวิจัยปจจัยท่ีสงผลตอการเพ่ิมข้ึนของกาซโอโซน/กาซโอโซนเกินคามาตรฐาน  

• ปรับปรุงฐานขอมูลการระบายมลพิษใหครอบคลุมแหลงกําเนิดประเภทตางๆ  

• ศึกษาวิจัยการประเมินผลการดําเนินงานตามมาตรการจัดการปญหาสารเบนซีน และกาซ

โอโซน 

๔) สรางการมีสวนรวมในการจัดการปญหาสารเบนซีน และกาซโอโซน 

• สรางการมีสวนรวมของภาคเอกชนและประชาชนในการจัดการปญหาสารเบนซีน และกาซ

โอโซน   

• พัฒนาแนวทางเก็บรวบรวมขอมูลเพ่ือสนับสนุนการวิจัยและการพัฒนามาตรฐานและ

กฎหมาย โครงการจัดทําทําเนียบการปลดปลอยและเคลื่อนยายมลพิษจากแหลงกําเนิด 

 

 



๑๘ 

 

ตารางท่ี ๕   แผนปฏิบัติการจัดการสารเบนซีนและกาซโอโซน ในกรุงเทพมหานคร  นนทบุรี ปทุมธานี นครปฐม สมุทรปราการ และสมุทรสาคร 

 

 ระยะส้ัน 

(๖๕-๖๖) 

ระยะยาว 

(๖๗-๖๙) 

หนวยงานรับผิดชอบ  

มาตรการ – แนวทางการดําเนินงาน หลัก สนับสนุน เปาหมาย 

มาตรการท่ี ๑ ปองกันและลดการเกิดมลพิษท่ีตนทาง (แหลงกําเนิด)       

๑.๑ ควบคุมและลดมลพิษจากยานพาหนะ      

๑.๑.๑ กําหนดแนวทาง ข้ันตอนการเพ่ิมการใชรถยนตไฟฟาในงานราชการทดแทน

รถราชการเกา เชน การจัดหารถยนตไฟฟา  (ซ้ือ/เชา) ความเพียงพอ การเพ่ิม

การติดตั้งสถานีชารจประจุไฟในหนวยงานราชการ รัฐวิสาหกิจ การคิดคาใช

บริการชารจ ณ สถานีท่ีตั้งในหนวยงานราชการ เปนตน   

  พน. กค.  แนวทาง ข้ันตอน (รวมถึงกฎ 

ระเบียบท่ีเก่ียวของ) การเพ่ิมการ

ใชรถยนตไฟฟาในงานราชการ

ทดแทนรถราชการเกา 

๑.๑.๒ เชา/จัดหารถยนตไฟฟา (ประเภทไฟฟา หรือไฟฟารวมกับเชื้อพลิงอ่ืน) หรือ

รถยนตท่ีมาตรฐานการระบายมลพิษทางอากาศไมต่ํากวายูโร ๕ ทดแทนรถ

ราชการเกา 

  จังหวัด   

หนวยราชการ 

 รอยละ ๕๐ ของรถยนตท่ีซ้ือ/เชา

เปนรถไฟฟาหรือรถยนตท่ี

มาตรฐานการระบายมลพิษไมต่ํา

กวายูโร ๕ 

๑.๑.๓ สงเสริม สนับสนุนการใชรถยนตไฟฟา (ประเภทไฟฟา หรือไฟฟารวมกับเชื้อ

พลิงอ่ืน) เชน รถโดยสาร รถรับจางสาธารณะ เปนตน สําหรับรัฐวิสาหกิจ 

เอกชน รวมถึงสนับสนนุการติดตั้งสถานีชารจประจุไฟ และการสงเสริม

รถยนตท่ีมีประสิทธิภาพการใชพลังงานสูง 

  พน. พณ. รัฐวิสาหกิจ 

เอกชน 

รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง

ตอป 

๑.๑.๔ สงเสริม สนับสนุนการผลิตรถยนตไฟฟาตามประเภทการใชในงานราชการ 

รัฐวิสาหกิจ และใชในระบบขนสงสาธารณะ เชน รถกระบะ รถตู รถโดยสาร 

เปนตน 

  อก. กค. เอกชน รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง

ตอป 



๑๙ 

 

 ระยะส้ัน 

(๖๕-๖๖) 

ระยะยาว 

(๖๗-๖๙) 

หนวยงานรับผิดชอบ  

มาตรการ – แนวทางการดําเนินงาน หลัก สนับสนุน เปาหมาย 

๑.๑.๕ กําหนดอัตราภาษีสรรพสามิตแบบข้ันบันได โดยพิจารณาจากคาการระบาย

มลพิษของรถยนต 

  กค.  รายงานผลการดําเนินงานภายใน

ป ๖๙ 

๑.๑.๖ ปฏิบัติตามระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีวาดวยรถราชการ ในการตรวจสอบ 

ดูแลรักษา และแกไขซอมบํารุงใหรถราชการไมใหมีการระบายมลพิษทาง

อากาศเกินคามาตรฐานอยางเครงครัด 

  หนวยราชการ 

ทส. 

 ๑) รอยละ ๑๐๐ ของรถราชการ 

ไดรับการตรวจวัดการระบาย

มลพิษทางอากาศ ๒ ครั้งตอ

คันตอป 

๒) รอยละ ๑๐๐ ของรถราชการ

มีการระบายมลพิษเปนไป

ตามมาตรฐาน 

๑.๑.๗ กําหนดเกณฑการดูแลรักษารถและควบคุมการระบายมลพิษทางอากาศของ

หนวยงานราชการ เพ่ือใหหนวยงานผูเชารถกํากับการปฏิบัติงานของผูใหเชา

รถ 

  หนวยราชการ  รอยละ ๑๐๐ ของหนวยงานท่ีมี

การเชารถ ไดกําหนดเกณฑการ

ดูแลดานมลพิษทางอากาศ 

๑.๑.๘ เพ่ิมความเขมงวดและประสิทธิภาพในการตรวจสภาพรถยนตประจําป 

รวมท้ังการเพ่ิมเกณฑการตรวจสอบการคงอยูของอุปกรณลดมลพิษ 

(Catalytic Converter) ดวยสายตา 

  คค.  รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง

ตอป 

๑.๑.๙ กําหนดแนวทางและสงเสริมการทํางานของหนวยงานราชการ รัฐวิสาหกิจ 

และภาคเอกชน นอกสถานท่ีตั้งของหนวยงาน ควบคูกับการสลับเวลา

ปฏิบัติงาน  

 

  นร. มท. 

หนวยราชการ 

รัฐวิสาหกิจ 

ภาคเอกชน 

๑) แนวทางปฏิบัติ 

๒) กิจกรรมสงเสริมของจังหวัด/

หนวยงาน 



๒๐ 

 

 ระยะส้ัน 

(๖๕-๖๖) 

ระยะยาว 

(๖๗-๖๙) 

หนวยงานรับผิดชอบ  

มาตรการ – แนวทางการดําเนินงาน หลัก สนับสนุน เปาหมาย 

๑.๑.๑๐ สนับสนุนการลดใชรถยนตสวนบุคคล และใชระบบขนสงสาธารณะ  

 

  คค. มท. 

จังหวัด 

ภาคเอกชน โครงการสนับสนุน ๑ โครงการ 

หรือจัดทําพ้ืนท่ีจอดแลวจร ๑ 

แหงในแตละจังหวัด 

๑.๑.๑๑ ปรับปรุงการใหบริการระบบขนสงสาธารณะ เชน กําหนดอัตราคาโดยสาร 

(รถแทกซ่ี รถโดยสาร รถไฟฟา) ท่ีจูงใจใหใชบริการ  พัฒนาระบบขอมูลการ

เดินทาง มีระบบจายเงินแบบไรเงินสด เรงรัดใหเกิดการใชตั๋วรวมระหวางการ

เดินทางท่ีแตกตางกันได เปนตน 

  คค. ภาคเอกชน รายงานการปรับปรุงการ

ใหบริการ ๑ ครั้งตอปในป ๖๗-

๖๙ 

๑.๑.๑๒ จัดเก็บคาธรรมเนียมการขับรถยนตสวนตัวท่ีมีมลพิษสูงเขาพ้ืนท่ี

การจราจรติดขัด (รถยนตไฟฟาและรถยนตท่ีมาตรฐานการระบายมลพิษไม

ต่ํากวายูโร ๕ เขาพ้ืนท่ีไดโดยไมจัดเก็บคาธรรมเนียม)  

  คค. กทม  ๑ พ้ืนท่ี ในกรุงเทพมหานคร 

๑.๑.๑๓ ลดพ้ืนท่ีจอดรถบนถนน เพ่ิมพ้ืนท่ีทางเดินเทาและทางจักรยานและ

ควบคุมการใชทาง 

  จังหวัด 

ทองถ่ิน 

 

 โครงการเพ่ิมพ้ืนท่ีทางเดินเทา

หรือเพ่ิม/ปรับปรุงทางจักรยาน 

๑ โครงการในแตละจังหวัด 

๑.๑.๑๔ บังคับใชกฎหมายจราจรอยางเขมงวดเก่ียวกับการจอดรถ เชน จอดรถใน

ท่ีหามจอด และฝาฝนคําสั่งเจาพนักงานจราจร เปนตน  

  สตช.  รายงานผลการบังคับใชกฎหมาย 

๑ ครั้งตอป  

๑.๑.๑๕ สงเสริมใหภาคเอกชนใชบริการขนสงสินคาทางรางแทนการใชรถบรรทุก   คค. พน. ภาคเอกชน รายงานผลการสงเสริม ๑ ครั้งตอ

ป 

๑.๑.๑๖ รณรงคดับเครื่องยนตระหวางจอด (Idle mode)  

 

  นร.  รณรงค ๑ เรื่อง-ครั้ง ตอป 



๒๑ 

 

 ระยะส้ัน 

(๖๕-๖๖) 

ระยะยาว 

(๖๗-๖๙) 

หนวยงานรับผิดชอบ  

มาตรการ – แนวทางการดําเนินงาน หลัก สนับสนุน เปาหมาย 

๑.๒ ควบคุมและลดมลพิษจากภาคอุตสาหกรรมและสถานประกอบการ      

๑.๒.๑ เขมงวดตรวจสอบการใหใบอนุญาตตั้ง/การตอใบอนุญาตโรงงาน สถาน

ประกอบการท่ีมีการระบายสารอินทรียระเหยงายและกาซออกไซดของ

ไนโตรเจน  

  อก. ทองถ่ิน 

กทม. 

มท. ทส. รอยละ ๑๐๐ ของโรงงาน สถาน

ประกอบการท่ีขอตั้ง/ตอ

ใบอนุญาต ไดรับการตรวจสอบ 

๑.๒.๒ ควบคุมการระบายสารมลพิษทางอากาศจากโรงงานประเภทท่ีมีการระบาย

กาซออกไซดของไนโตรเจนและสารอินทรียระเหยงาย  

 

   อก. ทองถ่ิน มท. ทส. ๑) ประกาศประเภทโรงงาน ท่ีมี

การกําหนดการควบคุมฯ 

ภายในป ๖๙ 

๒) รอยละ ๑๐๐ ของโรงงาน

ประเภทท่ีมีการกําหนดการ

ควบคุมฯ ไดรับการตรวจสอบ

ภายในป ๖๙ 

๑.๒.๓ ควบคุมไอระเหยน้ํามันเชื้อเพลิงจากทาเรือท่ีมีการเก็บรักษา ขนถาย และ/

หรือขนสงน้ํามันเชื้อเพลิง 

  คค.  ทองถ่ิน มท. ทส. รายงานการตรวจสอบและ

ควบคุม ๑ ครั้งตอป 

๑.๒.๔ ควบคุมไอระเหยน้ํามันเชื้อเพลิงจากคลังน้ํามันท่ีมีการเก็บรักษา ขนถาย 

และ/หรือขนสงน้ํามันเชื้อเพลิง 

  พน.  รายงานการตรวจสอบและ

ควบคุม ๑ ครั้งตอป 

๑.๒.๕ ควบคุมไอระเหยน้ํามันเชื้อเพลิงจากสถานีบริการน้ํามัน   พน.  ทองถ่ิน  รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง

ตอป 

๑.๒.๖ ตรวจสอบประสิทธิภาพระบบควบคุมไอน้ํามันเชื้อเพลิง ลักษณะท่ี ๒ ท่ีมี

การติดตั้งในสถานีบริการน้ํามันในพ้ืนท่ี ๒๓ เขตของกรุงเทพมหานคร และ

  พน. กทม.  รอยละ ๑๐๐ ของสถานีบริการ

น้ํามัน ไดรับการตรวจสอบระบบ



๒๒ 

 

 ระยะส้ัน 

(๖๕-๖๖) 

ระยะยาว 

(๖๗-๖๙) 

หนวยงานรับผิดชอบ  

มาตรการ – แนวทางการดําเนินงาน หลัก สนับสนุน เปาหมาย 

ควบคุมใหเปนไปตามเกณฑท่ีกําหนด ฯ ภายในป ๖๙ 

๑.๒.๗ เพ่ิมพ้ืนท่ี/เขตการติดตั้งระบบควบคุมไอน้ํามันเชื้อเพลิงลักษณะท่ี ๒ ใน

สถานีบริการน้ํามันท่ีจําหนายน้ํามันเบนซิน  

 

  พน. จังหวัด ประกาศพ้ืนท่ี/เขตใหสถานี

บริการน้ํามันติดตั้งฯ (เนนเขต

เมืองของ ๕ จังหวัด และเขตใน

กรุงเทพมหานครท่ีมีสถานีฯ ตั้ง

ใกลชุมชน) 

๑.๒.๘ กําหนดใหสถานีบริการน้ํามันท่ีกอสรางใหม หรือท่ีปรับปรุง ติดตั้งระบบ

ควบคุมการปลอยไอน้ํามันเชื้อเพลิงของรถยนตท่ีดักจับสารอินทรียระเหยงาย

ในระหวางการเติมเชื้อเพลิง 

  พน. จังหวัด รอยละ ๑๐๐ ของสถานีบริการ

น้ํามันท่ีกอสรางใหม หรือท่ี

ปรับปรุงติดตั้งระบบฯ 

๑.๒.๙ ควบคุมการระบายสารมลพิษทางอากาศจากโรงงานกลั่นน้ํามันและกิจกรรม

ท่ีเขมงวดมากข้ึนท้ังในชวงการผลิตปกติและในชวง shutdown/ turnaround 

   อก. ทส. รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง

ตอป 

๑.๒.๑๐ สนับสนนุการปรับเปลี่ยนการใชเชื้อเพลิงในภาคอุตสาหกรรมจากถานหิน 

น้ํามันเตา น้ํามันดีเซล เปนกาซธรรมชาติหรือไฟฟา 

  พน.  อก. ภาค 

เอกชน 

รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง

ตอป 

๑.๒.๑๑ สงเสริมใหอุตสาหกรรมขนาดยอม (SME) และสถานประกอบกิจการ  

ประเภทท่ีมีการระบายกาซออกไซดของไนโตรเจนและสารอินทรียระเหยงาย

ดําเนินกิจการตามแนวปฏิบัติท่ีดี (COP)  

  ทองถ่ิน สธ. รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง

ตอป 

๑.๒.๑๒ เพ่ิมศักยภาพและสนับสนุนผูประกอบการใหสามารถจัดการมลพิษอยางมี

ประสิทธิภาพ  

 

  อก. อว. ทส. รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง 

ตอป 



๒๓ 

 

 ระยะส้ัน 

(๖๕-๖๖) 

ระยะยาว 

(๖๗-๖๙) 

หนวยงานรับผิดชอบ  

มาตรการ – แนวทางการดําเนินงาน หลัก สนับสนุน เปาหมาย 

๑.๓ ควบคุมและลดมลพิษจากแหลงกําเนิดอ่ืน      

๑.๓.๑ ถายทอดและเผยแพรเทคโนโลยีพลังงานทดแทนระดับครัวเรือน  

 

  พน. จังหวัด 

ทองถ่ิน 

๒ เรื่อง ภายในป ๖๖ 

มาตรการท่ี ๒ การเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการมลพิษ      

๒.๑ เพ่ิมประสิทธิภาพการตรวจสอบ การรายงาน และการกําหนดคา

มาตรฐาน/คาเฝาระวัง   

     

๒.๑.๑ เพ่ิมจุดตรวจวัดสารเบนซีน และรายงานสถานการณสารเบนซีนและกาซ

โอโซน 

  ทส.  

จังหวัด 

 มีขอมูลผลการตรวจวัดทุกจังหวัด

ภายในป ๖๙ 

๒.๑.๒ ทบทวนปรับปรุงคามาตรฐาน/คาเฝาระวังสารเบนซีน กาซออกไซดของ

ไนโตรเจน และกาซโอโซน 

  ทส.  คามาตรฐาน/คาเฝาระวัง ไดรับ

การการทบทวนปรับปรงุ ภายใน

ป ๖๙ 

๒.๑.๓ ทบทวนปรับปรุงคามาตรฐานควบคุมการระบายสารเบนซีน และกาซ

ออกไซดของไนโตรเจนจากแหลงกําเนิด  

  ทส. อก.  คามาตรฐานไดรับการทบทวน

ปรับปรุงภายในป ๖๙ 

๒.๒ สงเสริม วิจัยพัฒนาองคความรูและนวตกรรมเพ่ือนําไปประยุกตใชดานการ

จัดการปญหาสารเบนซีน และกาซโอโซน 

     

๒.๒.๑ พัฒนานวัตกรรมหรือนําเทคโนโลยีปญญาประดิษฐมาใชในการจัดการ

ปญหาการจราจรติดขัด เชน การควบคุมสัญญาณไฟจราจรอัจฉริยะท่ีเชื่อมโยง

เครือขายถนนแตละสายท่ีมีความสัมพันธกัน และระบบการจราจรท่ีให

ยานพาหนะสามารถใชความเร็วไดสมํ่าเสมอ 

  อว. ตช. คค. มท. รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง

ตอป 



๒๔ 

 

 ระยะส้ัน 

(๖๕-๖๖) 

ระยะยาว 

(๖๗-๖๙) 

หนวยงานรับผิดชอบ  

มาตรการ – แนวทางการดําเนินงาน หลัก สนับสนุน เปาหมาย 

๒.๒.๒ ศึกษาวิจัยศักยภาพการเกิดกาซโอโซนจากน้ํามันแกสโซฮอล รวมท้ังพัฒนา

นวัตกรรมดักจับสารมลพิษชนิด reactive species ท่ีกอใหเกิดกาซโอโซน เชน 

ฟอรมัลดีไฮด อัลดีไฮด กลุม BTEX จากไอเสียรถยนตท่ีใชแกสโซฮอล 

  อว. ทส. สถาบนัการศึกษา 

หนวยงานท่ี

เก่ียวของ 

รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง

ตอป 

๒.๒.๓ ศึกษาวิจัยแหลงท่ีมาของสารอินทรียระเหยงายอ่ืนนอกเหนือจากสารเบนซีน

ท่ีทําใหเกิดกาซโอโซน และพิจารณากําหนดมาตรการการจัดการ 

  อว. ทส. สถาบนัการศึกษา 

หนวยงานท่ี

เก่ียวของ 

รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง

ตอป 

๒.๒.๔ ศึกษาวิจัยปจจัยท่ีสงผลตอการเพ่ิมข้ึนของกาซโอโซน/กาซโอโซนเกินคา

มาตรฐาน (นอกเหนือจากกาซออกไซดของไนโตรเจนและสารอินทรียระเหย

งาย)  

  อว. ทส. สถาบนัการศึกษา 

หนวยงานท่ี

เก่ียวของ  

รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง

ตอป 

๒.๒.๕ ปรับปรุงฐานขอมูลการระบายมลพิษทางอากาศและกลุมสารอินทรียระเหย

งายใหครอบคลุมแหลงกําเนิดประเภทตางๆ ในแตละจังหวัด เชน แหลงกําเนิด

ประเภทคลังน้ํามันและสถานีบริการน้ํามัน  

  อว. ทส. สถาบนัการศึกษา 

หนวยงานท่ี

เก่ียวของ 

รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง

ตอป 

๒.๒.๖ ศึกษาวิจัยการประเมินผลการดําเนินงานตามมาตรการจัดการปญหาสาร

เบนซีน และกาซโอโซน 

  อว. สถาบนัการศึกษา 

หนวยงานท่ี

เก่ียวของ 

รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง

ตอป 

๒.๓ สรางการมีสวนรวมในการจัดการปญหาสารเบนซีน และกาซโอโซน      

๒.๓.๑ สรางการมีสวนรวมของภาคเอกชนและประชาชนในการจัดการปญหาสาร

เบนซีน และกาซโอโซน   

 

  นร. มท. ทส.  รายงานผลการดําเนินงาน ๑ ครั้ง

ตอป 



๒๕ 

 

 ระยะส้ัน 

(๖๕-๖๖) 

ระยะยาว 

(๖๗-๖๙) 

หนวยงานรับผิดชอบ  

มาตรการ – แนวทางการดําเนินงาน หลัก สนับสนุน เปาหมาย 

๒.๓.๒ พัฒนาแนวทางเก็บรวบรวมขอมูลเพ่ือสนับสนุนการวิจัยและการพัฒนา

มาตรฐานและกฎหมาย โครงการจัดทําทําเนียบการปลดปลอยและเคลื่อนยาย

มลพิษจากแหลงกําเนิด 

  คค. ทส. อก. อว. แนวทางการเก็บรวบรวมขอมูล 

ภายในป ๖๖ 

หมายเหตุ  

สธ. : กระทรวงสาธารณสุข  อก. : กระทรวงอุตสาหกรรม มท. : กระทรวงมหาดไทย  พณ. : กระทรวงพาณิชย 

คค. : กระทรวงคมนาคม  นร. : สํานักนายกรัฐมนตรี  ทส. : กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 

พน. : กระทรวงพลังงาน  กค. : กระทรวงการคลัง  สตช : สํานักงานตํารวจแหงชาติ   

อว. : กระทรวงการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร วิจัยและนวัตกรรม  ทองถ่ิน : เทศบาล องคการบริหารสวนตําบล และองคการบริหารสวนจังหวัด 

จังหวัด : กรุงเทพมหานคร นนทบุรี ปทุมธานี นครปฐม สมุทรปราการ และสมุทรสาคร  

 



๒๖ 

 

๘. แนวทางการขับเคลื่อนแผนปฏิบัติการสูการปฏิบัติ และการติดตามประเมินผล 

๘.๑ กลไกและแนวทางการขับเคล่ือนการแกไขปญหา 

กลไกในการขับเคลื่อนมาตรการท่ี ๑ ปองกันและลดการเกิดมลพิษท่ีตนทาง (แหลงกําเนิด) : ให

คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติเปนกลไกหลักรวมกับกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมและ

หนวยงานท่ีเก่ียวของ โดยหนวยงานท่ีมีหนาท่ีตามกฎหมายออกกฎระเบียบ/แนวทาง/ขอบังคับ รวมถึงการ

พัฒนาและสงเสริมเพ่ือการแกไขปญหาสารเบนซีน และกาซโอโซน ผูวาราชการกรุงเทพมหานคร ผูวาราชการ

จังหวัด และผูบริหารสวนราชการในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล สั่งการใหมีการปฏิบัติตามกฎระเบียบ/

แนวทาง/ขอบังคับอยางเขมงวดตามบริบทของพ้ืนท่ีและความเหมาะสมของสถานการณปญหา และสงเสริม 

สนับสนุนภาคสวนตาง ๆ ในการรวมจัดการปญหา โดยมีคณะอนุกรรมการกํากับดูแลและติดตามผลการ

ดําเนินงานพ้ืนท่ีเขตควบคุมมลพิษจังหวัด ในการกํากับการดําเนินงานตามแผนปฏิบัติการฯ 

กลไกในการขับเคลื่อนมาตรการท่ี ๒ การเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการมลพิษ : ใช

การศึกษา วิจัยพัฒนาองคความรูและนวตกรรมโดยกระทรวงการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร วิจัยและนวัตกรรม 

รวมกับหนวยงานตาง ๆ เพ่ือนําไปประยุกตใชและประเมินผลการดําเนินงานเพ่ือนําไปสูการปรับปรุงมาตรการ

จัดการปญหาเพ่ือใหการแกไขปญหาเปนไปอยางมีประสิทธิภาพและเกิดประสิทธิผล  

๘.๒ การติดตามประเมินผล 

๑) หนวยงานท่ีเก่ียวของดําเนินการตามแผนปฏิบัติการฯ  

๒) กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม รวบรวมผลการดําเนินงานอยางนอยปละ ๑ 

ครั้ง โดยใชขอมูลของกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม และการสนับสนุนขอมูลจากหนวยงานตาง 

ๆ เพ่ือประเมินผลตามตัวชี้วัด ผลผลิต และท่ีเก่ียวของ ประกอบดวย 

(๑) กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม : สถานการณสารเบนซีนและกาซโอโซน 

(๒) กระทรวงคมนาคม : จํานวนรถยนตพลังงานไฟฟา และรถยนตท่ีมีมาตรฐานการระบาย

มลพิษทางอากาศไมต่ํากวายูโร ๕ ของหนวยงานราชการ 

(๓) จังหวัด : จํานวนการใชรถยนตพลังงานไฟฟา และรถยนตท่ีมีมาตรฐานการระบายมลพิษ

ทางอากาศไมต่ํากวายูโร ๕ ของหนวยงานราชการ (ซ้ือ/เชา) 

(๔) กระทรวงการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร วิจัยและนวัตกรรม : งานวิจัยท่ีเก่ียวของ 

(๕) หนวยงานรับผิดชอบหลัก : การดําเนินงานตามมาตรการตาง ๆ ในแผนปฏิบัติการฯ 

๓) ประชุมหนวยงานท่ีเก่ียวของเพ่ือติดตามและประเมินผลการดําเนินงานเปนระยะ 

๔) รายงานผลการดําเนินงานตอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติและคณะรัฐมนตรีเพ่ือทราบ 

 

 



๒๗ 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก 
 

การศึกษาวิจัยที่เกี่ยวของ 

 
 

 

 

 



๒๘ 

 

การศึกษาวิจัยที่เกี่ยวของ 

 

๑.   การศึกษาดานสารเบนซีน 

โครงการการคาดประมาณการระบายมลพิษทางอากาศจากแหลงกําเนิดประเภทตางๆ ในเขต

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยรองศาสตราจารย ดร.สาวิตรี การีเวทยและคณะ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยี

พระจอมเกลาธนบุรี ในป ๒๕๖๑ พบวาพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครมีการระบายสารเบนซีนมากท่ีสุด โดยมี

คาประมาณ ๐.๖๔๑๘ กิโลตัน (kt) รองมาคือสมุทรปราการและปทุมธานี มีคาการระบายสารเบนซีนท่ีประมาณ 

๐.๓๐๒๘ kt และ ๐.๒๒๓๕ kt ตามลําดับ เม่ือพิจารณารายแหลงกําเนิดหลักพบวาภาคการจราจรทางถนนมีการ

ระบายสารเบนซีนมากท่ีสุด มีคาเทากับ ๑.๐๙๖ kt โดยปลอยในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครมากท่ีสุด มีคาเทากับ 

๐.๕๕๘๙ kt รองมาคือจังหวัดปทุมธานี และสมุทรปราการ มีคาเทากับ ๐.๑๘๔๓ kt และ ๐.๑๓๔๑ kt ตามลําดับ 

(ตารางท่ี ผ๑) 

  

ตารางท่ี ผ๑ บัญชีการระบายมลพิษทางอากาศประเภทสารเบนซีนในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ป ๒๕๕๘ 

 

แหลงการปลอยมลพิษ 

บัญชีการระบายสารเบนซีน(kt) 

กรุงเทพฯ สมุทรปราการ นนทบุรี ปทุมธาน ี นครปฐม สมุทรสาคร ผลรวม 

การจราจรทางถนน (Road Transport) ๐.๕๕๘๙ ๐.๑๓๔๑ ๐.๑๒๐๐ ๐.๑๘๔๓ ๐.๐๖๙๐ ๐.๐๓๐๐ ๑.๐๙๖ 

พาหนะท่ีไมไดใชในถนน  

(Non Road Mobile) 

๐.๐๕๔๒ ๐.๐๗๘๑ ๐.๐๐๕๑ ๐.๐๐๔๓ ๐.๐๑๐๒ ๐.๐๐๘๕ ๐.๑๖๐ 

การเผาไหมเช้ือเพลิงในอุตสาหกรรม 

(Industrial Combustion) 

๐.๐๐๗๔ ๐.๐๖๓๖ ๐.๐๑๐๖ ๐.๐๑๖๘ ๐.๐๒๐๒ ๐.๐๓๖๒ ๐.๑๕๕ 

กระบวนการผลติในอุตสาหกรรม 

(Industrial process) 

๐.๐๑๔๔ ๐.๐๑๗๔ ๐.๐๐๔๑ ๐.๐๑๓๔ ๐.๐๑๐๐ ๐.๐๑๘๓ ๐.๐๗๘ 

ครัวเรือน (Domestic) ๐.๐๐๒๖ ๐.๐๐๓๗ ๐.๐๐๒๓ ๐.๐๐๑๒ ๐.๐๐๑๒ ๐.๐๐๒๓ ๐.๐๑๓ 

การสกัดนํ้ามันเช้ือเพลิง  

(Fuel extraction) 

๐.๐๐๔๐ ๐.๐๐๑๖ ๐.๐๐๑๓ ๐.๐๐๐๙ ๐.๐๐๐๗ ๐.๐๐๑๒ ๐.๐๑๐ 

ภาคพลังงาน (Energy Sector) ๐.๐๐๐๒ ๐.๐๐๔๐ ๐.๐๐๑๒ ๐.๐๐๐๗ ๐.๐๐๐๔ ๐.๐๐๐๓ ๐.๐๐๗ 

การจัดการขยะ 

(Waste Management) 

๐.๐๐๐๐ ๐.๐๐๐๑ ๐.๐๐๐๐ ๐.๐๐๑๙ ๐.๐๐๐๑ ๐.๐๐๐๖ ๐.๐๐๓ 

ตัวทําละลาย (Solvent) ๐.๐๐๐๐ ๐.๐๐๐๐ ๐.๐๐๐๐ ๐.๐๐๐๐ ๐.๐๐๐๐ ๐.๐๐๐๐ ๐.๐๐๐ 

เกษตรกรรม (Agriculture) ๐.๐๐๐๐ ๐.๐๐๐๐ ๐.๐๐๐๐ ๐.๐๐๐๐ ๐.๐๐๐๐ ๐.๐๐๐๐ ๐.๐๐๐ 

ผลรวม ๐.๖๔๑๘ ๐.๓๐๒๘ ๐.๑๔๔๖ ๐.๒๒๓๕ ๐.๑๑๑๙ ๐.๐๙๗๓ ๑.๕๒๒ 

   



๒๙ 

 

๒.   การศึกษาดานกาซโอโซน  

๒.๑ การศึกษาการใชแบบจําลองทางคณิตศาสตรเพ่ือการจัดการปญหามลพิษกาซโอโซนใน

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล (Study of Ground-level Ozone in Bangkok Metropolitan Region by 

Advance Mathematical Modeling for Air Quality Management) ในป ๒๕๕๘ โดยสถาบันเทคโนโลยี

พระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบังและสถาบันเทคโนโลยีแหงเอเชีย ซ่ึงใชขอมูลฐานในป ๒๕๕๓ พบวา

ปริมาณกาซโอโซนมีความออนไหวกับปริมาณสารอินทรียระเหยงายในบรรยากาศ ผลการใชแบบจําลอง CAMx

แบบ 2-way nested ประเมินไดวา หากตองการควบคุมกาซโอโซนใหอยูในเกณฑมาตรฐาน (โอโซน ๑ ชั่วโมง

สูงสุด ลดลงรอยละ ๒๐) จะตองลดการปลอยสารอินทรียระเหยงายลงอีกรอยละ ๒๐ โดยสามารถเนนในเดือน

ธันวาคมถึงเมษายน ซ่ึงเปนชวงฤดูกาลท่ีมีปริมาณกาซโอโซนมากท่ีสุด จะสามารถลดจํานวนวันท่ีกาซโอโซนเกิน

คามาตรฐานท้ังปไดเกือบรอยละ ๑๐๐ ท้ังนี้จากการจัดทําฐานขอมูลการระบายมลพิษพบวา สารอินทรียระเหยงาย

มาจากการจราจรทางถนน การเกษตรและปาไม และสถานีบริการน้ํามัน ๑๑๐,๙๙๗ ๔๖,๔๒๙ และ ๖,๘๗๘ ตัน

ตอป คิดเปนรอยละ ๖๑.๔  ๒๕.๗ และ ๓.๘ ตามลําดับ ดังนั้นการจัดการปญหากาซโอโซน ตองมุงเนน

แหลงกําเนิดสารมลพิษสําคัญดังกลาว การศึกษาครั้งนี้เปนการศึกษาในเบื้องตน โดยฐานขอมูลการระบายมลพิษ

จําเปนตองมีการปรับปรุงเพ่ิมเติม โดยควรตองศึกษาการแจกแจงชนิดของสารอินทรียระเหยงายและใช

แบบจําลองอ่ืนเพ่ือเปรียบเทียบ เชน WRF-chem เปนตน 

๒.๒ โครงการการคาดประมาณการระบายมลพิษทางอากาศจากแหลงกําเนิดประเภทตางๆ ในเขต

กรุงเทพมหานครและปริมณฑลโดยรองศาสตราจารย ดร.สาวิตรี การีเวทยและคณะในป ๒๕๖๑ พบวา 

กรุงเทพมหานครมีการระบายกาซออกไซดของไนโตรเจนมากท่ีสุด โดยมีคาประมาณ ๗๗.๑๐ กิโลตัน (kt) 

รองลงมาคือจังหวัดสมุทรปราการ และปทุมธานี มีคาประมาณ ๒๖.๔๙kt และ ๒๕.๑๑kt ตามลําดับ เม่ือ

พิจารณารายแหลงกําเนิดหลักพบวา แหลงกําเนิดในภาคจราจรทางถนนมีการระบายกาซออกไซดของไนโตรเจน

มากท่ีสุด มีคาเทากับ ๑๒๖.๙๔ kt โดยปลอยในเขตพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครมากท่ีสุด มีคาเทากับ ๖๘.๖๙ kt รอง

มาคือจังหวัดปทุมธานี และสมุทรปราการ มีคาเทากับ ๒๑.๗๑ kt และ ๑๕.๕๕ kt ตามลําดับ (ตารางท่ี ผ๒) 

 

  



๓๐ 

 

ตารางท่ี ผ๒ บัญชีการระบายมลพิษทางอากาศประเภทกาซออกไซดของไนโตรเจนในกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล ป ๒๕๕๘ 

 

แหลงการปลอยมลพิษ 

บัญชีการระบายกาซออกไซดของไนโตรเจน (kt) 

กรุงเทพฯ สมุทรปราการ นนทบุรี ปทุมธาน ี นครปฐม สมุทรสาคร ผลรวม 

การจราจรทางถนน (Road Transport) ๖๘.๖๙ ๑๕.๕๕ ๑๓.๙๐ ๒๑.๗๑ ๔.๓๒ ๒.๗๗ ๑๒๖.๙๔ 

พาหนะท่ีไมไดใชในถนน  

(Non Road Mobile) 

๖.๔๒ ๓.๐๖ ๑.๑๔ ๑.๕๓ ๒.๕๐ ๒.๕๙ ๑๗.๒๔ 

การเผาไหมเช้ือเพลิงในอุตสาหกรรม 

(Industrial Combustion) 

๐.๓๓ ๒.๘๓ ๐.๔๗ ๐.๗๕ ๐.๙๐ ๑.๖๑ ๖.๘๙ 

กระบวนการผลติในอุตสาหกรรม 

(Industrial process) 

๑.๑๐ ๐.๕๕ ๐.๐๖ ๐.๑๙ ๐.๑๔ ๐.๒๖ ๒.๓ 

ครัวเรือน (Domestic) ๐.๓๗ ๐.๑๒ ๐.๑๓ ๐.๑๗ ๐.๐๔ ๐.๐๕ ๐.๘๘ 

การสกัดนํ้ามันเช้ือเพลิง  

(Fuel extraction) 

๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ 

ภาคพลังงาน (Energy Sector) ๐.๒๐ ๔.๓๗ ๑.๕๔ ๐.๗๗ ๐.๐๘ ๐.๑๓ ๗.๐๙ 

การจัดการขยะ 

(Waste Management) 

๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ 

ตัวทําละลาย (Solvent) ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ 

เกษตรกรรม (Agriculture) ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ ๐.๐๐ 

ผลรวม ๗๗.๑๐ ๒๖.๔๙ ๑๗.๒๔ ๒๕.๑๑ ๗.๙๘ ๗.๔๒ ๑๖๑.๓๔ 

 

๒.๓ โครงการศึกษาแหลงกําเนิดฝุนขนาดเล็กไมเกิน ๒.๕ ไมครอน (PM2.5) และสารมลพิษตั้งตน

ของฝุนทุติยภูมิ (Secondary PM2.5) ในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ของสถาบันเทคโนโลยีแหงเอเชีย 

โดย Prof. Nguyen Thi Kim Oanh และคณะ ในป ๒๕๖๓ ซ่ึงเปนการจัดทําฐานขอมูลของกรุงเทพมหานคร

และปทุมธานี ดังนี้  

๑) สัดสวนการระบายมลพิษจากแหลงกําเนิดหลักในกรุงเทพมหานคร พบวา การระบายกาซ

ออกไซดของไนโตรเจนมาจากยานพาหนะและการจราจรทางถนนมากท่ีสุดคิดเปนรอยละ ๙๐.๕ รองลงมาคือ 

อุตสาหกรรม รอยละ ๕.๒ ยานพาหนะท่ีไมไดใชในถนน รอยละ ๓.๘ และครัวเรือนและพานิชยกรรม รอยละ 

๐.๒ สวนการระบายสารอินทรียระเหยงาย มาจากการจราจรทางถนนมากท่ีสุดคิดเปนรอยละ ๘๘.๒ รองลงมา

คือ สถานีบริการน้ํามัน รอยละ ๘.๗ ยานพาหนะท่ีไมไดใชในถนน รอยละ ๑.๔ การเผาวัสดุเหลือใชจาก

การเกษตร รอยละ ๐.๘ อุตสาหกรรม รอยละ ๐.๕ และครัวเรือน รอยละ ๐.๓  

๒) ประเภทของโรงงานอุตสาหกรรมท่ีมีการระบายกาซออกไซดของไนโตรเจนมากท่ีสุดของ

กรุงเทพมหานคร (ป ๒๕๖๑) ไดแก โรงงานกลั่นน้ํามันปโตรเลียม ปริมาณการระบาย ๑,๘๓๒ ตันตอป รองลงมา

คือ โรงงานประกอบกิจการเก่ียวกับผลิตภัณฑอโลหะ ๙๔๒ ตันตอป (ตารางท่ี ผ๓) สวนประเภทของโรงงาน



๓๑ 

 

อุตสาหกรรมท่ีมีการระบายสารอินทรียระเหยงายมากท่ีสุด (ป ๒๕๖๑) ไดแก โรงงานผลิต ประกอบ ดัดแปลง 

หรือซอมแซมเครื่องรับวิทยุ เครื่องรับโทรทัศน ปริมาณการระบาย ๕๘ ตันตอป รองลงมาคือ โรงงานกลั่นนามัน

ปโตรเลียม ๕๐ ตันตอป (ตารางท่ี ผ๔) 

๓) การวิเคราะหการควบคุมการระบายมลพิษจากยานพาหนะภายใตมาตรฐานไอเสียยูโร ๕ 

และยูโร ๖ เม่ือเปรียบเทียบกับการศึกษาการระบายมลพิษจากยานพาหนะในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร ป ๒๕๖๑ 

มาตรฐานยูโร ๕ และยูโร ๖ สามารถลดการระบายกาซออกไซดของไนโตรเจน รอยละ ๑๔ และ ๑๘ ตามลําดับ 

และลดการระบายสารอินทรียระเหยงายรอยละ ๓ และ ๔ ตามลําดับ 

 

ตารางท่ี ผ๓ ประเภทโรงงานอุตสาหกรรมท่ีมีการระบายกาซออกไซดของไนโตรเจนมากท่ีสุดของ

กรุงเทพมหานคร         (ป ๒๕๖๑) 

บัญชี 

โรงงาน 

ประเภทโรงงาน ปริมาณการระบาย 

(ตันตอป) 

๔๙ โรงงานกลั่นน้ํามันปโตรเลียม  ๑,๘๓๒ 

๕๘ โรงงานประกอบกิจการเก่ียวกับผลิตภัณฑอโลหะ  ๙๔๒ 

๑๐๕ โรงงานประกอบกิจการเก่ียวกับการคัดแยกหรือฝงกลบสิ่งปฎิกูล หรือวัสดุท่ีไมใช

แลวท่ีมีลักษณะและคุณสมบัติตามท่ีกาหนดไวในกฎกระทรวง ฉบับท่ี ๒ (พ.ศ.

๒๕๓๕) ออกตามความในพระราชบัญญัติโรงงาน พ.ศ.๒๕๓๕  

๖๕๕ 

๔๑ โรงงานประกอบกิจการเก่ียวกับการพิมพ การเย็บเลม ตบแตงสิ่งพิมพ การทา

แมพิมพโลหะ  

๕๓๖ 

๒๒ โรงงานประกอบกิจการเก่ียวกับสิ่งทอ ดาย หรือเสนใยซ่ึงมิใชใยหิน (Asbestos)  ๕๑๔ 

๖๘ โรงงานผลิต ประกอบ ดัดแปลง หรือซอมแซมเครื่องจักรสาหรับอุตสาหกรรม

กระดาษ เคมี อาหาร การปนทอ การพิมพ การผลิตซีเมนต หรือผลิตภัณฑดิน

เหนียว การกอสราง การทาเหมืองแร การเจาะหาปโตเลียม หรือการกลั่นนามัน 

และรวมถึงสวนประกอบหรืออุปกรณของเครื่องจกัรดังกลาว 

๔๔๗ 

๖๔ โรงงานประกอบกิจการเก่ียวกับผลิตภัณฑโละหะ  ๓๙๘ 

๑๐ โรงงานประกอบกิจการเก่ียวกับอาหารจากแปง  ๓๓๒ 

๔๖ โรงงานประกอบกิจการเก่ียวกับ ยา  ๓๐๕ 

๗๒ โรงงานผลิต ประกอบ ดัดแปลง หรือซอมแซมเครื่องรับวิทยุ เครื่องรับโทรทัศน 

เครื่องกระจายเสียงหรือบันทึกเสียง เครื่องเลนแผนเสียง เครื่องบันทึกคาบอก

เครื่องบันทึกเสียงดวยเทป เครื่องบันทึกคาบอกเครื่องบันทึกดวยเทป เครื่องเลน

หรือเครื่องบันทึกแถบภาพ (วิดิทัศน) แผนเสียง เทปแมเหล็กท่ีไดบันทึกเสียงแลว 

เครื่องโทรศัพทหรือโทรเลขชนิดมีสายหรือไมมีสาย เครื่องสงวิทยุ เครื่องสง

๒๕๑ 



๓๒ 

 

บัญชี 

โรงงาน 

ประเภทโรงงาน ปริมาณการระบาย 

(ตันตอป) 

โทรทัศน เครื่องรับสงสัญญาณหรือจับสัญญาณ เครื่องเรดาร ผลิตภัณฑท่ีเปนตัว

ก่ึงนาหรือตัวก่ึงนาชนิดไวท่ีเก่ียวของ (Semi-Conductor or Related 

Sensitive Semi- Conductor Devices) คาปาซิเตอรหรือคอนเดนเซอร

อิเล็กทรอนิกสชนิดคงท่ีหรือเปลี่ยนแปลงได Fixed or Variable Electronic 

Capacitors or Condensers) เครื่องหรือหลอดเรดิโอกราฟ เครื่องหรือหลอด

ฟลโูรสโคป หรือเครื่องหรือหลอดเอซเรย และรวมถึงการผลิตอุปกรณ หรือ

ชิ้นสวนสาหรับใชกับเครื่องอิเล็กทรอนิกส ดังกลาว  

ปริมาณการระบายมลพิษจากประเภทโรงงาน ๑๐ อันดับแรก ๖,๒๑๒ (๗๑%) 

ปริมาณการระบายมลพิษในป ๒๕๖๑ ๘,๗๘๙ 

 

ตารางท่ี ผ๔ ประเภทโรงงานอุตสาหกรรมท่ีมีการระบายสารอินทรียระเหยงายมากท่ีสุดของกรุงเทพมหานคร         

(ป ๒๕๖๑) 

บัญชี 

โรงงาน 

ประเภทโรงงาน ปริมาณการระบาย 

(ตันตอป) 

๗๒ โรง งานผลิต ประกอบ ดัดแปลง หรือซอมแซมเครื่องรับวิทยุ เครื่องรับโทรทัศน 

เครื่องกระจายเสียงหรือบันทึกเสียง เครื่องเลนแผนเสียง เครื่องบันทึกคาบอก

เครื่องบันทึกเสียงดวยเทป เครื่องบันทึกคาบอกเครื่องบันทึกดวยเทป เครื่องเลน

หรือเครื่องบันทึกแถบภาพ (วิดิทัศน) แผนเสียง เทปแมเหล็กท่ีไดบันทึกเสียงแลว 

เครื่องโทรศัพทหรือโทรเลขชนิดมีสายหรือไมมีสาย เครื่องสงวิทยุ เครื่องสง

โทรทัศน เครื่องรับสงสัญญาณหรือจับสัญญาณ  

๕๘ 

๔๙ โรงงานกลั่นนามันปโตรเลียม  ๕๐ 

๖๘ โรงงานผลิต ประกอบ ดัดแปลง หรือซอมแซมเครื่องจักรสาหรับอุตสาหกรรม

กระดาษ เคมี อาหาร การปนทอ การพิมพ การผลิตซีเมนต หรือผลิตภัณฑดิน

เหนียว การกอสราง การทาเหมืองแร การเจาะหาปโตเลียม หรือการกลั่นนามัน 

และรวมถึงสวนประกอบหรืออุปกรณของเครื่องจกัรดังกลาว  

๓๕ 

๔๑ โรงงานประกอบกิจการเก่ียวกับการพิมพ การเย็บเลม ตบแตงสิ่งพิมพ การทา

แมพิมพโลหะ  

๒๗ 

๔๖ โรงงานประกอบกิจการเก่ียวกับ ยา  ๒๔ 

๖๔ โรงงานประกอบกิจการเก่ียวกับผลิตภัณฑโละหะ  ๒๐ 

๙๑ โรงงานบรรจุสินคาในภาชนะโดยไมมีการผลิตอยางใด  ๑๘ 



๓๓ 

 

บัญชี 

โรงงาน 

ประเภทโรงงาน ปริมาณการระบาย 

(ตันตอป) 

๕๘ โรงงานประกอบกิจการเก่ียวกับผลิตภัณฑอโลหะ  ๑๗ 

๕๔ โรงงานผลิตแกว เสนใยแกว หรือผลิตภัณฑแกว  ๑๑ 

๕๓ โรงงานประกอบกิจการเก่ียวกับผลิตภัณฑพลาสติก  ๑๑ 

ปริมาณการระบายมลพิษจากประเภทโรงงาน ๑๐ อันดับแรก ๒๗๑ (๗๗%) 

ปริมาณการระบายมลพิษในป ๒๕๖๑ ๓๕๓ 

 


