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สรุปสถำนกำรณ์

คุณภำพอำกำศ

ปี	2563

	 ภาพรวมคุณภาพอากาศในปี	 2563	 ดีขึ้นกว่าปีท่ีผ่านมา	

สาเหตุเน่ืองมาจากการขับเคลื่อนการดำาเนินงานของหน่วยงาน						

ท่ี เกี่ ยวข้องตามแผนปฏิบัติการขับ เคลื่ อนวาระแห่งชาติ													

“การแก้ไขปัญหามลพิษด้านฝุ่นละออง”	 ประกอบกับสถานการณ์

การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรน่า	 2019	 ทำาให้กิจกรรม

อันก่อให้เกิดมลพิษทางอากาศลดลงในทุกภาคส่วน	 โดยเฉพาะ		

ในภาคการจราจรขนส่ง	 โดยปริมาณการใช้น้ำามันสำาเร็จรูปของ

ประเทศในปี	 2563	 ลดลงจากปีก่อนหน้าร้อยละ	 12	 การใช้

พลังงานไฟฟ้าลดลงร้อยละ	3	การเผาในที่โล่งลดลง	โดยตรวจพบ 

จุดความร้อนลดลงร้อยละ	7	ภาคอุตสาหกรรมลดกำาลังการผลิต	

และปิดกิจการเพ่ิมมากขึ้นต่อเน่ืองมาจากสภาพเศรษฐกิจของโลก

ท่ีขยายตัวลดลง	 อย่างไรก็ตาม	 มลพิษทางอากาศท่ียังเกิน										

ค่ามาตรฐาน	ได้แก่	ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน	2.5	ไมครอน	(PM2.5) 

ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน	10	ไมครอน	(PM10)	ก๊าซโอโซน	(O3) 

และสารอินทรีย์ระเหยง่าย	(VOCs)

รูปที่	1-1	จำานวนวันที่คุณภาพอากาศเกินค่ามาตรฐาน	รายจังหวัด	ปี	2563

มากกว่า	70	วัน	 จำานวน	10	จังหวัด

51	-	70	วัน	 จำานวน	8	จังหวัด

31	-	50	วัน	 จำานวน	8	จังหวัด

1	-	30	วัน	 จำานวน	5	จังหวัด

ไม่เกินค่ามาตรฐาน	 จำานวน	6	จังหวัด

ภำพรวมคุณภำพอำกำศ

ในปี	2563	ดีขึ้นกว่ำปีที่ผ่ำนมำ

หมายเหตุ:	คิดจากสารมลพิษ	6	ชนิด	ได้แก่	PM10	PM2.5	O3	CO	NO2	และ	SO2
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	 •	 ฝุ่นละอองขนำดไม่เกิน	2.5	

ไมครอน	 (PM
2.5

) มีแนวโน้มลดลง			

อย่างต่อเนื่อง	และในปี	 2563	มีปริมาณ

ลดลงจากปีก่อนหน้า	ร้อยละ	8	จากข้อมูล	

จุดตรวจวัดในประเทศ	68	พื้นที่	พบค่าเฉลี่ย 

24	ชั่วโมงสูงสุด	อยู่ในช่วง	22	 -	398	

ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร	(มคก./ลบ.ม.)	

ค่าเฉลี่ย	107	มคก./ลบ.ม.	ค่าเฉลี่ยรายปี	

อยู่ในช่วง	8	-	42	มคก./ลบ.ม. ค่าเฉลี่ย	

23	มคก./ลบ.ม.1 (รูปที่ 1-2)

 
รูปที่	1-2	ปริมาณฝุ่นละออง	PM2.5	เฉลี่ยรายปี	พ.ศ.	2554	-	2563

	 •	 ฝุ่นละอองขนำดไม่เกิน	 10	

ไมครอน	(PM
10
) แนวโน้มไม่เปลี่ยนแปลง	

มากนักในรอบ	10	ปีที่ผ่านมา	อย่างไรก็ตาม 

ในปี	2563	มีปริมาณลดลงจากปีก่อนหน้า

ร้อยละ	 9	 จากข้อมูลของจุดตรวจวัด									

ในประเทศ	68	พื้นที่	พบค่าเฉลี่ย	24	ชั่วโมง	

สูงสุด	อยู่ในช่วง	39	-	439	มคก./ลบ.ม.	

เฉลี่ย	 151	 มคก./ลบ.ม.	 ค่าเฉลี่ยรายปี	

อยู่ในช่วง	18	-	107	มคก./ลบ.ม.	เฉลี่ย	

43	มคก./ลบ.ม.2 (รูปที่ 1-3) 

 
รูปที่	1-3	ปริมาณฝุ่นละออง	PM10	เฉลี่ยรายปี	พ.ศ.	2554	-	2563

	 จากข้อมูลการตรวจวัดคุณภาพอากาศจากสถานีตรวจวัดอัตโนมัติของกรมควบคุมมลพิษ	โดยตรวจวัดใน	37	จังหวัด 

จำานวน	68	สถานี	จังหวัดที่ตรวจพบคุณภาพอากาศเกินค่ามาตรฐานบ่อยครั้งมากที่สุด	เป็นจำานวนมากกว่า	70	วันต่อปี	

ได้แก่	จังหวัดสระบุรี	ลำาปาง	ขอนแก่น	แพร่	พะเยา	น่าน	เชียงใหม่	เชียงราย	ตาก	และแม่ฮ่องสอน	ตามลำาดับ	

จังหวัดที่มลพิษทางอากาศไม่เกินค่ามาตรฐานเลย	ได้แก่	จังหวัดสุราษฎร์ธานี	ภูเก็ต	สงขลา	นราธิวาส	ยะลา	และสตูล	

(รูปที่ 1-1)

แนวโน้มสถำนกำรณ์มลพิษทำงอำกำศ	รอบ	10	ปี

1	 ค่ามาตรฐานฝุ่นละออง	PM2.5	ค่าเฉลี่ย	1	ชั่วโมง	ไม่เกิน	50	มคก./ลบ.ม.	ค่าเฉลี่ยรายปี	ไม่เกิน	25	มคก./ลบ.ม.
2	 ค่ามาตรฐานฝุ่นละออง	PM10	ค่าเฉลี่ย	1	ชั่วโมง	ไม่เกิน	120	มคก./ลบ.ม.	ค่าเฉลี่ยรายปี	ไม่เกิน	50	มคก./ลบ.ม.
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	 •	 ก๊ำซโอโซน	 (O
3
) มีแนวโน้ม			

ลดลงต่อเ น่ืองในช่วง	 5	 ปีท่ีผ่านมา									

โดยในปี	 2563	 ปริมาณก๊าซโอโซนเฉลี่ย									

ทั้งประเทศต่ำาที่สุดในรอบ	10	ปี	ค่าเฉลี่ย	

1	ชั่วโมงสูงสุดของแต่ละจุดตรวจวัด	อยู่ใน	

ช่วง	61	-	157	ส่วนในพันล้านส่วน	(ppb)	

เฉลี่ย	100	ppb	ค่าเฉลี่ย	8	ชั่วโมงสูงสุด	

อยู่ในช่วง	52	-	113	ppb	ค่าเฉลี่ย	82	ppb3 

(รูปที่ 1-4)

 

รูปที่	1-4	ปริมาณก๊าซโอโซน	เฉลี่ย	1	ชั่วโมงสูงสุด	
รายปี	พ.ศ.	2554	-	2563

	 •	 ซัลเฟอร์ไดออกไซด์	 (SO
2
) 

ค่าเฉลี่ย	1	ชั่วโมงสูงสุดแต่ละจุดตรวจวัด	

อยู่ในช่วง	3	-	94	ppb	เฉลี่ย	20	ppb4 

ค่าเฉลี่ยรายปี	อยู่ในช่วง	0.3	-	10	ppb	

เฉลี่ย	 2	 พีพีบี	 อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน

ท้ังหมด	 มีแนวโน้มไม่เปลี่ยนแปลงจาก							

ปีก่อนหน้ามากนัก	

รูปที่	1-5	ปริมาณก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์	(SO2) 
ค่าเฉลี่ย	1	ชั่วโมงสูงสุด	ปี	2553	-	2563

3	 ค่ามาตรฐานก๊าซโอโซนในบรรยากาศ	เฉลี่ย	1	ชั่วโมง	ไม่เกิน	100	ppb	ค่าเฉลี่ย	8	ชั่วโมง	ไม่เกิน	70	ppb
4	 ค่ามาตรฐานก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์	เฉลี่ย	1	ชั่วโมง	ไม่เกิน	300	ppb	ค่าเฉลี่ยรายปี	ไม่เกิน	40	ppb
5	 ค่ามาตรฐานก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์	เฉลี่ย	1	ชั่วโมง	ไม่เกิน	170	ppb	ค่าเฉลี่ยรายปี	ไม่เกิน	30	ppb
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	 •	 ไนโตรเจนไดออกไซด์	(NO
2
) 

ค่าเฉลี่ย	1	ชั่วโมงสูงสุดแต่ละจุดตรวจวัด	

อยู่ในช่วง	29	-	220	ppb	เฉลี่ย	72	ppb5 

ค่าเฉลี่ยรายปี	 อยู่ในช่วง	 3	 -	 30	ppb	

เฉลี่ย	12	ppb	พบเกินค่ามาตรฐาน	1	พื้นที ่

ได้แก่	 จุดตรวจวัดบริเวณตำาบลบางโปรง	

อำาเภอเมือง	 จังหวัดสมุทรปราการ	 โดย

ค่าท่ีตรวจวัดได้สูงสุดมีแนวโน้มเพ่ิมขึ้น

ตั้งแต่ปี	2560	เป็นต้นมา		

รูปที่	1-6	ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์	(NO2) 
ค่าเฉลี่ย	1	ชั่วโมงสูงสุด	ปี	2553	-	2563

200

100

0
2553 2554

NO
2 à
©Å
ÕèÂ 
1 ª

ÑèÇâÁ
§Ê
Ù§Ê
Ø´ 
(pp

b)

ª‹Ç§¤‹ÒÊÙ§ÊØ´-µèÓÊØ´
2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563

¤‹Òà©ÅÕèÂ

¤‹ÒÁÒµÃ°Ò¹ 170 ppb



สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 25638

6	 ค่ามาตรฐานก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์	เฉลี่ย	1	ชั่วโมง	ไม่เกิน	30	ppm	ค่าเฉลี่ย	8	ชั่วโมง	ไม่เกิน	9	ppm

	 •	 คำร์บอนมอนอกไซด์	 (CO) 

ค่าเฉลี่ย	1	ชั่วโมงสูงสุดแต่ละจุดตรวจวัด	

อยู่ในช่วง	0.96	-	7.81	ส่วนในล้านส่วน	

(ppm)	 เฉลี่ย	 2.72	 ppm6	 ค่าเฉลี่ย											

8	ชั่วโมงสูงสุด	อยู่ในช่วง	 0.66	 -	 6.42	

ppm	เฉลี่ย	1.98	ppm	โดยในภาพรวม				

มีปริมาณลดลงจากปีก่อนหน้า

รูปที่	1-7	ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์	(CO)	
ค่าเฉลี่ย	1	ชั่วโมงสูงสุด	ปี	2553	-	2563
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สถำนกำรณ์มลพิษทำงอำกำศตำมฤดูกำล

	 สภาพอุตุนิยมวิทยาเป็นปัจจัยสำาคัญอย่างหนึ่งที่ส่งผลต่อปริมาณมลพิษทางอากาศ	เป็นสาเหตุให้สถานการณ์วิกฤต

มลพิษทางอากาศเกิดขึ้นเป็นประจำาตามฤดูกาล

	 •	 ฤดูหนำว	เดือนพฤศจิกายน	-	กุมภาพันธ์	กระแสลมอ่อนตัวลง	ประกอบกับอากาศเย็นในตอนกลางคืนทำาให้

เกิดชั้นอุณหภูมิผกผันใกล้ระดับผิวพื้น	ทำาหน้าที่เป็นฝาครอบกักเก็บอากาศและมลพิษไว้ภายใน	ส่งผลให้เกิดสถานการณ์	

วิกฤตมลพิษทางอากาศ	(รูปที่ 1-8)

	 •	 ฤดูร้อน	 เดือนมีนาคม	 -	 เมษายน	 กระแสลมจากอ่าวไทยท่ีเข้าสู่พ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร	 ภาคกลาง	 และ							

ภาคตะวันออก	เริ่มพัดแรงมากขึ้น	ส่งผลให้พื้นที่ดังกล่าวมีคุณภาพอากาศดีขึ้น	อย่างไรก็ตามในช่วงนี้ประเทศเพื่อนบ้าน	

มีการเผาในที่โล่งเป็นบริเวณกว้าง	จากภาพถ่ายดาวเทียมจะเห็นเป็นจุดความร้อนจำานวนมาก	มลพิษที่เกิดขึ้นส่งผลกระทบ	

ทำาให้พ้ืนท่ีภาคเหนือ	 และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ	 เกิดสถานการณ์วิกฤตมลพิษทางอากาศ	 เรียกว่าสถานการณ์			

หมอกควันข้ามแดน

 • ฤดูฝน	เดือนพฤษภาคม	-	ตุลาคม	มีกระแสลมแรง	และมีฝนตก	ทำาให้คุณภาพอากาศดีในทุกภาคของประเทศ 

สำาหรับภาคใต้	ได้รับอิทธิพลจากกระแสลมทะเล	จึงมีคุณภาพอากาศดีกว่าภาคอื่นๆ	ตลอดทั้งปี

 

รูปที่	1-8	ปริมาณฝุ่นละออง	PM2.5	ค่าเฉลี่ยรายเดือน	ปี	2563
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	 ปี	พ.ศ.	2563	กรมควบคุมมลพิษ	มีการตรวจวัดสารอินทรีย์ระเหยง่าย 

ในบรรยากาศ	(Volatile	Organic	Compounds:	VOCs)	ในพื้นที่

กรุงเทพมหานคร	 จังหวัดปทุมธานี	 จังหวัดระยอง	 จังหวัดเชียงใหม่	

จังหวัดสงขลา	 จังหวัดอ่างทอง	 จังหวัดตาก	 และจังหวัดขอนแก่น					

เพ่ือติดตามเฝ้าระวังสถานการณ์สารอินทรีย์ระเหยง่ายในบรรยากาศ				

9	ชนิด	

	 สถานการณ์ในภาพรวมของประเทศไทยสำาหรับปี	 2563	 พบ							

สารเบนซีน	 1,3-บิวทาไดอีน	 คลอโรฟอร์ม	 และ	 1,2-ไดคลอโรอีเธน								

มีค่าสูงเกินเกณฑ์มาตรฐานในบางพ้ืนท่ี	 โดยเฉพาะในพ้ืนท่ีริมถนน	

และพ้ืนท่ีรอบอุตสาหกรรม	 สำาหรับสถานการณ์สารเบนซีนพบมีค่าอยู่

ในเกณฑ์มาตรฐานในพ้ืนท่ีท่ัวไปบริเวณจุดตรวจวัดในจังหวัดปทุมธานี	

เชียงใหม่	 ขอนแก่น	 อ่างทอง	 และสงขลา	 แต่ยังตรวจพบเกินค่า

มาตรฐานในพื้นที่อื่นๆ	โดยเฉพาะพื้นที่ในเขตเมือง	บริเวณริมถนนที่มี

การจราจรหนาแน่น	 และพ้ืนท่ีบริเวณรอบแหล่งกำาเนิดอุตสาหกรรม			

ในจังหวัดระยอง	ส่วนสาร	1,3-บิวทาไดอีน	และ	1,2-ไดคลอโรอีเธน	

ตรวจพบเกินค่ามาตรฐานในพ้ืนท่ีบริเวณรอบแหล่งกำาเนิดอุตสาหกรรม

ในจังหวัดระยอง	รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 1-1

	 ปัจจุบันสารเบนซีนในบรรยากาศยังเป็นหน่ึงในปัญหาหลัก									

ท่ัวประเทศ	 ซึ่งมีแหล่งกำาเนิดหลากหลาย	 ดังน้ัน	 การวิเคราะห์									

หาสาเหตุต้องจำาแนกตามลักษณะกิจกรรมในพื้นที่	และการใช้ประโยชน์	

ที่ดินของบริเวณพื้นที่จุดตรวจวัด	โดยแบ่งเป็น	พื้นที่ทั่วไปหรือบริเวณ

ท่ีอยู่อาศัยในเมืองหลัก	 พ้ืนท่ีริมถนนซึ่งมีการจราจรหนาแน่น	 และ

พื้นที่ชุมชนรอบอุตสาหกรรม	ซึ่งในภาพรวมพบว่า	ตั้งแต่ปี	พ.ศ.	2556	

จนถึง	ปี	พ.ศ.	2562	ปริมาณเบนซีนในบรรยากาศบริเวณพื้นที่ริมถนน

สรุปสถำนกำรณ์

สำรอินทรีย์ระเหยง่ำย

ในบรรยำกำศ
ตำมมำตรฐำนคุณภำพอำกำศในบรรยำกำศ	

ประจ�ำปี	2563

สำรเบนซีนในพื้นที่

กรุงเทพมหำนคร	

และจังหวัดระยอง	

มีแนวโน้มลดลงอย่ำงต่อเนื่อง
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ซึ่งมีการจราจรหนาแน่นเขตกรุงเทพฯ	 และพ้ืนท่ีชุมชนรอบอุตสาหกรรมมีแนวโน้มลดลงอย่างต่อเน่ืองซ่ึงสะท้อน												

ให้เห็นถึงความสำาเร็จในการกำาหนดมาตรการท่ีเข้มงวดมากขึ้นในการควบคุมการระบายสารอินทรีย์ระเหยง่ายจาก														

ภาคคมนาคมขนส่งและอุตสาหกรรม	 รวมท้ัง	 การพัฒนาเทคโนโลยีสะอาดสำาหรับยานพาหนะ	 การปรับปรุงคุณภาพ

น้ำามันเชื้อเพลิง	การควบคุม	กำากับ	ดูแลการระบายสารเบนซีนของภาคอุตสาหกรรมอย่างเข้มงวดต่อไป	อย่างไรก็ตาม	

ผลการตรวจวัดเบนซีนในภาพรวมทั่วประเทศสำาหรับปี	พ.ศ.	 2563	หลายพื้นที่ยังคงมีค่าสูงเกินเกณฑ์มาตรฐาน	และ								

มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นเมื่อเทียบกับปีท่ีผ่านมา	 จึงต้องมีการเฝ้าระวังปริมาณสารเบนซีนในบรรยากาศและกำาหนดมาตรการ

ลดมลพิษจากแหล่งกำาเนิดอย่างเข้มงวดต่อไป	 กรมควบคุมมลพิษ	 จะบูรณาการดำาเนินงานกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง						

เพื่อยกระดับการป้องกันและแก้ไขปัญหาสารอินทรีย์ระเหยง่ายในบรรยากาศต่อไป	ดังรูปที่ 1-10

	 ตั้งแต่ปี	 พ.ศ.	 2560	 ประเทศไทยได้กำาหนดค่ามาตรฐานก๊าซคาร์บอนไดซัลไฟด์	 ค่าเฉลี่ยในเวลา	 24	 ชั่วโมง												

จะต้องไม่เกิน	100	ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร	(ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ	ลงวันที่	21	สิงหาคม	

พ.ศ.	2560	ประกาศในราชกิจจานุเบกษา	เล่ม	134	ตอนพิเศษ	230	ง	วันที่	20	กันยายน	2560)	กรมควบคุมมลพิษ	

ติดตามเฝ้าระวังปริมาณก๊าซคาร์บอนไดซัลไฟด์ในบรรยากาศ	 ซึ่งมีแหล่งกำาเนิดหลักท่ีปลดปล่อยก๊าซ	 CS2	 ออกสู่

บรรยากาศ	คือ	อุตสาหกรรมผลิตเส้นใยเรยอน	(viscose	plant)	ซึ่งถือเป็นแหล่งกำาเนิดสำาคัญของปัญหามลพิษทาง

อากาศจากก๊าซ	CS2	ของประเทศไทย	การสูดดมเอาก๊าซ	CS2	เข้าสู่ร่างกายในปริมาณมาก	อาจส่งผลต่อการทำางาน

ของระบบประสาท	ระบบหัวใจและหลอดเลือด	ระบบไหลเวียนโลหิต	และระบบสืบพันธุ์	สำาหรับสถานการณ์ในภาพรวม

ของประเทศไทยในปี	พ.ศ.	2563	ผลการติดตามตรวจวัดสถานการณ์ก๊าซ	CS2	มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในพื้นที่ทั่วไป

บริเวณจุดตรวจวัดในจังหวัดกรุงเทพมหานคร	 ปทุมธานี	 เชียงใหม่	 ขอนแก่น	 อ่างทอง	 และระยอง	 อย่างไรก็ตาม														

พบก๊าซ	 CS2	 มีค่าสูงเกินเกณฑ์มาตรฐานระหว่างเดือนกุมภาพันธ์	 พฤศจิกายน	 และมีแนวโน้มเกินค่ามาตรฐาน											

ในเดือนธันวาคม	ในพื้นที่รอบอุตสาหกรรมภายในจังหวัดอ่างทอง	รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 1-2

รูปที่	1-10	ค่าเฉลี่ยรายปีกับค่ามาตรฐาน	ของสารเบนซีนในบรรยากาศ	ปี	2553	-	2563

หมายเหตุ:	ปี	พ.ศ.	2563	จำานวนตัวอย่างไม่ครบ	12	เดือน
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ตารางที่ 1-1 เปรียบเทียบค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมงเฉลี่ยรายปีกับค่ามาตรฐานเฉลี่ยรายปีของสารอินทรีย์ระเหยง่าย ปี 2563 

(หน่วย : ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร)

   Vinyl 1,3- Dichloro Chloro 1,2-  Trichloro 1,2- Tetra
  สถานี Chloride Butadiene methane form Dichloro Benzene ethylene Dichloro chloro
       ethane   propane ethylene

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล

พื้นที่ริมถนน 

-	ถนนดินแดง	เขตดินแดง		 0.01	 0.01	 1.65	 0.17	 0.1	 4.9	 0.14	 0.03	 0.16

-	ถนนลาดพร้าว	เขตวังทองหลาง		 0.01	 0.01	 1.94	 0.15	 0.1	 3.0	 0.15	 0.03	 0.11

-	ถนนพระราม	4	เขตปทุมวัน		 0.01	 0.01	 1.94	 0.56	 0.1	 3.3	 0.11	 0.03	 2.45

พื้นที่ทั่วไป 

-	เขตธนบุรี	กทม.		 0.01	 0.01	 1.69	 0.13	 0.1	 2.5	 0.07	 0.03	 0.09

-	ศูนย์วิจัยและฝึกอบรมด้านสิ่งแวดล้อม		
0.01	 0.01	 1.36	 0.05	 0.1	 1.6	 0.12	 0.03	 0.22

	 จังหวัดปทุมธานี

เชียงใหม่

พื้นที่ริมถนน :	โรงเรียนยุพราชวิทยาลัย		 0.01	 0.01	 0.65	 0.05	 0.1	 2.2	 0.20	 0.03	 0.01

พื้นที่ทั่วไป :	ศาลากลางจังหวัด		 0.01	 0.01	 0.67	 0.05	 0.1	 1.7	 0.01	 0.03	 0.01

ตาก

โรงเรียนบ้านวังตะเคียน		 0.01	 0.01	 0.49	 0.04	 0.1	 3.8	 0.01	 0.03	 0.01

ขอนแก่น

สำานักงานทรัพยากรน้ำาภาค	4		 0.01	 0.01	 0.62	 0.13	 0.1	 1.5	 0.01	 0.03	 0.01

สงขลา

เทศบาลนครหาดใหญ่		 0.01	 0.01	 0.50	 0.02	 0.1	 1.4	 0.01	 0.03	 0.01

อ่างทอง

พื้นที่ทั่วไป :

ตำาบลจำาปาหล่อ	อำาเภอเมือง	 
0.01	 0.01	 0.81	 0.11	 0.1	 1.6	 0.06	 0.03	 0.02

พื้นที่ทั่วไป :

ตำาบลศาลาแดง	อำาเภอเมือง	 
0.01	 0.01	 0.78	 0.05	 0.1	 2.5	 0.01	 0.03	 0.01

พื้นที่ริมถนน :

ตำาบลโพสะ	อำาเภอเมือง 
0.01	 0.01	 0.84	 0.05	 0.1	 1.8	 0.04	 0.03	 0.02

ระยอง

-	วัดหนองแฟบ	 	 0.10	 0.33	 1.36	 0.07	 0.2	 2.1	 0.01	 0.07	 0.02

-	วัดมาบชลูด		 	 0.04	 0.05	 1.63	 0.22	 0.3	 1.9	 0.01	 0.11	 0.02

-	ที่ทำาการชุมชนบ้านพลง	 0.59	 0.52	 1.26	 0.09	 0.4	 5.0	 0.04	 0.07	 0.03

-	สถานีเมืองใหม่มาบตาพุด		 0.84	 1.08	 1.59	 0.09	 0.8	 3.5	 0.05	 0.07	 0.01

-	โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำาบล	 
0.14	 0.69	 1.44	 0.08	 0.4	 3.4	 0.04	 0.08	 0.01

	 มาบตาพุด

-	ศูนย์บริการสาธารณสุขบ้านตากวน		 0.11	 0.06	 1.26	 0.07	 0.5	 2.5	 0.04	 0.08	 0.02

-	ชุมชนเนินพะยอม	(หมู่บ้านนพเกตุ)	 0.10	 0.01	 4.49	 0.11	 0.2	 2.4	 0.05	 0.07	 0.03

-	โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำาบล 
0.02	 0.01	 0.81	 0.10	 0.3	 1.7	 0.01	 0.11	 0.02

	 บ้านหนองจอก

-	วัดปลวกเกตุ	 	 0.02	 0.04	 0.76	 0.07	 0.3	 1.6	 0.01	 0.07	 0.01

-	คลีนิกชุมชนอบอุ่นเทศบาลนครระยอง	 0.02	 0.01	 0.89	 0.10	 0.3	 1.6	 0.01	 0.07	 0.01

-	บริเวณ	กม.	5	ใกล้ค่ายมหาสุรสิงหนาท	 0.02	 2.11	 0.67	 0.06	 0.3	 3.3	 0.04	 0.12	 0.01

ค่ามาตรฐานเฉลี่ยรายปี (มคก./ลบ.ม.) 10 0.33 22 0.43 0.4 1.7 23 4 200
         
หมายเหตุ	:	 ปี	พ.ศ.	2563	จำานวนตัวอย่างไม่ครบ	12	เดือน
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สถำนกำรณ์

สำรปรอทในบรรยำกำศ
พื้นที่จังหวัดปรำจีนบุรี

	 กรมควบคุมมลพิษ	โดยกองจัดการคุณภาพอากาศและเสียง	ติดตาม	

ตรวจสอบสถานการณ์สารปรอทในบรรยากาศ	 ตั้งแต่ปลายปี	 2557	

จนถึงปัจจุบัน	ในระยะแรกเป็นการตรวจวัดลักษณะจุดตรวจวัดชั่วคราว 

ด้วยหน่วยตรวจวัดคุณภาพอากาศแบบเคลื่อนท่ี	 จำานวน	 1	 คัน									

เพ่ือประเมินสถานการณ์สารปรอทในบรรยากาศของประเทศในเบ้ืองต้น 

(Screening)	 ครอบคลุมหลายพ้ืนท่ี	 ได้แก่	 พ้ืนท่ีบริเวณใกล้เคียง	

แหล่งกำาเนิด	พื้นที่ในเขตเมือง	พื้นที่ห่างไกลแหล่งกำาเนิด	พื้นที่เฝ้าระวัง	

ปัญหามลพิษข้ามแดน	

รูปที่	1-11	สถานีตรวจวัดสารปรอทในบรรยากาศ	ในพื้นที่จังหวัดปราจีนบุรี

	 ต่อมาในปี	2563	ได้เริ่มติดตามตรวจสอบอย่างต่อเนื่องในพื้นที่จังหวัดปราจีนบุรี	ด้วยสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ	

ในบรรยากาศ	 เพ่ือประเมินสถานการณ์สารปรอทในบรรยากาศในระยะยาว	 เน่ืองจากเป็นพ้ืนท่ีท่ีได้รับความสนใจ

ประเด็นปัญหาสารปรอทในสิ่งแวดล้อม	 ประกอบกับผลการประเมินสถานการณ์สารปรอทในเบ้ืองต้นท่ีผ่านมา	 พบว่า

พื้นที่บริเวณใกล้เคียงกับแหล่งกำาเนิดประเภทอุตสาหกรรม	มีแนวโน้มสูงกว่าพื้นที่ในเขตเมือง	และพื้นที่ห่างไกลแหล่งกำาเนิด	

ผลกำรตรวจวัดสำรปรอทในบรรยำกำศพื้นที่จังหวัดปรำจีน	

	 จากจุดตรวจวัด	ณ	สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ	บริเวณศาลาประชาคมบ้านบุยายใบ	ต.ท่าตูม	 อ.ศรีมหาโพธิ	

จ.ปราจีนบุรี	 (รูปท่ี 1-11)	 ตรวจพบปริมาณสารปรอทในบรรยากาศในระดับนาโนกรัมต่อลูกบาศก์เมตร	 (นก./ลบ.ม.)				

อยู่ในช่วง	1	-	50	นก./ลบ.ม.	โดยมีค่าเฉลี่ยรายปีเท่ากับ	2.24	นก./ลบ.ม.	ซึ่งต่ำากว่าค่าแนะนำาขององค์การอนามัยโลก

อยู่มาก	ทั้งนี้	องค์การอนามัยโลกกำาหนดค่าแนะนำาสำาหรับสารปรอทในบรรยากาศ	เฉลี่ยในเวลา	1	ปี	ไม่เกิน	1	ไมโครกรัม	

ต่อลูกบาศก์เมตร	หรือไม่เกิน	1,000	นก./ลบ.ม.

ผลกำรประเมินสถำนกำรณ์

สำรปรอทในเบื้องต้นที่ผ่ำนมำ	

พบว่ำพื้นที่บริเวณใกล้เคียงกับ

แหล่งก�ำเนิดประเภทอุตสำหกรรม	

มีแนวโน้มสูงกว่ำพื้นที่ในเขตเมือง	

และพื้นที่ห่ำงไกลแหล่งก�ำเนิด
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สถำนกำรณ์

คุณภำพน�้ำฝนในประเทศไทย

และภูมิภำคเอเชียตะวันออก 

1.	สถำนกำรณ์คุณภำพน�้ำฝนในประเทศไทย	

	 ระหว่ำงปี	พ.ศ.	2558	-	2563

 กรมควบคุมมลพิษ	ร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องดำาเนินการติดตาม	

ตรวจสอบคุณภาพน้ำาฝนมาอย่างต่อเน่ือง	 โดยข้อมูลผลการติดตาม

ตรวจสอบค่าความเป็นกรด	(pH)	ของน้ำาฝนในปี	พ.ศ.	2563	จากสถานี	

ติดตามตรวจสอบการตกสะสมของกรดในประเทศไทยจำานวน	3	แห่ง	

ซึ่งตั้งอยู่ในภูมิภาคต่างๆ	 ได้แก่	 1)	 สถานีกรมควบคุมมลพิษ													

2)	 สถานีกรมอุตุนิยมวิทยา	 และ	 3)	 สถานีศูนย์วิจัยและฝึกอบรม							

ด้านสิ่งแวดล้อม	จังหวัดปทุมธานี	ดังแสดงในรูปที่ 1-12	พบว่าค่า	pH	

เฉลี่ยรายปีของพื้นที่ต่างๆ	มีค่าอยู่ในช่วง	5.71	-	6.06	โดยมีค่าต่ำาสุด

ที่สถานีศูนย์วิจัยและฝึกอบรมด้านสิ่งแวดล้อม	 จังหวัดปทุมธานี	 และ

สูงสุดท่ีสถานีกรมอุตุนิยมวิทยา	 เขตบางนา	 กรุงเทพมหานคร	 ท้ังน้ี	

ผลการติดตามตรวจสอบของทั้ง	3	สถานี	มีค่า	pH	เฉลี่ยรายปีสูงกว่า

น้ำาฝนตามธรรมชาติ	(pH	5.6)	

 

รูปที่	1-12	ค่าความเป็นกรด	(pH)	ของน้ำาฝนในพื้นที่ต่างๆ	ของประเทศไทย	ระหว่างปี	พ.ศ.	2558	-	2563
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ค่ำ	pH	เฉลี่ยรำยปี

ของพื้นที่ต่ำงๆ	มีค่ำอยู่ในช่วง	

5.71	-	6.06	โดยมีค่ำต�่ำสุดที่

สถำนีศูนย์วิจัยและฝึกอบรมด้ำน

สิ่งแวดล้อม	จังหวัดปทุมธำนี	และ

สูงสุดที่สถำนีกรมอุตุนิยมวิทยำ	

เขตบำงนำ	กรุงเทพมหำนคร
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 เมื่อเปรียบเทียบข้อมูลค่า	pH	เฉลี่ยรายปีระหว่างปี	พ.ศ.	2558	-	2563	พบว่ากรุงเทพมหานคร	(กรมควบคุมมลพิษ	

และกรมอุตุนิยมวิทยา)	 จังหวัดกาญจนบุรี	 จังหวัดปทุมธานี	 และจังหวัดนครราชสีมา	 มีแนวโน้มเพ่ิมสูงขึ้น																	

ส่วนจังหวัดเชียงใหม่มีแนวโน้มลดลง	

	 การเผาไหม้เชื้อเพลิงฟอสซิลของโรงงานอุตสาหกรรมและยานพาหนะต่างๆ	 จะปลดปล่อยก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์

และก๊าซออกไซด์ของไนโตรเจนออกสู่บรรยากาศ	 และเปลี่ยนรูปเป็นกรดกำามะถันและกรดไนตริกตกสะสมบนพ้ืนโลก	

กรดกำามะถันและกรดไนตริกเป็นสาเหตุหลักท่ีทำาให้น้ำาฝนมีสภาพเป็นกรดซึ่งสามารถใช้เป็นตัวบ่งชี้สถานการณ์การ							

ตกสะสมของกรดในพื้นที่ต่างๆ	ได้	โดยทั่วไปการประเมินการตกสะสมของกรดจะใช้อิออนลบ	2	ชนิด	ได้แก่	ซัลเฟต

(SO4
2-)	 และไนเตรต	 (NO3

-)	 ข้อมูลในรูปท่ี 1-13	 แสดงให้เห็นว่าปริมาณการตกสะสมรวมของไนเตรต	 และซัลเฟต											

ที่ไม่รวมซัลเฟตจากเกลือทะเล	(non-sea-salt	sulfate,	nss-SO4
2-)	ในปี	พ.ศ.	2563	ของพื้นที่ต่างๆ	ในประเทศไทย											

มีค่าอยู่ในช่วง	22.42	-	53.01	มิลลิโมล/ตารางเมตร/ปี	โดยมีค่าต่ำาสุดที่กรมอุตุนิยมวิทยา	กรุงเทพมหานคร	และสูงสุด

ที่กรมควบคุมมลพิษ	กรุงเทพมหานคร

 
รูปที่	1-13	ปริมาณการตกสะสมของไนเตรต	(NO3

-)	และซัลเฟตที่ไม่รวมซัลเฟตจากเกลือทะเล	(nss-SO4
2-)	ปี	พ.ศ.	2563	

2.	สถำนกำรณ์คุณภำพน�้ำฝนในภูมิภำคเอเชียตะวันออก	ปี	พ.ศ.	2562	

	 สถานการณ์คุณภาพน้ำาฝนในภูมิภาคเอเชียตะวันออก	 จัดทำาขึ้นจากข้อมูลผลการติดตามตรวจสอบการตกสะสม

ของกรดภายใต้เครือข่ายการติดตามตรวจสอบการตกสะสมของกรดในภูมิภาคเอเชียตะวันออก	โดยข้อมูลปี	พ.ศ.	2562	

เป็นข้อมูลปีล่าสุดที่มีการเผยแพร่	ดังแสดงในรูปที่ 1-14 พบว่าค่าความเป็นกรด	(pH)	ของพื้นที่ต่างๆ	ในภูมิภาคเอเชีย

ตะวันออกจำานวน	52	แห่ง	มีค่าอยู่ในช่วง	4.68	-	6.82	และมีค่ากลางเท่ากับ	5.27	โดยมีค่าต่ำาสุดที่เมือง	Kanghwa	

สาธารณรัฐเกาหลี	และมีค่าสูงสุดที่เมือง	Shizhan	สาธารณรัฐประชาชนจีน	
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 รูปที่ 1-15	พบว่าปริมาณการตกสะสมรวมของ	NO3
-	และ	nss-SO4

2-	ในปี	พ.ศ.	2562	ของพื้นที่ต่างๆ	ในภูมิภาค

เอเชียตะวันออกจำานวน	52	แห่ง	มีค่าอยู่ในช่วง	2.24	-	185.61	มิลลิโมล/ตารางเมตร/ปี	และมีค่ากลาง	(median)	

เท่ากับ	 34.48	 มิลลิโมล/ตารางเมตร/ปี	 โดยมีค่าต่ำาสุดที่เมือง	Mondy	 สหพันธรัฐรัสเซีย	 และสูงสุดที่เมือง	 Hanoi	

สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม	 สำาหรับประเทศไทยมีค่าอยู่ในช่วง	 3.78	 -	 30.89	 มิลลิโมล/ตารางเมตร/ปี	 ซึ่งมีค่า							

ปานกลางถึงค่อนข้างต่ำาเมื่อเปรียบเทียบกับพื้นที่อื่นๆ	ในภูมิภาคฯ	โดยมีค่าสูงสุดที่ศูนย์วิจัยและฝึกอบรมด้านสิ่งแวดล้อม 

จังหวัดปทุมธานี	 และต่ำาสุดท่ีจังหวัดกาญจนบุรี	 จากผลการติดตามตรวจสอบแสดงให้เห็นว่าเมืองสำาคัญหลายแห่งใน

ภูมิภาคเอเชียตะวันออกมีปริมาณการตกสะสมรวมของ	NO3
-	และ	nss-SO4

2-	ในปี	2562	สูงกว่า	100	มิลลิโมล/ตารางเมตร 

นอกจากการตกสะสมในรูปน้ำาฝนแล้ว	กรดกำามะถันและกรดไนตริคยังอาจถูกพัดพาไปพร้อมๆ	กับก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด ์

ก๊าซออกไซด์ของไนโตรเจน	 ซัลเฟต	 และไนเตรตสู่พ้ืนท่ีอ่ืนๆ	 และอาจเกิดผลกระทบเสียหายต่อพืช	 สัตว์และระบบ

นิเวศวิทยา	นอกจากนั้นความเป็นกรดของน้ำาฝนยังก่อให้เกิดการสึกกร่อนของวัสดุและสิ่งก่อสร้างต่างๆ	ด้วย
 

รูปที่	1-14	ค่าความเป็นกรด	(pH)	ของน้ำาฝนในภูมิภาคเอเชียตะวันออก	ในปี	พ.ศ.	2562

 
รูปที่	1-15	ปริมาณการตกสะสมรวมของไนเตรต	(NO3

-)	และซัลเฟตที่ไม่รวมซัลเฟตจากเกลือทะเล	(nss-SO4
2-) 

	ในปี	พ.ศ.	2562	ของพื้นที่ต่างๆ	ในภูมิภาคเอเชียตะวันออก
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สถำนกำรณ์

				ระดับเสียง
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	 การติดตามตรวจสอบระดับเสียงในสิ่งแวดล้อมโดยสถานีตรวจวัด

ระดับเสียงแบบอัตโนมัติต่อเนื่องตลอดท้ังปีบริเวณพ้ืนท่ีริมถนน							

และพื้นที่ทั่วไปในพื้นที่	13	จังหวัด	รวมทั้งสิ้น	28	สถานี	และทำาการ

ตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพ้ืนท่ีริมถนนในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบจุดตรวจวัดชั่วคราว	รวมจำานวน	27	จุด	เพื่อประเมิน

สถานการณ์และแนวโน้มของปัญหามลพิษทางเสียง	 โดยในปี	 2563	

พบว่าการจราจรยังเป็นแหล่งกำาเนิดหลักของเสียง	 ซึ่งบริเวณริมถนน

ในเมืองขนาดใหญ่ท่ีมีการจราจรหนาแน่นจะมีระดับเสียงเกินเกณฑ์

มาตรฐาน	 เช่น	 กรุงเทพมหานครและปริมณฑล	 และจังหวัดสระบุรี	

เป็นต้น	ส่วนบริเวณพื้นที่ทั่วไประดับเสียงส่วนใหญ่อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

ระดับเสียงในภาพรวมมีค่าใกล้เคียงจากปีที่ผ่านมา	(รูปที่ 2-1)

สรุปสถำนกำรณ์

ระดับเสียง

ปี	2563	พบว่ำกำรจรำจร

ยังเป็นแหล่งก�ำเนิดหลักของเสียง

ซึ่งบริเวณริมถนนในเมืองขนำดใหญ่

ที่มีกำรจรำจรหนำแน่นจะมีระดับเสียง

เกินเกณฑ์มำตรฐำน
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ระดับเสียงในกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล

	 1)	 พื้นที่ทั่วไป	 ระดับเสียงลดลงจากปีท่ีผ่านมาเล็กน้อย	 โดยค่าเฉลี่ยของระดับเสียงเฉลี่ย	 (Leq)	 24	 ชั่วโมง												

ปี	2563	เท่ากับ	56.8	เดซิเบลเอ	(ปี	2562	เท่ากับ	57.4	เดซิเบลเอ)	บริเวณที่ตรวจวัดส่วนใหญ่มีระดับเสียงอยู่ในเกณฑ์

มาตรฐาน	

	 2)	 พื้นท่ีริมถนน	 ระดับเสียงลดลงจากปีท่ีผ่านมาเล็กน้อย	 ค่าเฉลี่ยของระดับเสียงเฉลี่ย	 (Leq)	 24	 ชั่วโมง												

ปี	2563	เท่ากับ	68.5	เดซิเบลเอ	(ปี	2562	เท่ากับ	68.6	เดซิเบลเอ)	บริเวณที่มีระดับเสียงเฉลี่ยเกินมาตรฐาน	ได้แก่	

พาหุรัด	ถนนตรีเพชร	การเคหะชุมชนดินแดง	ถนนดินแดง	และสถานีไฟฟ้าย่อยธนบุรี	ถนนอินทรพิทักษ์	(มาตรฐาน

ระดับเสียงเฉลี่ย	 (Leq)	 24	ชั่วโมง	กำาหนดไม่เกิน	70	 เดซิเบลเอ)	 เนื่องจากเป็นพื้นท่ีที่มีปริมาณการจราจรหนาแน่น

ตลอดทั้งวัน	

 3) พื้นที่ริมถนน	(จุดตรวจวัดชั่วครำว)	ระดับเสียงลดลงจากปีที่ผ่านมาเล็กน้อย	โดยค่าเฉลี่ยของระดับเสียง	

เฉลี่ย	 (Leq)	24	ชั่วโมง	ปี	 2563	 เท่ากับ	74.8	 เดซิเบลเอ	 (ปี	 2562	 เท่ากับ	75.4	 เดซิเบลเอ)	จากการตรวจวัด									

พบว่า	ทั้ง	27	จุดตรวจวัด	มีค่าระดับเสียงเฉลี่ยสูงเกินค่ามาตรฐาน	โดยจุดตรวจวัดที่มีระดับเสียงสูงที่สุด	3	ลำาดับ	ได้แก่	

1)	ป้อมตำารวจสี่แยกวงศ์สว่าง	ถ.กรุงเทพ-นนทบุรี	2)	ปั้มน้ำามันบางจาก	ถ.ศรีนครินทร์	และ	3)	ป้อมตำารวจสามแยก	

ถ.สุขสวัสดิ์-ประชาอุทิศ	โดยค่าระดับเสียงเฉลี่ย	(Leq)	24	ชั่วโมง	มีค่า	77.4,	77.3	และ	77.2	เดซิเบลเอ	ตามลำาดับ	

	 พื้นที่ทั่วไป	 พื้นที่ริมถนน

รูปที่	2-1	ระดับเสียงเฉลี่ย	(Leq)	24	ชั่วโมง	ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล	ปี	2554	-	2563

ระดับเสียงในต่ำงจังหวัด	

	 1)	 พื้นที่ทั่วไป	ระดับเสียงมีค่าลดลงจากปีที่ผ่านมาเล็กน้อย	โดยค่าเฉลี่ยของระดับเสียงเฉลี่ย	(Leq)	24	ชั่วโมง									

ปี	2563	เท่ากับ	55.9	เดซิเบลเอ	(ปี	2562	เท่ากับ	56.8	เดซิเบลเอ)	พื้นที่ส่วนใหญ่มีระดับเสียงอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน	

	 2)	 พื้นที่ริมถนน	ระดับเสียงมีค่าลดลงจากปีที่ผ่านมาเล็กน้อย	โดยค่าเฉลี่ยของระดับเสียงเฉลี่ย	(Leq)	24	ชั่วโมง	

ปี	2563	เท่ากับ	62.6	เดซิเบลเอ	(ปี	2562	เท่ากับ	62.8	เดซิเบลเอ)	บริเวณที่มีระดับเสียงสูงเกินมาตรฐานและสูงกว่า

บริเวณอ่ืน	 คือ	 สถานีตำารวจภูธรหน้าพระลาน	 อำาเภอเฉลิมพระเกียรติ	 จังหวัดสระบุรี	 ซึ่งมีค่าเฉลี่ยระดับเสียงเฉลี่ย	

(Leq)	24	ชั่วโมง	เท่ากับ	70.9	เดซิเบลเอ	โดยมีจำานวนวันที่ระดับเสียงเกินค่ามาตรฐานร้อยละ	81.7	ซึ่งมีสาเหตุจาก				

ยานพาหนะบนเส้นทางจราจรมีจำานวนมากและส่วนใหญ่เป็นรถบรรทุกขนาดใหญ่
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	 พื้นที่ทั่วไป	 พื้นที่ริมถนน

   
รูปที่	2-2	ระดับเสียงเสียงเฉลี่ย	(Leq)	24	ชั่วโมง	ในต่างจังหวัด	ปี	2554	-	2563

แนวโน้มสถำนกำรณ์ระดับเสียง

	 สถานการณ์ระดับเสียงในปี	 2563	 ค่าระดับเสียงเฉลี่ยพ้ืนท่ีริมถนนและค่าระดับเสียงเฉลี่ยในพ้ืนท่ีท่ัวไปมีค่าลดลง

จากปีท่ีผ่านมาเล็กน้อย	 ท้ังในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลและในต่างจังหวัด	 (รูปท่ี 2-1)	 เมื่อเปรียบเทียบ								

ระดับเสียงเฉลี่ยโดยรวมทั้งปี	ในรอบ	10	ปีที่ผ่านมา	(2554	-	2563)	(รูปที่ 2-2)	พบว่าสถานการณ์ระดับเสียงมีแนวโน้ม

ท่ีจะลดลง	 โดยยังคงมีปัญหามลพิษทางเสียงในพ้ืนท่ีริมถนนบริเวณท่ีมีการจราจรหนาแน่น	 ซึ่งกรมควบคุมมลพิษและ

หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องยังคงร่วมกันดำาเนินงานอย่างต่อเน่ือง	 อาทิ	 การตรวจสภาพยานพาหนะก่อนต่อทะเบียนประจำาปี

โดยกรมการขนส่งทางบกและสถานตรวจสภาพรถเอกชน	 (ตรอ.),	 การตรวจสอบการระบายมลพิษจากรถราชการ							

ตามระเบียบสำานักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยรถราชการ	(ฉบับที่	4)	พ.ศ.	2538	ที่กำาหนดให้ส่วนราชการตรวจสอบดูแลสภาพรถ	

ทุก	6	เดือน	และควบคุมมิให้มีการระบายมลพิษเกินมาตรฐาน,	การตรวจสอบและบำารุงรักษารถขนส่งมวลชนกรุงเทพ	

(ขสมก.)	และรถร่วม	ขสมก.	ให้มีการระบายมลพิษอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานก่อนออกให้บริการ	นอกจากนี้กองบังคับการ

ตำารวจจราจร	(บก.จร.)	สำานักงานตำารวจแห่งชาติ	ได้ดำาเนินการกวดขันและป้องกัน	การแข่งขันรถยนต์และจักรยานยนต์	

บนทางสาธารณะในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล	 ตามคำาสั่งหัวหน้าคณะรักษาความสงบแห่งชาติ	 ที่	 22/2558	

รวมถึงได้สนธิกำาลังร่วมกับกรมควบคุมมลพิษทำาการตรวจสอบตรวจจับยานพาหนะควันดำาและเสียงดังริมเส้นทางจราจร	

อยู่เป็นประจำารวมทั้งเข้มงวดกวดขันในช่วงวิกฤตสถานการณ์มลพิษด้านฝุ่นละออง

	 ในปี	 2563	 น้ีได้มีการปรับปรุงประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม	 เรื่อง	 กำาหนดมาตรฐาน						

ระดับเสียงของรถจักรยานยนต์	ฉบับลงวันที่	22	ตุลาคม	2563	ซึ่งกำาหนดมาตรฐานระดับเสียงของรถจักรยานยนต์ที่						

ใช้งานในทางให้มีค่าไม่เกิน	5	เดซิเบลเอ	จากค่าผลการทดสอบระดับเสียงที่ได้รับการรับรองแบบเพื่อผลิตหรือนำาเข้ามา
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	 ปี	 2563	 มีโครงการรถไฟฟ้าได้เปิดให้บริการใหม่หลายเส้นทาง	

ทำาให้การคมนาคมในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑลมีความ		

คล่องตัวมากขึ้น	ลดปัญหารถติดในเขตเมือง	ทำาให้ประชาชนหันมาใช้

รถไฟฟ้าในการเดินทางเพ่ิมมากขึ้น	 ซึ่งยังมีอีกหลายโครงการท่ีกำาลัง

อยู่ระหว่างดำาเนินการก่อสร้าง	 และอีกหลายโครงการท่ีอยู่ระหว่าง		

การศึกษาเส้นทาง	ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าแต่ละโครงการ	

อาจส่งผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมท้ังทางตรงและทางอ้อมต่อประชาชน 

โดยเฉพาะอย่างย่ิงผลกระทบทางด้านเสียงตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง	

โครงการ	กรมควบคุมมลพิษ	โดยกองจัดการคุณภาพอากาศและเสียง	

ได้ทำาการเฝ้าระวังและติดตามตรวจวัดระดับเสียงตามแนวก่อสร้าง		

เส้นทางรถไฟฟ้าในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลเพ่ือติดตาม							

ตรวจสอบระดับเสียงก่อนมีโครงการ	 ระหว่างก่อสร้างโครงการ	 และ

หลังการเปิดใช้งาน	 เพ่ือประเมินสถานการณ์ระดับเสียงริมเส้นทาง		

แนวก่อสร้างรถไฟฟ้า	 ไม่ให้ส่งผลกระทบต่อสุขภาพของประชาชน							

ซึ่งผลการเฝ้าระวังและติดตามตรวจวัด	 พบว่าทุกจุดตรวจวัดมีค่า

ระดับเสียงเฉลี่ย	 (Leq)	 24	 ชั่วโมง	 เกินมาตรฐานยกเว้นบริเวณ									

แยกพัฒนาการ	ตารางที่ 2-1 

	 เม่ือเปรียบเทียบผลการตรวจวัดตั้งแต่ปี	 2557	 -	 2563	 พบว่า								

จุดตรวจวัดที่ค่าระดับเสียงเฉลี่ย	(Leq)	24	ชั่วโมง	มีค่าเกินมาตรฐาน

ตั้งแต่ระหว่างก่อสร้างจนถึงช่วงเปิดใช้บริการ	ได้แก่	สายสีแดง	สายสีเขียว	

และสายสีม่วง	ในปี	2563	ตรวจวัดเพิ่มสายสีเหลืองพบว่ามีค่าระดับเสียง	

เฉลี่ย	(Leq)	24	ชั่วโมง	มีค่าเกินมาตรฐาน	แสดงดังรูปที่ 2-3

ระดับเสียง

ตำมแนวเส้นทำง

รถไฟฟ้ำ
 

ผลกำรเฝ้ำระวังและติดตำม

ตรวจวัด	พบว่ำทุกจุดตรวจวัด

มีค่ำระดับเสียงเฉลี่ย	

(L
eq
)	24	ชั่วโมง	เกินมำตรฐำน

ยกเว้นบริเวณแยกพัฒนำกำร
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ตารางที่ 2-1 ระดับเสียงบริเวณแนวเส้นทางรถไฟฟ้าในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ปี 2563

 
โครงการ/เส้นทาง จุดตรวจวัด วันที่ตรวจวัด

 ระดับเสียง 
ค่าเฉลี่ย กิจกรรม

    (เดซิเบลเอ) 

สายสีแดง โรงเรียนทหารอากาศอุทิศดอนเมือง	 9	-	15	ก.ย.	 72.7	-	73.6	 73.1	 ก่อสร้าง

(บางซื่อ	-	รังสิต)	 ถ.วิภาวดี-รังสิต		 	 	 	 แล้วเสร็จและ

	 	 	 	 	 	 จะทดลอง

	 	 	 	 	 	 ใช้บริการ

สายสีเขียวเข้ม โรงเรียนหอวัง	ถ.พหลโยธิน		 12	-	18	ส.ค.		 76.5	-	77.5		 76.8	 เปิดใช้บริการ

(หมอชิต	-	คูคต)	 ด้านหน้ากรมป่าไม้	ถ.พหลโยธิน	 18	-	24	ส.ค.	 73.1	-	74.9	 74.3	

(แบริ่ง	-	สมุทรปราการ)	 โรงเรียนสมุทรปราการ	ถ.สุขุมวิท		 6	-	12	ก.พ.	 76.1	-	76.8		 76.4

สายสีม่วง แยกวงศ์สว่าง	ถ.กรุงเทพ-นนท์	 26	ส.ค.	-	1	ก.ย.	 76.9	-	77.9		 77.4	 เปิดใช้บริการ

(เตาปูน	-	คลองบางไผ่)	

สายสีชมพู	 	บริษัท	กสท.	นนทบุรี	ถ.ติวานนท์	 4	-	10	ก.ย.	 74.9	-	76.3		 74.7	 อยู่ระหว่าง

(แคราย	-	มีนบุรี) เซ็นทรัลแจ้งวัฒนะ	ถ.แจ้งวัฒนะ	 1	-	7	ต.ค.		 74.7	-	76.8		 75.7	 การก่อสร้าง

	 ปั๊มเชลล์	รามอินทรา	121		 18	-	24	ก.ย.		 75.1	-	77.1		 76.1	

	 ถ.รามอินทรา

สายสีส้มตะวันออก ปั๊ม	ปตท.	รามคำาแหง	197	 18	-	24	มี.ค.		 73.7	-	74.7	 74.3	 อยู่ระหว่าง

(ตลิ่งชัน	-	มีนบุรี)	 ถ.รามคำาแหง	 	 	 	 	 การก่อสร้าง

สายสีเหลือง 	 ปั๊มน้ำามันบางจาก	ถ.ศรีนครินทร์	 7	-	13	มี.ค.	 77.1	-	77.5		 77.3	 อยู่ระหว่าง

อยู่ระหว่างการก่อสร้าง	 ปั๊มเอสโซ่	แยกพัฒนาการ	 20	-	26	มี.ค.	 66.8	-	70.9	 68.8	 การก่อสร้าง

	 ถ.พัฒนาการ

รูปที่	2-3	เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงตั้งแต่ปี	2557	-	2563
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ระดับเสียงบริเวณพื้นที่ชุมชน

โดยรอบนิคมอุตสำหกรรม	

จังหวัดระยอง

	 กรมควบคุมมลพิษ	 โดยกองจัดการคุณภาพอากาศและเสียง								

ได้ติดตามตรวจสอบสถานการณ์ระดับเสียง	 ในบริเวณพ้ืนท่ีชุมชน							

โดยรอบนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด	 ในอำาเภอเมือง	 จังหวัดระยอง	

จำานวน	 3	 จุดตรวจวัด	 ได้แก่	 ศูนย์บริการสาธารณสุขบ้านตากวน								

วัดหนองแฟบ	 และวัดมาบชลูด	 และในบริเวณพ้ืนท่ีชุมชนโดยรอบ							

เขตประกอบการอุตสาหกรรมไออาร์พีซี	ในอำาเภอเมือง	จังหวัดระยอง	

จำานวน	 2	 จุดตรวจวัด	 ได้แก่	 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำาบล

หนองจอก	และวัดปลวกเกตุ	โดยทำาการติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียง	

แบบชั่วคราว	เก็บข้อมูลต่อเนื่อง	3	วัน	ระหว่างวันที่	25	-	27	สิงหาคม 

2563	พบว่า	ระดับเสียงเฉลี่ย	(Leq)	24	ชั่วโมง	อยู่ในช่วง	55.8	-	66.0	

เดซิเบลเอ	 ซึ่งไม่เกินเกณฑ์มาตรฐานตามท่ีคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม

แห่งชาติกำาหนด	

ระดับเสียงเฉลี่ย	(L
eq
)	24	ชั่วโมง	

อยู่ในช่วง	55.8	-	66.0	เดซิเบลเอ	

ซึ่งไม่เกินเกณฑ์มำตรฐำน

ตำมที่คณะกรรมกำร

สิ่งแวดล้อมแห่งชำติก�ำหนด

	 แนวโน้มค่าเฉลี่ยของระดับเสียงเฉลี่ย	(Leq)	24	ชั่วโมง	เฉพาะช่วงวันที่ตรวจวัดในบริเวณพื้นที่นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด	

และพ้ืนท่ีเขตประกอบการอุตสาหกรรมไออาร์พีซี	 พบว่า	 ระดับเสียงในแต่ละจุดตรวจวัดไม่ต่างจากปีก่อนหน้ามากนัก	

บริเวณวัดปลวกเกตุตรวจวัดได้ระดับเสียงสูงสุด	 เน่ืองจากอยู่ใกล้ถนนเส้นหลัก	 4	 เลน	 สำาหรับบริเวณโรงพยาบาล								

ส่งเสริมสุขภาพตำาบลหนองจอก	จะมีระดับเสียงต่ำากว่าพื้นที่อื่น	 เนื่องจากจุดตรวจวัดอยู่ห่างจากริมถนน	รายละเอียด

ผลการตรวจวัดดังตารางที่ 2-2

ตารางท่ี 2-2 ระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง พ้ืนท่ีโดยรอบนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดและเขตประกอบการ

อุตสาหกรรมไออาร์พีซี อำาเภอเมือง จังหวัดระยอง ระหว่างวันที่ 25 - 27 สิงหาคม 2563

 
จุดตรวจวัดระดับเสียง

 ระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง (เดซิเบลเอ)

  ค่าต่ำาสุด - สูงสุด ค่าเฉลี่ย

ศูนย์บริการสาธารณสุขบ้านตากวน	 58.7	-	60.3	 59.4

วัดหนองแฟบ	 55.9	-	63.5	 59.5

วัดมาบชลูด	 55.8	-	56.0	 55.9

โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำาบลหนองจอก	 57.9	-	59.3	 58.4

วัดปลวกเกตุ	 57.3	-	66.0	 61.6

หมายเหตุ	:	มาตรฐานระดับเสียงเฉลี่ย	(Leq)	24	ชั่วโมง	จะต้องไม่เกิน	70	เดซิเบลเอ
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สถำนกำรณ์มลพิษ

			จำกแหล่งก�ำเนิด
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กำรติดตำมตรวจสอบสถำนกำรณ์

มลพิษทำงอำกำศและเสียง

จำกยำนพำหนะ

“ยำนพำหนะเป็นแหล่งก�ำเนิดมลพิษที่ส�ำคัญ	ที่ก่อให้

เกิดปัญหำมลพิษทำงอำกำศและเสียงในเมืองใหญ่”

	 จากสถิติการจดทะเบียนยานพาหนะตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์

และกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก	รถจดทะเบียนสะสมทั่วประเทศ

ในปี	2563	มีจำานวนทั้งสิ้น	41.5	ล้านคัน	เพิ่มจากปี	2562	ประมาณ	

0.8	 ล้านคัน	 หรือคิดเป็นร้อยละ	 4.8	 กองจัดการคุณภาพอากาศ							

และเสียง	 ได้ดำาเนินการตรวจวัดปริมาณการระบายสารมลพิษทาง

อากาศและระดับเสียงจากยานพาหนะใช้งานบริเวณริมเส้นทางจราจร

ในกรุงเทพมหานครและเมืองใหญ่ต่างๆ	ที่มีการใช้รถยนต์จำานวนมาก	

รวมท้ังพ้ืนท่ีท่ีเป็นเขตควบคุมมลพิษมาตั้งแต่ปี	 พ.ศ.	 2535	 โดยมี

วัตถุประสงค์เพ่ือประเมินสถานการณ์มลพิษจากยานพาหนะ	 เพ่ือใช้

เป็นแนวทางในการปรับปรุงหรือกำาหนดมาตรการจัดการมลพิษจาก

ยานพาหนะที่ได้ดำาเนินการไปแล้ว	และอยู่ระหว่างดำาเนินการ	ตลอดจน	

วิเคราะห์และประเมินสถานการณ์	เพื่อนำามาเป็นแนวทางในการปรับปรุง	

มาตรฐาน	 หรือมาตรการการจัดการมลพิษทางอากาศท่ีจะดำาเนินการ

ในอนาคต	 โดยในปี	 2563	 ติดตามตรวจสอบรถยนต์ท่ีใช้เครื่องยนต์

เบนซินและดีเซล	รถจักรยานยนต์	ในเมืองหลัก	ได้แก่	กรุงเทพมหานคร	

และปริมณฑล	ระยอง	สระบุรี	นครราชสีมา	และเชียงใหม่

มุ่งเน้นกำรตรวจวัดมลพิษ

จำกรถยนต์ที่มีกำรใช้งำน

เป็นจ�ำนวนมำกในกรุงเทพมหำนคร

และปริมณฑล
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 • รถท่ีใช้เครื่องยนต์เบนซิน ได้แก่	 รถยนต์เบนซินส่วนบุคคล	 รถยนต์เบนซินรับจ้าง	 รถยนต์สี่ล้อเล็ก																				

รถสามล้อเครื่องและรถจักรยานยนต์	ระบายสารมลพิษทางอากาศที่สำาคัญ	ได้แก่	ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์	(CO)	และ

ก๊าซไฮโดรคาร์บอน	(HC)	เป็นต้น	รวมถึงรถยนต์ทุกประเภทที่ใช้ก๊าซ	LPG	และ	NGV	เป็นเชื้อเพลิง

 • รถท่ีใช้เครื่องยนต์ดีเซล ได้แก่	 รถตู้ดีเซล	 รถยนต์ดีเซลขนาดเล็ก	 (ปิคอัพ,	 รถส่วนบุคคล)	 รถขนาดใหญ่								

ที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซล	 (รถโดยสาร,	 รถบรรทุก)	 ระบายสารมลพิษทางอากาศที่สำาคัญ	 ได้แก่	 ฝุ่นละออง	 และควันดำา	

เป็นต้น

สถำนกำรณ์กำรระบำยมลพิษทำงอำกำศและเสียงจำกยำนพำหนะ

	 พื้นที่กรุงเทพมหำนคร

	 ในปี	 2563	 มุ่งเน้นการตรวจวัดมลพิษจากรถยนต์ท่ีมีการใช้งานเป็นจำานวนมากในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล	

เช่น	 รถรับส่งพนักงาน	 และรถจักรยานยนต์	 ได้ตรวจวัดรวมท้ังสิ้น	 200	 คัน	 แบ่งเป็นรถท่ีตรวจวัดเป็นรถโดยสาร										

ไม่ประจำาทางจำานวน	45	คัน	ไม่มีรถที่มีมลพิษเกินมาตรฐาน	ส่วนรถเบนซินที่ตรวจคือรถจักรยานยนต์จำานวน	155	คัน	

ร้อยละที่เกินมาตรฐานเท่ากับ	1.94

ตารางที่ 3-1 ปริมาณการระบายมลพิษทางอากาศจากรถที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซลพื้นที่กรุงเทพมหานคร ปี 2563

 ประเภทรถ
 ค่าเฉลี่ย ค่าควันดำา จำานวนรถ จำานวนรถที่มีมลพิษ ร้อยละที่

  ช่วงการตรวจวัด (%) ที่ตรวจวัด (คัน) เกินมาตรฐาน (คัน) เกินมาตรฐาน

รถโดยสาร	 ค่าเฉลี่ย	 5	 45	 -	 -

ไม่ประจำาทาง	 ต่ำาสุด	-	สูงสุด	 0	-	17.8	 	 	

	 	 ค่ามาตรฐาน	 45	 	 	

ตารางที่ 3-2 ปริมาณการระบายมลพิษทางอากาศจากรถที่ใช้เครื่องยนต์เบนซิน พื้นที่กรุงเทพมหานคร ปี 2563

  ค่าเฉลี่ย การระบายมลพิษ จำานวนรถ จำานวนรถที่มีมลพิษเกินมาตรฐาน ร้อยละ

 ประเภทรถ 
ช่วงการตรวจวัด

 CO HC ที่ตรวจวัด  (คัน)  ที่เกิน

   (%) (ppm) (คัน) CO HC HC+CO มาตรฐาน

รถจักรยานยนต์	 ค่าเฉลี่ย	 0	 91	 155	 2	 1	 -	 1.94

จดทะเบียนตั้งแต่		ต่ำาสุด	-	สูงสุด	 4	-	0	 2	-	3,231

1	มกราคม	53	 ค่ามาตรฐาน	 2.5	 1,000

ตารางที่ 3-3 ระดับเสียงจากยานพาหนะทุกประเภทพื้นที่กรุงเทพมหานคร ปี 2563

 
ประเภทรถ ค่าเฉลี่ย

 ระดับเสียงที่ 
ค่ามาตรฐาน

 จำานวนรถที่ จำานวนรถที่มีมลพิษ ร้อยละที่

   ตรวจวัด (dBA)  ตรวจวัด (คัน) เกินมาตรฐาน (คัน) เกินมาตรฐาน

รถโดยสารไม่ประจำาทาง      

จดทะเบียนก่อน	1	มกราคม	57	 94.3	 84.8	-	99.9	 100	 21	 0	 0

จดทะเบียนตั้งแต่	1	มกราคม	57	 95.5	 84.8	-	95.8	 99	 24	 7	 29.17
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	 พื้นที่ต่ำงจังหวัด

	 จากการติดตามตรวจสอบมลพิษจากยานพาหนะใช้งานบนท้องถนนในพ้ืนท่ีจังหวัดต่างๆ	 ท่ีเป็นเมืองหลัก	 ได้แก่	

ระยอง	สระบุรี	 นครราชสีมา	 เชียงใหม่	 รวมทั้งสิ้น	 1,265	คัน	 แบ่งเป็นรถที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซล	 712	คัน	 รถที่ใช้

เครื่องยนต์เบนซิน	 553	 คัน	 พบว่า	 รถท่ีระบายมลพิษทางอากาศเกินมาตรฐานมากท่ีสุด	 ได้แก่	 รถสองแถวคิดเป็น							

ร้อยละ	41.03	รองลงมาได้แก่	รถจักรยานยนต์ที่จดทะเบียนตั้งแต่	1	มกราคม	2553	และรถยนต์เบนซินส่วนบุคคล								

ที่จดทะเบียนตั้งแต่	 1	 มกราคม	 2550	มีการระบายมลพิษทางอากาศเกินมาตรฐานคิดเป็นร้อยละ	 8.08	 และ	 7.17					

ตามลำาดับ	 รายละเอียดดังตารางท่ี 3-4 - 3-5	 สำาหรับรถท่ีมีระดับเสียงเกินมาตรฐานมากท่ีสุด	 ได้แก่	 รถบรรทุกท่ี								

จดทะเบียนก่อน	1	มกราคม	2557	โดยเกินมาตรฐานถึงร้อยละ	6.47	รองลงมาได้แก่	รถดีเซลขนาดเล็กที่จดทะเบียน

ตั้งแต่	1	มกราคม	2557	เกินมาตรฐานร้อยละ	3.85	และรถบรรทุกที่จดทะเบียนตั้งแต่	1	มกราคม	2557	เกินมาตรฐาน

ร้อยละ	3.50	ตามลำาดับ	รายละเอียดดังตารางที่ 3-6

ตารางที่ 3-4 ปริมาณการระบายมลพิษทางอากาศจากรถที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซลในพื้นที่จังหวัดต่างๆ ปี 2563

 ประเภทรถ
 ค่าเฉลี่ย ค่าควันดำา จำานวนรถ จำานวนรถที่มีมลพิษ ร้อยละที่

  ช่วงการตรวจวัด (%) ที่ตรวจวัด (คัน) เกินมาตรฐาน (คัน) เกินมาตรฐาน

รถยนต์ขนาดเล็ก		 ค่าเฉลี่ย	 20.4	 334	 44	 13.17

(รถปิคอัพ,		 ต่ำาสุด	-	สูงสุด	 0	-	100

รถยนต์ส่วนบุคคล)	

รถบรรทุก	 ค่าเฉลี่ย	 10.2	 339	 10	 2.95

	 	 ต่ำาสุด	-	สูงสุด	 0	-	96.4	 	 	

รถโดยสารประจำาทาง		 ค่าเฉลี่ย	 -	 -	 -	 -

	 	 ต่ำาสุด	-	สูงสุด	 -	 	 	

รถสองแถว	 ค่าเฉลี่ย	 	40.6	 39	 16	 41.03

	 	 ต่ำาสุด	-	สูงสุด	 0.8	-	100	 	 	

มาตรฐานค่าควันดำาไม่เกินร้อยละ 45

ตารางที่ 3-5 ปริมาณการระบายมลพิษทางอากาศจากรถที่ใช้เครื่องยนต์เบนซินในพื้นที่ต่างจังหวัด ปี 2563

  ค่าเฉลี่ย การระบายมลพิษ จำานวนรถ จำานวนรถที่มีมลพิษเกินมาตรฐาน ร้อยละ

 ประเภทรถ 
ช่วงการตรวจวัด

 CO HC ที่ตรวจวัด  (คัน)  ที่เกิน

   (%) (ppm) (คัน) CO HC HC+CO มาตรฐาน

รถยนต์เบนซินส่วนบุคคล

จดทะเบียนตั้งแต่		 ค่าเฉลี่ย	 0.07	 0	-	768	 293	 11	 3	 7	 7.17

1	มกราคม	50	 ต่ำาสุด	-	สูงสุด	 0	-	3.26	 0	-	440

	 	 ค่ามาตรฐาน	 0.5	 100	 	 	 	 	

รถจักรยานยนต์

จดทะเบียนตั้งแต่		 ค่าเฉลี่ย	 0.44	 124	 260	 17	 1	 3	 8.08

1	มกราคม	53	 ต่ำาสุด	-	สูงสุด	 0	-	6.66	0	-	8349	 	 	 	 	

	 	 ค่ามาตรฐาน	 2.5	 1,000	 	 	 	  

 



สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 256328

รูปที่	3-1	ร้อยละของจำานวนรถยนต์ที่ตรวจพบมลพิษทางอากาศเกินค่ามาตรฐาน	พื้นที่ต่างจังหวัด	ปี	2562	-	2563

ตารางที่ 3-6 ระดับเสียงจากยานพาหนะทุกประเภทในพื้นที่ต่างจังหวัด ปี 2563

 
ประเภทรถ ค่าเฉลี่ย

 ระดับเสียงที่ ค่า จำานวนรถที่ จำานวนรถที่มีมลพิษ ร้อยละ

   ตรวจวัด (dBA) มาตรฐาน ตรวจวัด (คัน) เกินมาตรฐาน (คัน) ที่เกินมาตรฐาน

รถยนต์ขนาดเล็ก (รถปิคอัพ, รถยนต์ส่วนบุคคล)

จดทะเบียนก่อน	1	ม.ค.	57	 87.0	 74.0	-	104.0	 100	 178	 1	 0.56

จดทะเบียนตั้งแต่	1	ม.ค.	57	 85.6	 73.7	-	103.5	 95	 156	 6	 3.85

รถบรรทุก      

จดทะเบียนก่อน	1	ม.ค.	57	 91.2	 72.3	-	110.7	 100	 139	 9	 6.47

จดทะเบียนตั้งแต่	1	ม.ค.	57	 90.2	 70.3	-	104.5	 99	 200	 7	 3.50

รถโดยสารไม่ประจำาทาง      

จดทะเบียนก่อน	1	ม.ค.	57	 93.8	 86.8	-	100.8	 100	 16	 1	 6.25

จดทะเบียนตั้งแต่	1	ม.ค.	57	 	 	 99	 	 	

รถโดยสารสองแถว      

จดทะเบียนก่อน	1	ม.ค.	57	 90.9	 80.2	-	99.7	 100	 39	 -	 -

จดทะเบียนตั้งแต่	1	ม.ค.	57	 -	 -	 95	 -	 -	 -

รถเบนซินส่วนบุคคล      

จดทะเบียนก่อน	1	ม.ค.	57	 78.8	 72.3	-	95.3	 100	 135	 0	 0

จดทะเบียนตั้งแต่	1	ม.ค.	57	 78.9	 70.3	-	105.1	 95	 158	 4	 2.53

รถจักรยานยนต์ 78.9	 70	-	105.1	 95	 293	 3	 1.15
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	 กรมควบคุมมลพิษ	 กองจัดการคุณภาพอากาศและเสียง													

ได้ติดตามตรวจวัดปริมาณไอระเหยน้ำามันเบนซินจากคลังน้ำามันเชื้อเพลิง	

ท่ีปล่อยออกสู่สิ่งแวดล้อมจากกิจกรรมการขนถ่ายน้ำามันเบนซินและ

แก๊สโซฮอล์สู่รถขนส่งน้ำามันเชื้อเพลิง	 เมื่อมีการปรับเปลี่ยนหัวจ่าย

น้ำามันเบนซินและแก๊สโซฮอล์ท่ีลานจ่ายน้ำามันเชื้อเพลิง	 จาก	 Top	

Loading	เป็น	Bottom	Loading	และ/หรือ	Top	Modified	Loading	

ร่วมกับการใช้ระบบควบคุมไอน้ำามันเชื้อเพลิง	 (Vapor	 Recovery	

Unit;	VRU)	โดยใช้วิธีเก็บตัวอย่างแบบไม่ต่อเนื่องจากปล่องของระบบ

ควบคุมไอน้ำามันเบนซินในขณะท่ีระบบกำาลังทำางาน	 แต่ต้องไม่ต่ำากว่า	

4	 ครั้งต่อ	 1	 ชั่วโมง	 และนำาค่าท่ีได้ในแต่ละช่วงมาคำานวณเพ่ือหา								

ค่าเฉลี่ยไอน้ำามันเบนซินท่ีเกิดขึ้นในเวลา	 1	 ชั่วโมง	 และเพ่ือดู

ประสิทธิภาพการทำางานของระบบควบคุมไอน้ำามันเบนซิน	 โดยเก็บ

ตัวอย่างไอน้ำามันเบนซินก่อนเข้าระบบ	VRU	และหลังผ่านระบบ	VRU	

ก่อนปล่อยออกสู่สิ่งแวดล้อม	 ในการตรวจวัดดังกล่าวใช้เครื่องมือ								

การตรวจวัดความเข้มข้นของก๊าซในรูปสารประกอบอินทรีย์ท้ังหมด	

โดยใช้วิธีการตรวจวัดที่	25A	เครื่องมือตรวจวัดแบบเฟลมไอออไนเซชัน 

(Method	 25A	 :	Determination	 of	 Total	Gaseous	Organic	

สำรอินทรีย์ระเหยง่ำย

จำกคลังน�้ำมันเชื้อเพลิง

ปี	2563

ค่ำเฉลี่ยไอน�้ำมันเบนซินที่

ปล่อยทิ้งจำกคลังน�้ำมันเชื้อเพลิง

ออกสู่สิ่งแวดล้อมในเวลำ	1	ชั่วโมง	

ต้องไม่เกิน	17	มิลลิกรัมต่อลิตร
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Concentration	 Using	 a	 Flame	 Ionization	 Analyzer;	 FID)	 ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ													

สิ่งแวดล้อม	เรื่อง	กำาหนดมาตรฐานควบคุมการปล่อยทิ้งไอน้ำามันเบนซินจากคลังน้ำามันเชื้อเพลิง	ค่าเฉลี่ยไอน้ำามันเบนซิน	

ที่ปล่อยทิ้งจากคลังน้ำามันเชื้อเพลิงออกสู่สิ่งแวดล้อมในเวลา	 1	 ชั่วโมง	 ต้องไม่เกิน	 17	 มิลลิกรัมต่อลิตร	 (Milligram								

Total	VOCs/Liter	in	emitted	vapour)

	 ปี	 2563	กรมควบคุมมลพิษ	ดำาเนินการติดตามตรวจสอบในพื้นที่จังหวัดชลบุรี	 จำานวน	2	แห่ง	จังหวัดระยอง	

จำานวน	3	แห่ง	และจังหวัดสระบุรี	จำานวน	3	แห่ง	รวมทั้งสิ้น	8	แห่ง	พบว่า	ปริมาณการจำาหน่ายน้ำามันเบนซิน											

และแก๊สโซฮอล์จากคลังน้ำามันเชื้อเพลิงท่ีได้ดำาเนินการตรวจสอบ	 อยู่ในช่วงประมาณ	 69	 -	 1,821	 ล้านลิตร/ปี											

ความถี่ในการขนถ่ายน้ำามันเชื้อเพลิงเข้าสู่รถบรรทุกน้ำามันเชื้อเพลิง	ประมาณ	64	-	600	เที่ยว/วัน	ปริมาณสารประกอบ

อินทรีย์ระเหยง่ายทั้งหมด	(Total	Volatile	Organic	Compounds;	Total	VOCs)	พบว่า	ปริมาณ	Total	VOCs										

ก่อนเข้าระบบ	VRU	ค่าเฉลี่ยในเวลา	1	ชั่วโมง	อยู่ในช่วง	19.92	-	237.07	mg/l	in	emitted	vapour	ปริมาณ	Total	

VOCs	หลังออกจากระบบ	VRU	และถูกปล่อยทิ้งออกสู่บรรยากาศ	ค่าเฉลี่ยในเวลา	1	ชั่วโมง	อยู่ในช่วง	0.005	-	18.91	

mg/l	in	emitted	vapour	ซึ่งพบว่ามีจำานวน	1	แห่ง	ที่มีค่าเกินเกณฑ์มาตรฐานที่กำาหนด	สำาหรับประสิทธิภาพของ

ระบบ	VRU	ของคลังน้ำามันเชื้อเพลิงดังกล่าวอยู่ในช่วงร้อยละ	87.66	-	100	ทั้งนี้คลังน้ำามันเชื้อเพลิงที่ปล่อยทิ้งไอน้ำามัน

เบนซินเกินค่ามาตรฐาน	 กรมควบคุมมลพิษ	 ได้ขอความร่วมมือในการปรับปรุงประสิทธิภาพระบบควบคุมไอน้ำามัน							

เชื้อเพลิงให้เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานที่กำาหนด

ระบบควบคุมไอระเหยน้ำามันเบนซิน	(Vapor	Recovery	Unit)	แบบ	Carbon	Adsorption
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กำรจัดกำรปัญหำมลพิษ

				ทำงอำกำศและเสียง
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แผนเฉพำะกิจเพื่อกำรแก้ไขปัญหำ

มลพิษด้ำนฝุ่นละออง
	 หลังจากคณะรัฐมนตรีได้มีมติเห็นชอบแผนปฏิบัติการขับเคลื่อนวาระ						

แห่งชาติ	“การแก้ไขปัญหามลพิษด้านฝุ่นละออง”	เมื่อวันที่	1	ตุลาคม	2562	

กองจัดการคุณภาพอากาศและเสียง	 กรมควบคุมมลพิษ	 ได้มีการดำาเนินการ

และประสานหน่วยงานเพ่ือขับเคลื่อนการดำาเนินงานตามแผนปฏิบัติการดังกล่าว	

อย่างต่อเน่ือง	 และเพ่ือให้การเตรียมตัวรับมือกับสถานการณ์ปัญหาฝุ่นละออง	

ช่วงปลายปี	 2563	 มีประสิทธิภาพมากย่ิงขึ้น	 จึงได้จัดทำาแผนเฉพาะกิจเพ่ือ			

การแก้ไขปัญหามลพิษด้านฝุ่นละออง	เพื่อยกระดับการดำาเนินงานให้เข้มงวดยิ่งขึ้น	

โดยเฉพาะในช่วงวิกฤต	 โดยการเพ่ิมการใช้งานเทคโนโลยีท่ีทันสมัยต่างๆ							

การลดปริมาณเชื้อเพลิงให้มากท่ีสุด	 และการให้ความสำาคัญกับการบูรณาการ

ภาคประชาชนและภาคเอกชน	 เพ่ือเพ่ิมการมีส่วนร่วมทุกภาคส่วน	 โดย

กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม	 ได้นำาเสนอต่อคณะรัฐมนตรี									

ซึ่งมีมติเห็นชอบในการประชุมเมื่อวันที่	23	พฤศจิกายน	2563	สาระสำาคัญของ

แผนเฉพาะกิจเพื่อการแก้ไขปัญหามลพิษด้านฝุ่นละออง	มีดังนี้

	 1)	 การสื่อสารประชาสัมพันธ์สร้างการรับรู้ให้ครอบคลุมกลุ่มเป้าหมาย	โดย

	 	 (1)	แต่งตั้งคณะอนุกรรมการสื่อสารการแก้ไขปัญหามลพิษทางอากาศ	 โดยมีปลัดสำานักนายกรัฐมนตรี									

เป็นประธาน	 ทำาหน้าท่ีรวบรวมและประสานข้อมูลจากส่วนราชการหน่วยงานอ่ืนของภาครัฐ	 เอกชนและภาคส่วน											

ที่เกี่ยวข้อง	สื่อสารประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลที่ถูกต้องแก่ประชาชน

	 	 (2)	จัดทำาแผนประชาสัมพันธ์

	 	 (3)	ตั้งศูนย์ข้อมูลการแก้ไขปัญหามลพิษทางอากาศ	War	room	ในช่วงเกิดสถานการณ์	เพื่อบูรณาการและ

สื่อสารข้อมูล

	 	 (4)	แต่งตั้งโฆษกเหตุการณ์ช่วงวิกฤตฝุ่นละออง	

	 2)	 แต่งตั้งคณะอนุกรรมการป้องกันและแก้ไขปัญหาไฟป่า	 หมอกควัน	 และฝุ่นละออง	 ภายใต้คณะกรรมการ

ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยแห่งชาติ	เพื่อเป็นกลไกหลักในการกำากับดูแลและรับมือสถานการณ์

	 3)	 การบริหารจัดการเชื้อเพลิงในพื้นที่ป่า	

	 	 -	 การเก็บขนและใช้ประโยชน์เศษวัสดุในป่า	 (กรมอุทยานแห่งชาติ	 สัตว์ป่า	 และพันธ์ุพืช	 กรมป่าไม้				

องค์การอุตสาหกรรมป่าไม้	และกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง)	ระหว่างวันที่	1	-	30	พฤศจิกายน	2563

	 	 -	 การบริหารจัดการเชื้อเพลิงใน	17	จังหวัดภาคเหนือ	ก่อนวันที่	15	กุมภาพันธ์	หรือวันที่จังหวัดกำาหนด

	 4)	 สร้างเครือข่าย	อาสาสมัคร	และจิตอาสา	เป็นกลไกหลักเข้าถึงพื้นที่	ทั้งสื่อสาร	ติดตาม	เฝ้าระวัง	และดับไฟ

	 5)	 เร่งขับเคลื่อนโครงการปลูกป่าและป้องกันไฟป่า	 ภายใต้ศูนย์อำานวยการจิตอาสาพระราชทาน	 โดยกำาหนด							

เป้าหมาย	12	จังหวัด	ภายในปี	2563	และครบ	76	จังหวัด	ภายในปี	2570

	 6)	 เร่งรัดการเพ่ิมประสิทธิภาพการถ่ายโอนภารกิจการควบคุมไฟป่าให้แก่องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินให้เกิดผล					

อย่างเป็นรูปธรรม

	 7)	 การพยากรณ์ฝุ่นละอองล่วงหน้า	3	วัน	เพื่อแจ้งเตือนประชาชน	โดยเริ่มใช้วันที่	15	พฤศจิกายน	2563

	 8)	 ประยุกต์ใช้ภาพถ่ายดาวเทียมในการรายงานปริมาณฝุ่นละอองเชิงพื้นที่	โดยเริ่มใช้วันที่	1	ธันวาคม	2563

	 9)	 พัฒนาระบบคาดการณ์	และระบบสนับสนุนการตัดสินใจ	รวมถึงการพัฒนาและใช้งานแอพพลิเคชันบัญชาการ

การดับไฟป่า	โดยเริ่มใช้วันที่	1	ธันวาคม	2563

	 10)	บริหารจัดการเชื้อเพลิงโดยใช้แอพพลิเคชันลงทะเบียนจัดการเชื้อเพลิง

	 11)	ให้ประชาชนมีส่วนร่วมในการดูแลป่าไม้	และลดการเผาป่า	ผ่านการจัดที่ดินทำากิน

	 12)	เจรจาสร้างความร่วมมือกับประเทศเพื่อนบ้าน	ทั้งระดับอาเซียน	ระดับทวิภาคี	และระดับพื้นที่ชายแดน

ยกระดับกำรด�ำเนินงำน

ให้เข้มงวดยิ่งขึ้น

โดยเฉพำะในช่วงวิกฤต
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ศูนย์ประสำนงำนและแจ้งเตือนสถำนกำรณ์

ฝุ่นละอองและหมอกควัน

	 สืบเน่ืองจากสถานการณ์ฝุ่นละอองท่ีเป็นปัญหาต่อเน่ืองมาหลายปี	

คณะรัฐมนตรีได้ประกาศให้การแก้ไขปัญหาฝุ่นละอองเป็นวาระแห่งชาติ	

และมีมติเห็นชอบ	 แผนปฏิบัติการขับเคลื่อนวาระแห่งชาติ	 “การแก้ไข

ปัญหามลพิษด้านฝุ่นละออง”	เมื่อวันที่	1	ตุลาคม	2562	ตามที่กระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเสนอ	 ผ่านมติของคณะกรรมการ									

สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ	 และเพ่ือให้การประสานงานในการแก้ไขปัญหา									

ตามแผนปฏิบัติการ	 เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพและเกิดผลเป็นรูปธรรม	

กรมควบคุมมลพิษ	จึงได้จัดตั้งศูนย์ประสานงานและแจ้งเตือนสถานการณ์	

ฝุ่นละอองและหมอกควัน	 กรมควบคุมมลพิษ	 (ศปฝ.คพ.)	 เพื่อเฝ้าระวัง

สถานการณ์ฝุ่นละออง	 วิเคราะห์	 ประเมินสถานการณ์	 และบูรณาการ

ประสานการดำาเนินงานร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง	ได้แก่	กรุงเทพมหานคร 

กรมการขนส่งทางบก	 กองบังคับการตำารวจจราจร	 จังหวัดสมุทรสาคร	

จังหวัดสมุทรปราการ	 กรมทางหลวง	 กระทรวงสาธารณสุข	 และ											

กรมอุตุนิยมวิทยา	 เป็นต้น	 และทำาหน้าท่ีรายงานผลการดำาเนินงาน										

ในภาพรวมของประเทศสู่สาธารณะเป็นประจำาทุกวัน	 ท้ังน้ี	 ศูนย์ประสานงานฯ	 ยังเป็นช่องทางให้ประชาชนติดต่อ

สอบถาม	 และแจ้งเหตุเกี่ยวกับมลพิษทางอากาศได้ทุกวัน	 ไม่เว้นวันหยุดราชการ	 ท้ังทางโทรศัพท์	 และทางเว็บไซต์										

เฟซบุคแฟนเพจ	 โดยได้เริ่มปฏิบัติการตั้งแต่เดือนพฤศจิกายน	 2562	 และดำาเนินการต่อเน่ืองในช่วงวิกฤตฝุ่นละออง										

ต้นปี	2563

	 เพ่ือเป็นการตรียมรับมือกับสถานการณ์ฝุ่นละอองสำาหรับช่วงต้นฤดูหนาวปลายปี	 2563	 คณะอนุกรรมการ											

ด้านวิชาการแก้ไขปัญหามลภาวะทางอากาศ	 ภายใต้คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ	 ได้เห็นชอบร่างข้อเสนอ

แนวทางการแก้ไขปัญหาฝุ่นละออง	PM2.5	ในช่วงวิกฤต	ปี	2563	-	2564	และให้จัดทำาแนวทางการประชาสัมพันธ์และ

การสื่อการการแก้ไขปัญหามลพิษทางอากาศ	 โดยคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมได้ให้ความเห็นชอบ	 และแต่งตั้ง												

คณะอนุกรรมการสื่อสารการแก้ไขปัญหามลพิษทางอากาศ	 เพ่ือทำาหน้าท่ีกำาหนดนโยบาย	 ทิศทาง	 แผนงาน	 และ

ประเด็นการสื่อสารประชาสัมพันธ์การแก้ไขปัญหามลพิษทางอากาศให้เป็นเอกภาพ	 รวมท้ังการเผยแพร่ข้อมูลท่ีถูกต้อง						

สู่สาธารณะในทุกช่องทาง	 โดยมีกรมควบคุมมลพิษทำาหน้าท่ีเป็นเลขานุการฯ	 ร่วมกับกรมประชาสัมพันธ์	 พร้อมกันน้ี							

ได้จัดต้ังศูนย์แก้ไขปัญหามลพิษทางอากาศ	 (ศกพ.)	 เพ่ือปฏิบัติหน้าท่ีให้บรรลุตามความมุ่งหมายคณะอนุกรรมการฯ	

โดยยกระดับการปฏิบัติงานขึ้นมาจากศูนย์	 ศปฝ.คพ.	 เดิม	 โดยเป็นการยกระดับการบูรณาการการดำาเนินงาน											

มีหน่วยงานภายนอกเข้าร่วมเป็นคณะทำางาน	ได้แก่	สำานักงานตำารวจแห่งชาติ	กรมการขนส่งทางบก	กรมควบคุมโรค	

กรมประชาสัมพันธ์	 กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย	 กรมป่าไม้	 กรมโรงงานอุตสาหกรรม	 กรมอนามัย																

กรมอุตุนิยมวิทยา	กรมอุทยานแห่งชาติ	สัตว์ป่า	และพันธุ์พืช	กรุงเทพมหานคร	ราชวิทยาลัยกุมารแพทย์แห่งประเทศไทย 

การยกระดับความเข้มงวดการตรวจสอบแหล่งกำาเนิดเชิงรุก	 การเพ่ิมความถี่ของการผลิตสื่อประชาสัมพันธ์และ											

การสื่อสารสร้างความตระหนักผ่านช่องทางต่างๆ	ให้ครอบคลุมมากยิ่งขึ้น	

เฝ้ำระวังสถำนกำรณ์ฝุ่นละออง	

วิเครำะห์	ประเมินสถำนกำรณ์	และ

บูรณำกำรประสำนกำรด�ำเนินงำน

ร่วมกับหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง
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สถำนกำรณ์และกำรด�ำเนินงำนป้องกันและแก้ไข

ปัญหำฝุ่นละออง
ในพื้นที่เขตควบคุมมลพิษต�ำบลหน้ำพระลำน	

อ�ำเภอเฉลิมพระเกียรติ	จังหวัดสระบุรี	ปี	2563

	 ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน	10	ไมครอน	หรือฝุ่น	PM10	ในบรรยากาศ

ในพ้ืนท่ีเขตควบคุมมลพิษตำาบลหน้าพระลาน	 อำาเภอเฉลิมพระเกียรติ	

จังหวัดสระบุรี	 สูงเกินค่ามาตรฐานเฉลี่ย	 24	 ชั่วโมง	 มาเป็นระยะ		

อย่างต่อเน่ืองโดยเฉพาะในช่วงหน้าแล้งของทุกปี	 ตั้งแต่เดือนตุลาคม	

ถึงมีนาคม	จากการวิเคราะห์ปัญหาฝุ่นละอองที่เกิดขึ้นในพื้นที่	พบว่า

มักจะเริ่มมีค่าสูงขึ้นในช่วงเช้าและช่วงกลางคืน	สาเหตุหลักของปัญหา

มาจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองจากโรงปูนซีเมนต์	 โรงปูนขาว								

โรงโม่บดย่อยหิน	เหมืองหินในพื้นที่และพื้นที่ใกล้เคียง	รวมถึงการจราจร	

การบรรทุกขนส่งในพื้นที่	ถนนสาธารณะที่มีสภาพชำารุด

	 สถานการณ์ฝุ่น	 PM10	 ในปี	 2563	พบว่า	 มีแนวโน้มที่ดีขึ้นกว่า								

ปี	2562	โดยมีจำานวนวันที่ฝุ่นละออง	PM10	เกินค่ามาตรฐาน	93	วัน	

คิดเป็นร้อยละ	25.5	ของจำานวนวันที่มีการตรวจวัด	ค่าเฉลี่ย	24	ชั่วโมง 

อยู่ระหว่าง	 23	 -	 345	 มคก./ลบ.ม.	 และค่าเฉลี่ยรายปีมีค่า	 107	

มคก./ลบ.ม.	(รูปที่ 4-1)

ในปี	2563	พบว่ำ	

สถำนกำรณ์ฝุ่น	PM
10
 

มีแนวโน้มที่ดีขึ้นกว่ำปี	2562
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รูปที่	4-1	ค่าเฉลี่ยรายปีและจำานวนวันที่เกินค่ามาตรฐานของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน	10	ไมครอน	(PM10) 
ในพื้นที่เขตควบคุมมลพิษตำาบลหน้าพระลาน	จังหวัดสระบุรี
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	 ในปี	 2563	 มีการดำาเนินงานเพ่ือป้องกันและแก้ไขปัญหาฝุ่นละอองสูงเกินมาตรฐานในพ้ืนท่ีตำาบลหน้าพระลาน				

โดยเน้นการบูรณาการร่วมกันทุกภาคส่วน	กิจกรรมที่ดำาเนินการในพื้นที่	ได้แก่

	 1.	 การประชุมหารือของผู้บริหารกรมควบคุมมลพิษกับผู้ว่าราชการจังหวัดสระบุรี	 เพ่ือกำาหนดนโยบาย	 แนวทาง	

และมาตรการที่เหมาะสมในการจัดการปัญหาฝุ่นละอองในพื้นที่หน้าพระลาน	รวมทั้งการลงพื้นที่ตรวจสอบสภาพปัญหา

รวมทั้งการให้คำาแนะนำาในการจัดการและแก้ไขปัญหา

	 2.	 การติดตามตรวจสอบฝุ่นละอองท้ังในบรรยากาศท่ัวไปและการระบายฝุ่นละอองจากแหล่งกำาเนิด	 เช่น	 โรงโม่

บดหรือย่อยหิน	โรงปูนซีเมนต์	โรงงานปูนขาว	

	 3.	 การเฝ้าระวังและแจ้งเตือนการระบายฝุ่นในพื้นที่	โดยกรมควบคุมมลพิษจัดส่ง	Mr.	PM10	ลาดตระเวนเพื่อสุ่มตรวจ	

แบบ	Spot	check	และรายงานผลให้หน่วยงานกำากับดูแลเพื่อสั่งการควบคุมและแก้ไขปัญหาอย่างทันท่วงทีเพื่อลดปัญหา	

การระบายฝุ่นในพื้นที่

   

รูปที่	4-2	การติดตามตรวจสอบการระบายฝุ่นละอองจากแหล่งกำาเนิด

	 4.	 การตรวจสอบ/ตรวจจับการระบายฝุ่นละอองในรูปของเขม่าควันดำาจากรถใช้งานในพ้ืนท่ีหน้าพระลาน										

การตรวจสอบเสียงดังและแรงสั่นสะเทือนจากการทำาเหมืองและโรงโม่ฯ	 การตรวจจับยานพาหนะท่ีบรรทุกขนส่งและ		

ไม่มีการปิดคลุมกระบะบรรทุกมิดชิด	รวมทั้งการบรรทุกขนส่งหินและสินค้าเกินน้ำาหนักตามกฎหมาย	เป็นต้น

	 5.	 ดำาเนินการแจ้งเตือนสถานการณ์ฝุ่นละอองเป็นรายวัน	 รวมท้ังข้อมูลความสูงผสมของอากาศในพ้ืนท่ี	 และ

ข้อมูลจุดความร้อนของจังหวัดสระบุรี	 ด้วยการส่งข้อความผ่าน	 LINE	 ไปยังหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง	 และเสนอข้อมูล									

การตรวจวัดฝุ่นละอองแบบ	Real	time	ด้วยแอพพลิเคชัน	Air4Thai	

	 6.	 การพยากรณ์สภาพอากาศและแนวโน้มการเกิดฝุ่นละอองในพ้ืนท่ีล่วงหน้า	 3	 วัน	 เพ่ือสื่อสารให้หน่วยงาน									

ที่เกี่ยวข้องในพื้นที่ใช้ข้อมูลประกอบการกำาหนดมาตรการควบคุมป้องกันและแก้ไขปัญหาฝุ่นละอองที่เหมาะสมต่อไป
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สถำนกำรณ์และกำรจัดกำร

สำรอินทรีย์ระเหยง่ำย
ในเขตควบคุมมลพิษมำบตำพุด	จังหวัดระยอง

	 กรมควบคุมมลพิษได้ดำาเนินการติดตามตรวจสอบสถานการณ์

สารอินทรีย์ระเหยง่ายในบรรยากาศโดยท่ัวไปในพ้ืนท่ีมาบตาพุดและ

บริเวณใกล้เคียง	จังหวัดระยอง	อย่างต่อเนื่องตั้งแต่ปี	2550	จำานวน	

11	สถานี	คือ	โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำาบลมาบตาพุด	วัดมาบชลูด 

โรงเรียนวัดหนองแฟบ	 เมืองใหม่มาบตาพุด	 บ้านพลง	 ศูนย์บริการ

สาธารณสุขบ้านตากวน	 และหมู่บ้านนพเกตุ	 คลินิคชุมชนอบอุ่น									

โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำาบลหนองจอก	 วัดปลวกเกตุ	 และ							

ค่ายมหาสุรสิงหนาท	 ท้ังน้ี	 จากการติดตามสถานการณ์สารอินทรีย์

ระเหยง่าย	ในปี	2563	พบว่า	สถานการณ์สารเบนซีนในพื้นที่ส่วนใหญ่

มีแนวโน้มสูงขึ้น	ในขณะที่สาร	1,3-บิวทาไดอีน	และสาร	1,2-ไดคลอโรอีเทน 

ในพื้นที่ส่วนใหญ่มีแนวโน้มลดลง	ดังนี้	

 1.	 สำรเบนซีน	พบเกินค่าเฝ้าระวังสำาหรับสารอินทรีย์ระเหยง่าย	

ในเวลา	24	ชั่วโมง	จำานวน	4	ครั้ง	ดังนี้	ที่สถานีบ้านพลง	จำานวน							

3	ครั้ง	ในวันที่	9	มกราคม	2563	มีค่าเท่ากับ	8.0	มคก./ลบ.ม.	วันที่	

11	มิถุนายน	2563	มีค่าเท่ากับ	7.7	มคก./ลบ.ม.	และวันที่	4	สิงหาคม 

2563	 มีค่าเท่ากับ	 13.0	 มคก./ลบ.ม.	 และท่ีสถานีค่ายสุรสิงหนาท	

จำานวน	1	ครั้ง	ในวันที่	4	สิงหาคม	2563	มีค่าเท่ากับ	9.3	มคก./ลบ.ม. 

(ค่าเฝ้าระวังฯ	กำาหนดไว้ไม่เกิน	7.6	มคก./ลบ.ม.)	เมื่อคำานวณค่าเฉลี่ย	

12	เดือน	(Moving	average)	เปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานสารอินทรีย์	

ระเหยง่ายในบรรยากาศโดยท่ัวไปในเวลา	 1	 ปี	 พบว่าสถานการณ์						

สารเบนซีนในพื้นที่	มีแนวโน้มเกินค่ามาตรฐานฯ	จำานวน	8	สถานี	

	 2.	 สำร	 1,3-บิวทำไดอีน	 พบเกินค่าเฝ้าระวังสำาหรับ										

สารอินทรีย์ระเหยง่ายในเวลา	24	ชั่วโมง	จำานวน	2	ครั้ง	ดังนี้	ที่สถานี

บ้านพลง	จำานวน	1	ครั้ง	ในวันที่	4	กุมภาพันธ์	2563	มีค่าเท่ากับ			

5.6	มคก./ลบ.ม.	และที่สถานีบริเวณค่ายมหาสุรสิงหนาท	จำานวน	1	ครั้ง 

ในวันที่	4	สิงหาคม	2563	มีค่าเท่ากับ	7.7	มคก./ลบ.ม.	(ค่าเฝ้าระวังฯ 

กำาหนดไว้ไม่เกิน	 5.3	มคก./ลบ.ม.)	 เมื่อคำานวณค่าเฉลี่ย	 12	 เดือน	

(Moving	average)	เปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานสารอินทรีย์ระเหยง่าย	

ในบรรยากาศโดยทั่วไปในเวลา	1	ปี	พบว่าสถานการณ์สาร	1,3-บิวทาไดอีน 

ในพื้นที่	มีแนวโน้มเกินค่ามาตรฐานฯ	จำานวน	4	สถานี	

จำกกำรติดตำมสถำนกำรณ์

สำรอินทรีย์ระเหยง่ำย	ในปี	2563	

พบว่ำ	สถำนกำรณ์สำรเบนซีน

ในพื้นที่ส่วนใหญม่ีแนวโน้มสูงขึ้น

ในขณะที่สำร	1,3-บิวทำไดอีน	

และสำร	1,2-ไดคลอโรอีเทน	ในพื้นที่

ส่วนใหญ่มีแนวโน้มลดลง
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	 3.	 สำร	1,2-ไดคลอโรอีเทน	ไม่พบเกินค่าเฝ้าระวังสำาหรับสารอินทรีย์ระเหยง่ายในเวลา	24	ชั่วโมง	และไม่พบ

ค่าตรวจวัดสูงผิดปกติเหมือนปีท่ีผ่านมา	 ผลการคำานวณค่าเฉลี่ย	 12	 เดือน	 (Moving	 average)	 เปรียบเทียบกับ										

ค่ามาตรฐานสารอินทรีย์ระเหยง่ายในบรรยากาศโดยทั่วไปในเวลา	1	ปี	พบว่าสถานการณ์สาร	1,2-ไดคลอโรอีเทน	ในพื้นที่	

มีแนวโน้มเกินค่ามาตรฐานฯ	จำานวน	3	สถานี	

 
รูปที่	4-4	สถานการณ์สารเบนซีน	1,3-บิวทาไดอีน	และ	1,2-ไดคลอโรอีเทน	ในบรรยากาศ	เฉลี่ยในพื้นที่เขตพื้นที่มาบตาพุด

และบริเวณใกล้เคียง	จังหวัดระยอง	ปี	2556	-	2563

กำรด�ำเนินงำนแก้ไขปัญหำสำรอินทรีย์ระหยง่ำยในพื้นที่มำบตำพุดและบริเวณใกล้เคียง	

จังหวัดระยอง

	 1.	 กรมควบคุมมลพิษได้แจ้งผลการตรวจวัดสารอินทรีย์ระเหยง่ายท่ีพบค่าสูงเกินค่าเฝ้าระวัง	 24	 ชั่วโมง														

ให้จังหวัดระยอง	 หน่วยงานกำากับดูแล	 และหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องทราบอย่างต่อเน่ือง	 เพ่ือดำาเนินการหาสาเหตุและ

ควบคุมการระบายสารดังกล่าวจากแหล่งกำาเนิด	เพื่อเฝ้าระวัง	ติดตาม	ตรวจสอบสถานการณ์อย่างใกล้ชิด

	 2.	 เตรียมความพร้อมต่อการปฏิบัติตามข้อบังคับใน	(ร่าง)	ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม	

เรื่อง	 มาตรฐานควบคุมการปล่อยท้ิงอากาศเสียจากโรงกลั่นน้ำามันปิโตรเลียม	 สำาหรับควบคุมการระบายสารเบนซีน								

ในรูปแบบการเฝ้าระวังบริเวณริมรั้ว	(Fence	line	monitoring)	

	 3.	 เข้าร่วมประชุมคณะกรรมการบริหารโครงการร่วมมือดำาเนินโครงการนำาร่องเพ่ือจัดการการระบายไอสาร									

1,3-บิวทาไดอีน	 โดยใช้มาตรการตามแนวทางปฏิบัติท่ีดี	 (Code	 of	 practices;	 COP)	 กับสภาอุตสาหกรรม														

แห่งประเทศไทย	 สำานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม	 กรมโรงงานอุตสาหกรรม																

การนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย	 และสถาบันปิโตรเลียมแห่งประเทศไทย	 โดยคณะกรรมการฯ	 ได้นำาแนวทาง				

ตามร่างประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม	 เรื่อง	 มาตรการควบคุมการระบายไอสารอินทรีย์ระเหยจากการซ่อมบำารุง										

มากำาหนดเป็นแนวทางปฏิบัติสำาหรับโรงงานในพ้ืนท่ีมาบตาพุดและเขตประกอบการอุตสาหกรรมไออาร์พีซี	 ขณะท่ีมี

กิจกรรมท่ีไม่ใช่การผลิตปกติ	 (Shutdown/Turnaround/Start up)	 และมีแผนขยายแนวทางการปฏิบัติตาม	 COP	

ครอบคลุมถึงการจัดการถังเก็บสารเคมีและหอเผาท้ิง	 ท้ังน้ี	 ได้กำาหนดให้มีการประชุมเพ่ือติดตามผลการดำาเนินงาน								

รับฟังผลการดำาเนินงานตาม	COP	ของโรงงานในพื้นที่ทุก	2	เดือน	

	 4.	 วิเคราะห์ข้อมูลผลการตรวจวัดสารอินทรีย์ระเหยง่ายในบรรยากาศโดยท่ัวไปและกิจกรรมท่ีไม่ใช่การผลิตปกติ

เพื่อหาสาเหตุและควบคุมการระบายสารดังกล่าว	 และมีการติดตามเฝ้าระวังสถานการณ์อย่างต่อเนื่อง	 ทั้งนี้	 จะมีการ

ขับเคลื่อนการแก้ไขปัญหาสารอินทรีย์ระเหยง่ายในพ้ืนท่ีผ่านกลไกคณะกรรมการระดับจังหวัดเพ่ือให้มีการกำากับดูแล	

และติดตามผลการดำาเนินงานต่อไป
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กำรป้องกันและแก้ไขปัญหำ

หมอกควันภำคเหนือ

ปี	2563

	 ปี	 2563	 ปัญหาหมอกควันภาคเหนือทวีความรุนแรงขึ้นเล็กน้อย

เมื่อเทียบกับปีที่ผ่านมา	โดยมีปัจจัยสำาคัญมาจากสภาพอากาศที่แห้งแล้ง 

ยาวนาน	และเกิดความแห้งแล้งเร็วกว่าปีที่ผ่านมา	ทำาให้เกิดไฟได้ง่าย

และลุกลามอย่างรวดเร็ว	 และเมื่อไฟลามเข้าสู่พ้ืนท่ีป่าซ่ึงมีเชื้อเพลิง	

(กิ่งไม้	ใบไม้แห้ง)	จำานวนมากทำาให้ไฟที่ลุกไหม้มีความรุนแรง	ประกอบกับ	

พ้ืนท่ีเป็นภูเขาสูงชันจึงเป็นอุปสรรคต่อการเข้าดับไฟของเจ้าหน้าท่ี	

และในช่วงระหว่างเดือนธันวาคม	 2562	 ถึงเดือนมีนาคม	 2563												

มีอุณหภูมิผกผันในระดับล่างทำาให้เกิดลักษณะคล้ายมีฝาชีครอบ								

การยกตัวของอากาศไม่ดีทำาให้การระบายควันและฝุ่นละอองใน

บรรยากาศได้ค่อนข้างน้อย	ส่งผลให้ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน	2.5	ไมครอน 

เกิดการสะสมตัวในปริมาณมาก	 โดยพบค่าเฉลี่ย	 24	 ชั่วโมงของ									

ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน	2.5	ไมครอน	ใน	9	จังหวัดภาคเหนือ	ได้แก่	

เชียงราย	เชียงใหม่	ลำาพูน	ลำาปาง	แพร่	น่าน	พะเยา	แม่ฮ่องสอน	

และตาก	สูงสุดเท่ากับ	366	ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร	ในวันที่	21	

มีนาคม	 2563	 ที่ตำาบลเวียงพางคำา	 อำาเภอแม่สาย	 จังหวัดเชียงราย	

และมีจำานวนวันที่ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน	2.5	ไมครอน	เกินค่ามาตรฐาน 

(50	ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร)	รวม	112	วัน	

	 ท้ังน้ี	 เมื่อเปรียบเทียบกับปี	 2562	 พบว่าปี	 2563	 สถานการณ์

หมอกควันภาคเหนือมีความรุนแรงมากกว่าปี	 2562	 เล็กน้อย										

กล่าวคือ	ปี	2562	พบค่าเฉลี่ย	24	ชั่วโมงของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน	

2.5	 ไมครอน	สูงสุดเท่ากับ	353	 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร	แต่มี

จำานวนวันที่ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน	2.5	ไมครอน	สูงเกินค่ามาตรฐาน	

รวม	112	วัน	เท่ากัน

ปี	2563	ปัญหำ

หมอกควันภำคเหนือมีแนวโน้ม

ทวีควำมรุนแรงขึ้นเล็กน้อย	

โดยมีปัจจัยส�ำคัญมำจำก

สภำพอำกำศที่แห้งแล้งยำวนำน	

และเกิดควำมแห้งแล้งเร็วกว่ำ

ปีที่ผ่ำนมำ
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	 สำาหรับการแก้ไขปัญหาหมอกควัน	กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม	โดยกรมควบคุมมลพิษ	ในฐานะ

หน่วยประสานการดำาเนินงาน	ยังคงมุ่งเน้นการทำางานแบบไร้รอยต่อ	โดยอาศัยความร่วมมือจากทุกภาคส่วน	มีเป้าหมาย	

ที่คนจุดอันเป็นสาเหตุที่แท้จริงของปัญหา	ดำาเนินงานภายใต้พระราชบัญญัติป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย	พ.ศ.	2550	

ตามแนวทาง	 “4	 มาตรการเชิงพ้ืนท่ี	 5	 มาตรการบริหารจัดการ”	 โดยมีกระทรวงมหาดไทย	 เป็นหน่วยงานหลัก	

กระทรวงอ่ืนท่ีเกี่ยวข้อง	 ได้แก่	 กระทรวงกลาโหม	 กระทรวงเกษตรและสหกรณ์	 กระทรวงคมนาคม	 กระทรวง

สาธารณสุข	กระทรวงการอุดมศึกษา	วิทยาศาสตร์	วิจัยและนวัตกรรม	กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม	

และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องให้การสนับสนุนอย่างเต็มที่

	 การดำาเนินการในระดับพ้ืนท่ี	 ผู้ว่าราชการจังหวัดเป็นผู้อำานวยการสั่งการแบบเบ็ดเสร็จ	 (Single	 Command)					

บูรณาการสั่งการจากผู้ว่าราชการจังหวัด	 นายอำาเภอไปจนถึงระดับกำานัน	 ผู้ใหญ่บ้านให้เข้าถึงกลุ่มเป้าหมายท่ีมี

พฤติกรรมจุดไฟเผาป่าและเศษวัสดุทางการเกษตรในชุมชน	 สำาหรับการจัดการเชื้อเพลิง	 จังหวัดกำาหนดแผนจัดการ		

เชื้อเพลิงโดยพิจารณาจากปริมาณเชื้อเพลิงสะสม	 ช่วงเวลาในการจัดการเชื้อเพลิง	 และแนวทางท่ีเหมาะสม	 กำาหนด

พ้ืนท่ีเสี่ยงหรือหมู่บ้านเสี่ยงท่ีเกิดการเผาซ้ำาซากจากข้อมูลสถิติย้อนหลัง	 เพ่ือวางแผนงานให้เหมาะสมและใช้ทรัพยากร				

ท่ีมีให้เกิดประสิทธิภาพสูงสุด	 โดยมีกรมควบคุมมลพิษและสำานักงานพัฒนาเทคโนโลยีอวกาศและภูมิสารสนเทศ	

(องค์การมหาชน)	สนับสนุนข้อมูลในการกำาหนดแผนงานรับมือปัญหา

	 ในช่วงวิกฤตหมอกควัน	 ทุกหน่วยงานได้เร่งระดมสรรพกำาลัง	 เครื่องมือ	 และอากาศยาน	 เข้าดับไฟ	 โดยมีการ															

จัดชุดปฏิบัติการลาดตระเวนและดับไฟตลอด	 24	 ชั่วโมง	 ร่วมกับการใช้เฮลิคอปเตอร์	 อากาศยานไร้คนขับ	 (UAV)										

และโดรน	 มีการจัดตั้งชุดประจำาหมู่บ้าน	 1,700	 หมู่บ้าน	 เพ่ือสร้างการรับรู้ให้แก่ประชาชน	 นอกจากน้ี	 กระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม	ได้จัดตั้งศูนย์ปฏิบัติการแก้ไขปัญหาไฟป่าและหมอกควัน	(ส่วนหน้า)	ขึ้น	เมื่อวันที่	

25	มีนาคม	2563	ณ	จังหวัดเชียงใหม่	เพื่อทำาหน้าที่หลักในการควบคุม	สั่งการ	และดำาเนินการแก้ไขปัญหาไฟป่าและ

หมอกควัน	 โดยสนธิกำาลังเจ้าหน้าท่ีในการสนับสนุนการปฏิบัติการดับไฟป่าอย่างเข้มข้นภายใต้การประสานงานกับ

จังหวัดและหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง	 และมีการประชุมทางไกลผ่านจอภาพเป็นประจำาทุกวัน	 เพ่ือติดตามความก้าวหน้า			

ผลการดำาเนินงาน	ปัญหาอุปสรรค	และข้อจำากัด	โดยมีปลัดกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเป็นประธาน

การประชุม	และกรมควบคุมมลพิษเป็นฝ่ายเลขานุการ	และสนับสนุนข้อมูลประกอบการประชุม

	 สำาหรับการแก้ไขปัญหาหมอกควันข้ามแดน	 นายกรัฐมนตรีได้มีสารไปยังสาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา	

สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว	 และราชอาณาจักรกัมพูชา	 ขอให้ร่วมกันแก้ไขปัญหาหมอกควันข้ามแดน								

เมื่อวันท่ี	 5	 กุมภาพันธ์	 2563	 และได้กล่าวถ้อยแถลงในระหว่างการประชุมสุดยอดอาเซียน	 สมัยพิเศษ	 ว่าด้วยการ							

แพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา	 2019	 (โควิด-19)	ผ่านระบบการประชุมทางไกลเมื่อวันที่	 14	 เมษายน	 2563	

ขอบคุณเลขาธิการอาเซียนท่ีประสานจัดการประชุมหารือระหว่างประเทศไทยกับประเทศสมาชิกอาเซียนท่ีเกี่ยวข้อง	

เพ่ือร่วมกันแก้ไขปัญหาไฟป่าและหมอกควันข้ามแดน	 ท้ังน้ี	 การประชุมหารือระหว่างประเทศไทยกับประเทศอาเซียน							

ที่เกี่ยวข้อง	ได้แก่	สาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา	สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว	และราชอาณาจักรกัมพูชา	

จัดขึ้นเมื่อวันที่	3	เมษายน	2563	ในรูปแบบของการประชุมทางไกลผ่านจอภาพ	เพื่อหารือเร่งด่วนในการลดและควบคุม

จุดความร้อน	และแนวทางในการแก้ไขปัญหาหมอกควันข้ามแดนอย่างยั่งยืน	โดยมีอธิบดีกรมควบคุมมลพิษ	เป็นผู้แทน

ฝ่ายไทย	และผู้แทนสำานักเลขาธิการอาเซียน	ทำาหน้าที่ฝ่ายเลขานุการการประชุม

 ความร่วมมือระหว่างทุกหน่วยงานส่งผลให้ภาพรวมสถานการณ์การเผาและประสิทธิภาพการดับไฟดีขึ้น	 จุดความร้อน	

สะสมในระหว่างวันที่	1	มกราคม	ถึง	31	พฤษภาคม	2563	ลดลงจากปี	2562	ร้อยละ	1.7	เมื่อสิ้นสุดสถานการณ์					

กรมควบคุมมลพิษ	ได้จัดการประชุมถอดบทเรียน	(AAR)	เพื่อกำาหนดแนวทางในการป้องกันและแก้ไขปัญหาอย่างเด็ดขาด	

และยั่งยืนต่อไป
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กำรปรับปรุงมำตรฐำน

						และกำรบังคับใช้

				กฎหมำย
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กำรก�ำหนดประกำศคณะกรรมกำรควบคุมมลพิษ	

เรื่อง	วิธีกำรตรวจวัดค่ำควำมทึบแสงของเขม่ำควัน

จำกปล่องปล่อยทิ้งอำกำศเสียของ

เตำเผำมูลฝอยติดเชื้อ
ด้วยแผนภูมิเขม่ำควันของริงเกิลมำนน์

	 กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม	 ได้มีการกำาหนดให้

เตาเผามูลฝอยติดเชื้อเป็นแหล่งกำาเนิดมลพิษท่ีจะต้องถูกควบคุม							

การปล่อยท้ิงอากาศเสียออกสู่บรรยากาศ1	 และได้กำาหนดมาตรฐาน

ควบคุมการปล่อยทิ้งอากาศเสียจากเตาเผามูลฝอยติดเชื้อ2	ซึ่งกำาหนด

ให้ค่าความทึบแสงของเขม่าควันจากปล่องปล่อยท้ิงอากาศเสียของ		

เตาเผามูลฝอยติดเชื้อ	ต้องไม่เกินร้อยละ	10	โดยกำาหนดตรวจวัดด้วย

วิธี	Visual	Determination	of	Opacity	of	Emissions	from	Stationary 

Sources	ที่องค์การพิทักษ์สิ่งแวดล้อมแห่งประเทศสหรัฐอเมริกากำาหนด 

หรือวิธีอื่นที่คณะกรรมการควบคุมมลพิษเห็นชอบ	

1 ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม	เรื่อง	กำาหนดให้เตาเผามูลฝอยติดเชื้อเป็นแหล่งกำาเนิดมลพิษที่จะต้องถูกควบคุมการปล่อยทิ้ง	
อากาศเสียออกสู่บรรยากาศ	ลงประกาศในราชกิจจานุเบกษา	เมื่อวันที่	25	ธันวาคม	2546

2	 ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม	 เรื่อง	 กำาหนดมาตรฐานควบคุมการปล่อยท้ิงอากาศเสียจากเตาเผามูลฝอยติดเชื้อ												
ลงประกาศในราชกิจจานุเบกษา	เมื่อวันที่	25	ธันวาคม	2546

ก�ำหนดมำตรฐำนควบคุม

กำรปล่อยทิ้งอำกำศเสียจำก

เตำเผำมูลฝอยติดเชื้อ
 

ซึ่งก�ำหนดให้ค่ำควำมทึบแสงของ

เขม่ำควันจำกปล่องปล่อยทิ้ง

อำกำศเสียของเตำเผำมูลฝอย

ติดเชื้อ	ต้องไม่เกินร้อยละ	10
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	 ปัจจุบันประเทศไทยได้มีการกำาหนดมาตรฐานสำาหรับควบคุมค่าความทึบแสงของเขม่าควันจากปล่องปล่อยท้ิง

อากาศเสียจากแหล่งกำาเนิดต่างๆ	 ได้แก่	 เตาเผาศพ	 เตาเผามูลฝอย	 โรงสีข้าวท่ีใช้แกลบเป็นเชื้อเพลิง	 และ													

สถานประกอบการท่ีใช้หม้อไอน้ำา	 ซึ่งกำาหนดให้ตรวจวัดค่าความทึบแสงของเขม่าควัน	 โดยใช้สายตาสังเกตความเข้ม

ของเขม่าควันเทียบกับแผนภูมิเขม่าควันของริงเกิลมานน์	 (Ringelmann’s	Method)	ซึ่งเป็นวิธีการที่เหมาะสมวิธีหนึ่ง			

ในการประเมินการระบายมลพิษทางอากาศจากปล่องแหล่งกำาเนิดมลพิษ	 และสามารถใช้บ่งชี้ประสิทธิภาพการเผาไหม้

เชื้อเพลิงของแหล่งกำาเนิดได้ด้วย	ดังนั้น	เพื่อให้การตรวจวัดค่าความทึบแสงของเขม่าควันจากปล่องปล่อยทิ้งอากาศเสีย

ของเตาเผามูลฝอยติดเชื้อ	 มีแนวทางปฏิบัติเป็นไปตามมาตรฐานฯ	 และวิธีการตรวจวัดท่ีเหมาะสม	 รวมท้ังเพ่ือให้เกิด

การบังคับใช้กฎหมายอย่างมีประสิทธิภาพ	 จึงเห็นควรให้มีการกำาหนดวิธีแผนภูมิเขม่าควันของริงเกิลมานน์	 เป็นวิธี								

ในการตรวจวัดค่าความทึบแสงของเขม่าควันจากปล่องปล่อยทิ้งอากาศเสียของเตาเผามูลฝอยติดเชื้อ	

	 กรมควบคุมมลพิษได้จัดทำา	(ร่าง)	ประกาศคณะกรรมการควบคุมมลพิษ	เรื่อง	วิธีการตรวจวัดค่าความทึบแสงของ

เขม่าควันจากปล่องปล่อยท้ิงอากาศเสียของเตาเผามูลฝอยติดเชื้อ	 ด้วยแผนภูมิเขม่าควันของริงเกิลมานน์	 นำาเสนอต่อ

คณะกรรมการควบคุมมลพิษ	พิจารณาให้ความเห็นชอบ	ในคราวการประชุมครั้งที่	6/2563	เมื่อวันที่	16	ธันวาคม	2563	

โดยที่ประชุมฯ	ได้มีมติเห็นชอบต่อ	(ร่าง)	ประกาศคณะกรรมการควบคุมมลพิษดังกล่าว	และมอบหมายกรมควบคุมมลพิษ 

เสนอประธานกรรมการควบคุมมลพิษพิจารณาลงนามต่อไป

	 สาระสำาคัญของ	(ร่าง)	ประกาศคณะกรรมการควบคุมมลพิษ	เรื่อง	วิธีการตรวจวัดค่าความทึบแสงของเขม่าควัน

จากปล่องปล่อยทิ้งอากาศเสียของเตาเผามูลฝอยติดเชื้อ	ด้วยแผนภูมิเขม่าควันของริงเกิลมานน์	ประกอบด้วย

	 1)	 ให้แผนภูมิเขม่าควันของริงเกิลมานน์มีลักษณะเป็นรูปวงกลม	 ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง	 112	 มิลลิเมตร										

บนกระดาษสีขาว	ผิวเรียบ	ขนาดกว้าง	154.5	มิลลิเมตร	และยาว	224.5	มิลลิเมตร	เจาะช่องเป็นรูปวงกลมตรงจุด	

ศูนย์กลางของแผนภูมิ	 ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง	 12	 มิลลิเมตร	 และให้แบ่งรูปวงกลมของแผนภูมิออกเป็น	 10	 ช่อง	

เท่าๆ	กัน	โดยแต่ละช่องต้องมีระดับค่าความทึบแสงเท่ากับร้อยละ	5,	10,	15,	20,	25,	30,	40,	60,	80	และ	100							

ตามลำาดับ	ระบุวัน	เดือน	ปีที่ผลิตและวันหมดอายุไว้บนแผนภูมิเขม่าควันของริงเกิลมานน์	และให้ทดสอบค่าความทึบแสง	

บนพื้นกระดาษแต่ละช่อง	โดยการวัดค่าความหนาแน่นของเม็ดสี	(Density)	ซึ่งความคลาดเคลื่อนของค่าความทึบแสง

บนพื้นกระดาษแต่ละช่อง	ต้องมีค่าไม่เกินร้อยละ	5	ของค่าความทึบแสงนั้นๆ

	 2)	 การตรวจวัดค่าความทึบแสงของเขม่าควันด้วยแผนภูมิเขม่าควันของริงเกิลมานน์	ในแต่ละครั้งต้องมีผู้ตรวจวัด	

2	คน	ทำาการตรวจวัดไปพร้อมๆ	กัน

	 3)	 ให้ผู้ตรวจวัดสังเกตสีของท้องฟ้าก่อนที่จะตรวจวัด	ว่าในบริเวณดังกล่าวมีแสงสว่างเพียงพอหรือไม่	โดยสังเกต

จากสีกลุ่มควันและสีของฉากหลังที่ตัดกัน	(Contrasting	background)	ถ้าแสงสว่างไม่เพียงพอหรือมีฝนตก	ให้ยกเลิก

การตรวจวัด

	 4)	 ให้ผู้ตรวจวัดยืนห่างจากปล่องปล่อยทิ้งอากาศเสียของเตาเผามูลฝอยติดเชื้อ	ไม่่น้อยกว่า	3	เท่า	ของระยะความสูง	

จากระดับตำาแหน่งที่ผู้ตรวจวัดยืนจนถึงระดับปากปล่อง	 แต่ไม่เกิน	 400	 เมตร	 และอยู่ในทิศที่ตั้งฉากกับการเคลื่อนที่

ของกลุ่มควัน	โดยให้ดวงอาทิตย์อยู่่ด้านหลังของผู้ตรวจวัด

	 5)	 ให้ผู้ตรวจวัดถือแผนภูมิไว้ในระดับสายตาและมองเขม่าควันผ่านช่องตรงกลางของแผนภูมิเขม่าควันของ												

ริงเกิลมานน์	 และสังเกตความทึบแสงของเขม่าควันตรงจุดท่ีกลุ่มควันมีความหนาแน่นมากท่ีสุดและไม่มีการควบแน่น

ของไอน้ำา	 เปรียบเทียบกับค่าความทึบแสงของแผนภูมิเขม่าควันของริงเกิลมานน์	 เพื่อหาค่าความทึบแสงที่ใกล้เคียงกับ

ความทึบแสงของกลุ่มเขม่าควันท่ีเกิดขึ้นจริง	 โดยบันทึกผลการตรวจวัด	 ทุกๆ	 15	 วินาที	 จนกระท่ังครบ	 15	 นาที										

ลงในแบบบันทึกผลการตรวจวัดค่าความทึบแสงของเขม่าควันจากปล่องปล่อยทิ้งอากาศเสียของเตาเผามูลฝอยติดเชื้อ
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	 6)	 ให้ผู้ตรวจวัดแต่ละคน	รวมค่าความทึบแสงที่จดบันทึกไว้	แล้วหารด้วยจำานวนครั้งทั้งหมดที่จดบันทึก	ผลลัพธ์

เป็นค่าความทึบแสงของผู้ตรวจวัดแต่ละคน	 มีหน่วยเป็นร้อยละ	 จากน้ันนำาค่าความทึบแสงของผู้ตรวจวัดท้ัง	 2	 คน								

มาเปรียบเทียบกัน	 หากผลการเปรียบเทียบแตกต่างกันเกินกว่า	 3	 ให้ทำาการตรวจวัดใหม่	 ถ้าผลการเปรียบเทียบ									

แตกต่างกันไม่เกินกว่า	3	ให้นำาค่าความทึบแสงของผู้ตรวจวัดแต่ละคนมารวมกันแล้วหารด้วย	2	ผลลัพธ์เป็นค่าความ

ทึบแสงของเขม่าควันจากปล่องปล่อยทิ้งอากาศเสียของเตาเผามูลฝอยติดเชื้อ

รูปที่	5-1	เตาเผามูลฝอยติดเชื้อ

 

รูปที่	5-2	แผนภูมิเขม่าควันของริงเกิลมานน์
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กำรก�ำหนดให้

รถโดยสำร

เป็นแหล่งก�ำเนิดมลพิษ
ที่จะต้องถูกควบคุมกำรปล่อยควันด�ำ

	 	 จากการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในปัจจุบัน	 พบว่า

แหล่งกำาเนิดมลพิษที่สำาคัญในเขตเมือง	 คือ	 ยานพาหนะ	 โดยเฉพาะ

ยานพาหนะที่ใช้เครื่องยนต์แบบจุดระเบิดด้วยการอัด	เช่น	รถโดยสาร	

ซึ่งเมื่อเกิดการเผาไหม้ของน้ำามันเชื้อเพลิงแล้ว	 จะก่อให้เกิดควันดำา	

ซึ่งมีส่วนประกอบหลัก	คือ	ฝุ่นละอองขนาดเล็ก	ดังนั้น	การติดตาม

ตรวจสอบมลพิษจากยานพาหนะจึงเป็นสิ่งสำาคัญ	เพื่อเป็นการควบคุม

ให้ยานพาหนะมีการปล่อยมลพิษต่ำา	หรือไม่เกินเกณฑ์มาตรฐาน	

	 พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม	พ.ศ.	2535	มาตรา	4	กำาหนดให้	“ยานพาหนะ	หมายความว่า 

รถยนต์หรือรถจักรยานยนต์ตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์	เรือตามกฎหมายว่าด้วยเรือไทย	และอากาศยานตามกฎหมาย

ว่าด้วยการเดินอากาศ”	ซึ่งไม่ครอบคลุมรถโดยสารประจำาทาง	ซึ่งเป็นรถยนต์ตามกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก	

	 มาตรา	68	แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม	พ.ศ.	2535	ให้รัฐมนตรีโดยคำาแนะนำาของ

คณะกรรมการควบคุมมลพิษมีอำานาจประกาศในราชกิจจานุเบกษากำาหนดประเภทของแหล่งกำาเนิดมลพิษท่ีจะต้อง								

ถูกควบคุม	การปล่อยอากาศเสีย	รังสี	หรือมลพิษอื่นใดที่อยู่ในสภาพเป็นควัน	ไอ	ก๊าซ	เขม่า	ฝุ่นละออง	เถ้าถ่าน	หรือ

มลพิษอากาศ	 ในรูปแบบใดออกสู่บรรยากาศไม่เกินมาตรฐานควบคุมมลพิษจากแหล่งกำาเนิดท่ีกำาหนดตามมาตรา	 55	

ดังนั้น	หากจะกำาหนดให้รถโดยสารเป็นแหล่งกำาเนิดมลพิษที่จะต้องถูกควบคุมตามมาตรา	68	จะต้องประกาศค่ามาตรฐาน	

การระบายมลพิษจากแหล่งกำาเนิดตามมาตรา	55	

	 ดังน้ัน	 เพ่ือให้เจ้าพนักงานควบคุมมลพิษสามารถตรวจสอบ	 และออกคำาสั่งให้ปรับปรุงแก้ไข	 หรือออกคำาสั่งปรับ

ทางปกครอง	 กรณีท่ีไม่ปรับปรุงแก้ไขให้มีค่ามลพิษอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานตามเวลาท่ีกำาหนด	 กระทรวงทรัพยากร	

ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม	 โดยกรมควบคุมมลพิษจึงจำาเป็นต้องกำาหนดให้รถโดยสารเป็นแหล่งกำาเนิดมลพิษท่ีจะต้อง			

ถูกควบคุมการปล่อยควันดำาออกสู่บรรยากาศ	 และกำาหนดค่ามาตรฐานค่าควันดำาของรถโดยสารท่ีใช้เครื่องยนต์แบบ							

จุดระเบิดด้วยการอัด

	 กรมควบคุมมลพิษ	 ได้ประชุมหารือกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องเพ่ือพิจารณาดำาเนินการตามระเบียบและกฎหมาย									

ท่ีเกี่ยวข้องเพ่ือกำาหนดให้รถโดยสารเป็นแหล่งกำาเนิดมลพิษท่ีจะต้องถูกควบคุมตามมาตรา	 68	 พร้อมท้ังค่ามาตรฐาน

การระบายมลพิษจากแหล่งกำาเนิดตามมาตรา	 55	 และได้จัดทำาร่างประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ													

สิ่งแวดล้อม	 เรื่อง	 กำาหนดให้รถโดยสารเป็นแหล่งกำาเนิดมลพิษท่ีจะต้องถูกควบคุมการปล่อยควันดำาออกสู่บรรยากาศ	

และร่างประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม	 เรื่อง	 กำาหนดมาตรฐานค่าควันดำาของรถโดยสารท่ีใช้

เครื่องยนต์แบบจุดระเบิดด้วยการอัด	 พร้อมท้ังจัดการประชุมรับฟังความคิดเห็นจากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง	 ได้แก่	

ควบคุมตำมมำตรำ	68	

พร้อมทั้งค่ำมำตรฐำน

กำรระบำยมลพิษจำกแหล่งก�ำเนิด

ตำมมำตรำ	55
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องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ	ผู้ประกอบการรถร่วมเอกชน	กรมการขนส่งทางบก	กรุงเทพมหานคร	และกองบังคับการ

ตำารวจจราจร	และนำาเสนอคณะกรรมการควบคุมมลพิษ	ในคราวการประชุมครั้งที่	6/2562	เมื่อวันที่	18	กันยายน	2562 

พิจารณา	และนำาเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ	ในคราวการประชุมครั้งที่	2/2563	เมื่อวันที่	19	กุมภาพันธ์	

2563	ซึ่งที่ประชุมมีมติเห็นชอบกับร่างประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติฯ	ทั้ง	2	ฉบับ

	 กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม	 ได้ออกประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม	 เรื่อง	

กำาหนดให้รถโดยสารเป็นแหล่งกำาเนิดมลพิษท่ีจะต้องถูกควบคุมการปล่อยควันดำาออกสู่บรรยากาศ	 และประกาศ

กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม	 เรื่อง	 กำาหนดมาตรฐานค่าควันดำาของรถโดยสารท่ีใช้เครื่องยนต์แบบ								

จุดระเบิดด้วยการอัด	โดยประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติฯ	ทั้ง	2	ฉบับ	ได้ประกาศในราชกิจจานุเบกษา	เมื่อ								

วันที่	5	สิงหาคม	2563	และมีผลบังคับใช้นับแต่วันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเป็นต้นไป	โดยมีสาระสำาคัญ	

ดังนี้

	 1)	 รถโดยสาร	 หมายถึง	 รถที่ใช้ในการขนส่งประจำาทางที่ใช้เครื่องยนต์แบบจุดระเบิดด้วยการอัด	 ตามกฎหมาย			

ว่าด้วยการขนส่งทางบก

	 2)	 มาตรฐานค่าควันดำาจากรถโดยสารเมื่อตรวจวัดด้วยเครื่องมือวัดควันดำาระบบวัดความทึบแสง

	 	 -	 ขณะเครื่องยนต์ไม่มีภาระ	ค่าควันดำาสูงสุดไม่เกินร้อยละ	45	ที่ระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐาน

และระยะความยาวคลื่นแสงมาตรฐาน

	 	 -	 ขณะเครื่องยนต์มีภาระ	 ค่าควันดำาสูงสุดไม่เกินร้อยละ	 35	 ท่ีระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐาน

และระยะความยาวคลื่นแสงมาตรฐาน

	 3)	 มาตรฐานค่าควันดำาจากรถโดยสารเมื่อตรวจวัดด้วยเครื่องมือวัดควันดำาระบบกระดาษกรอง	 ให้ใช้ได้ถึงวันท่ี	

31	ธันวาคม	2567

	 	 -	 ขณะเครื่องยนต์ไม่มีภาระ	ค่าควันดำาสูงสุดไม่เกินร้อยละ	50

	 	 -	 ขณะเครื่องยนต์มีภาระ	ค่าควันดำาสูงสุดไม่เกินร้อยละ	40

	 มาตรา	55	 ให้รัฐมนตรีโดยคำาแนะนำาของคณะกรรมการควบคุมมลพิษ	และโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการ

สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ	 มีอำานาจประกาศในราชกิจจานุเบกษากำาหนดมาตรฐานควบคุมมลพิษจากแหล่งกำาเนิด	 สำาหรับ

การควบคุมการระบายน้ำาท้ิง	 การปล่อยท้ิงอากาศเสีย	 การปล่อยท้ิงของเสียหรือมลพิษอ่ืนใดจากแหล่งกำาเนิดออกสู่							

สิ่งแวดล้อม	เพื่อรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมให้ได้มาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดล้อมตามที่กำาหนดไว้ในพระราชบัญญัตินี้

	 มาตรา	 68	 ให้รัฐมนตรีโดยคำาแนะนำาของคณะกรรมการควบคุมมลพิษมีอำานาจประกาศในราชกิจจานุเบกษา

กำาหนดประเภทของแหล่งกำาเนิดมลพิษที่จะต้องถูกควบคุม	 การปล่อยอากาศเสีย	 รังสี	 หรือมลพิษอื่นใดที่อยู่ในสภาพ

เป็นควัน	ไอ	ก๊าซ	เขม่า	ฝุ่นละออง	เถ้าถ่าน	หรือมลพิษอากาศในรูปแบบใดออกสู่บรรยากาศไม่เกินมาตรฐานควบคุม

มลพิษจากแหล่งกำาเนิดที่กำาหนดตามมาตรา	55

การตรวจวัดควันดำารถโดยสาร
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กำรปรับปรุงมำตรฐำน

ระดับเสียงของ

รถจักรยำนยนต์

	 กรมควบคุมมลพิษได้ติดตามสถานการณ์การเพ่ิมปริมาณของ							

รถจักรยานยนต์โดยเฉพาะรถจักรยานยนต์ขนาดใหญ่	 (Big	 Bike)						

รวมถึงการดัดแปลง/ปรับเปลี่ยนท่อไอเสียให้มีเสียงที่ดังขึ้น	ซึ่งส่งผลให้	

เกิดปัญหามลพิษทางเสียงจากรถจักรยานยนต์เพิ่มมากขึ้น	จึงเห็นควร

ให้มีการปรับปรุงมาตรฐานระดับเสียงของรถจักรยานยนต์และวิธีการ

ตรวจวัด	 ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม	

เรื่อง	กำาหนดระดับเสียงของรถจักรยานยนต์	พ.ศ.	2546	ให้สามารถ

ควบคุมรถจักรยานยนต์ท่ีก่อให้เกิดปัญหามลพิษทางเสียงได้อย่าง								

มีประสิทธิภาพ	 เหมาะสม	 สอดคล้องกับเทคโนโลยีท่ีเปลี่ยนแปลงไป	

และเป็นไปตามมาตรฐานสากล	

ปรับปรุงค่ำมำตรฐำน

ระดับเสียงของรถจักรยำนยนต์	

ตำมมำตรำ	55	แห่ง	พ.ร.บ.	

ส่งเสริมและรักษำคุณภำพ

สิ่งแวดล้อมแห่งชำติ	พ.ศ.	2535
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	 กรมควบคุมมลพิษ	 ได้ทำาการศึกษาข้อมูลการกำาหนดมาตรฐานระดับเสียงของรถจักรยานยนต์ในต่างประเทศ,	

สำารวจระดับเสียงของรถจักรยานยนต์ใหม่และรถจักรยานยนต์ใช้งาน,	 วิเคราะห์ปัญหาในการบังคับใช้กฎหมาย	 และ

ประชุมหารือกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องรวมทั้งผู้มีส่วนได้เสีย	โดยมีประเด็นในการปรับปรุงประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ	

และสิ่งแวดล้อม	เรื่อง	กำาหนดระดับเสียงของรถจักรยานยนต์	ทั้งหมด	8	หัวข้อ	ดังนี้	1.	บทนิยาม	2.	ค่ามาตรฐาน

ระดับเสียง	3.	การเตรียมความพร้อมของเครื่องมือก่อนทำาการตรวจวัด	4.	สถานที่ในการตรวจวัดระดับเสียง	5.	ระดับเสียง	

พื้นฐานและการเตรียมรถจักรยานยนต์เพื่อทำาการตรวจวัด	6.	ตำาแหน่งไมโครโฟนของเครื่องวัดระดับเสียง	7.	การเร่งเครื่องยนต์	

เพื่อทำาการตรวจวัด	และ	8.	การอ่านค่าและแปรผลการตรวจวัด	ทั้งนี้การปรับปรุงค่ามาตรฐานระดับเสียงสรุปได้ดังตาราง	

ต่อไปนี้

   ค่ามาตรฐานระดับเสียงของรถจักรยานยนต์

 
ประเภทของรถจักรยานยนต์

 ที่จดทะเบียน ที่จดทะเบียน ที่จดทะเบียน

  ก่อนวันที่ ระหว่างวันที่ ตั้งแต่วันที่

  1 ม.ค. 65 1 ม.ค. 65 - 31 ธ.ค. 66 1 ม.ค. 67

1.	รถจักรยานยนต์รุ่นที่มีความเร็วออกแบบ

	 สูงสุดเกินกว่า	50	กิโลเมตรต่อชั่วโมง	

	 หรือมีกระบอกสูบเกินกว่า	50		
ไม่เกิน

	 ไม่เกิน	5	เดซิเบลเอ

	 ลูกบาศก์เซนติเมตร	และมีเครื่องหมาย	
95	เดซิเบลเอ

	 จากค่าผลการทดสอบระดับเสียงขณะอยู่กับที่

	 หรือแผ่นป้ายแสดงค่าผลการทดสอบ	 	 ที่ได้รับการรับรองแบบ

	 ระดับเสียงขณะอยู่กับที่ที่ได้รับการ

	 รับรองแบบ

2.	รถจักรยานยนต์นอกเหนือจากที่ได้

	 กำาหนดไว้ตาม	1	ซึ่งไม่มีเครื่องหมาย  
ไม่เกิน

	 หรือแผ่นป้ายแสดงค่าผลการทดสอบ	 ไม่เกิน	95	เดซิเบลเอ	
90	เดซิเบลเอ

	 ระดับเสียงขณะอยู่กับที่ที่ได้รับการ

	 รับรองแบบ

	 ในการประชุมคณะกรรมการควบคุมมลพิษ	ครั้งที่	 3/2563	 เมื่อวันที่	 23	มิถุนายน	 2563	ที่ประชุมได้เห็นชอบ								

การปรับปรุงประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม	เรื่อง	กำาหนดระดับเสียงของรถจักรยานยนต ์ตามที่

กรมควบคุมมลพิษเสนอ	 และในการประชุมคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ	 (กก.วล.)	 ครั้งท่ี	 4/2563	 เม่ือวันท่ี											

20	 กรกฎาคม	 2563	 กก.วล.	 ได้ให้ความเห็นชอบในการปรับปรุงค่ามาตรฐานระดับเสียงของรถจักรยานยนต์												

ตามมาตรา	 55	 แห่ง	 พ.ร.บ.	 ส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ	 พ.ศ.	 2535	 โดยประกาศกระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม	เรื่อง	กำาหนดระดับเสียงของรถจักรยานยนต์	ลงวันที่	22	ตุลาคม	2563	ได้ประกาศ	

ลงในราชกิจจานุเบกษาเม่ือวันท่ี	 4	 มกราคม	 2564	 และมีผลบังคับใช้ถัดจากวันท่ีลงประกาศ	 ซึ่งกรมควบคุมมลพิษ												

มีแผนจัดอบรมเชิงปฏิบัติการให้กับพนักงานเจ้าหน้าที่ตาม	พรบ.	ส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ	พ.ศ.	2535 

เพื่อซักซ้อมความเข้าใจในวิธีการตรวจวัดเสียงรถจักรยานยนต์และการบังคับใช้กฎหมายต่อไป
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มำตรฐำน

ระดับเสียงของ

รถยนต์ไฮบริด

	 เน่ืองด้วยในปัจจุบันรถยนต์ไฮบริดได้รับความนิยมใช้งาน										

เพิ่มมากขึ้นจากหลายๆ	กรณี	เช่น	การลดการปล่อยมลพิษทางอากาศ	

การประหยัดพลังงาน	 ซึ่งในภาพรวมระดับโลกก็เกิดกระแสการ		

เปลี่ยนผ่านการใช้เครื่องยนต์เผาไหม้ภายในไปสู่การใช้รถยนต์								

เครื่องยนต์ไฮบริด	(ใช้เครื่องยนต์เผาไหม้ภายในและแหล่งพลังงานอื่น	

เช่น	 แบตเตอรี่ไฟฟ้า)	 และรถยนต์ไฟฟ้า	 โดยในประเทศไทยนั้น								

กรมการขนส่งทางบกรายงานสถิติการจดทะเบียนรถยนต์ไฮบริด									

ในครึ่งปีแรกของปี	พ.ศ.	2562	ไว้ที่	20,344	คัน	ซึ่งเมื่อรวมยอดการ

จดทะเบียนทั้งหมดที่ผ่านมาจะมีจำานวนรถยนต์ไฮบริดอยู่ที่	142,273	คัน 

ท้ังน้ีเมื่อคิดเฉพาะในส่วนของรถยนต์น่ังส่วนบุคคลไม่เกิน	 7	 ท่ีน่ัง									

ซึ่งเป็นประเภทรถยนต์ท่ีเป็นสัดส่วนรถยนต์ไฮบริดสูงท่ีสุดน้ันพบว่า	

รถยนต์ไฮบริดมีสัดส่วนอยู่ที่ร้อยละ	1.3	ของรถยนต์ประเภทนี้

จัดท�ำมำตรฐำนระดับเสียง

ส�ำหรับรถยนต์ไฮบริดที่ใช้งำน

วิ่งในทำง	ซึ่งมำตรฐำนดังกล่ำว

ได้รับควำมเห็นชอบจำก

คณะกรรมกำรควบคุมมลพิษ	และ

คณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ					
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	 รถยนต์ไฮบริดส่วนหน่ึงจะครบรอบการชำาระภาษีและต่อทะเบียนในปีท่ี	 8	 ตั้งแต่ช่วงปลายปี	 พ.ศ.	 2561																	

ซึ่งตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์กำาหนดให้รถยนต์ที่มีอายุการใช้งานมากกว่า	7	ปี	ต้องเข้ารับการตรวจสภาพก่อนชำาระภาษี	

และต่อทะเบียนประจำาปี	โดยจะต้องผ่านการทดสอบการระบายมลพิษทางเสียงด้วย	เพื่อเป็นการควบคุมมลพิษทางเสียง	

ริมเส้นทางจราจรและเพ่ือให้การตรวจวัดระดับเสียงของรถยนต์ไฮบริดสามารถกระทำาได้โดยไม่ติดปัญหาทางด้านเทคนิค 

กรมควบคุมมลพิษจึงได้หารือหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องเพ่ือจัดทำามาตรฐานระดับเสียงสำาหรับรถยนต์ไฮบริดท่ีใช้งานวิ่งในทาง 

ซึ่งมาตรฐานดังกล่าวได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการควบคุมมลพิษ	 และคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ					

โดยได้ทำาการออกเป็นประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ	เรื่อง	กำาหนดมาตรฐานระดับเสียงของรถยนต์ไฮบริด	

ลงวันที่	29	สิงหาคม	2562	ทั้งนี้ได้ประกาศลงราชกิจจานุเบกษาและมีผลบังคับใช้ตั้งแต่วันที่	19	ตุลาคม	2562	โดยมี

เนื้อหาสรุปโดยย่อดังนี้

	 1.	 กำาหนดนิยามของรถยนต์ไฮบริด	 หมายถึง	 รถยนต์ตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ที่ขับเคลื่อนโดยใช้พลังงานจาก

เครื่องยนต์เผาไหม้ภายในและแหล่งพลังงานอ่ืน	 เช่น	 รถยนต์ไฮบริดท่ีใช้พลังงานจากเครื่องยนต์เผาไหม้ภายในและ

มอเตอร์ไฟฟ้า	

	 2.	 กำาหนดมาตรฐานระดับเสียงของรถยนต์ไฮบริดท่ีใช้ในทางขณะอยู่กับท่ีโดยไม่รวมเสียงแตรสัญญาน	ต้องมีค่า

ระดับเสียงไม่เกินค่าดังต่อไปนี้

	 	 2.1)	 100	เดซิเบลเอ	สำาหรับรถยนต์ไฮบริดที่จดทะเบียนก่อน	1	มกราคม	2557

	 	 2.2)	 99	เดซิเบลเอ	สำาหรับรถยนต์ไฮบริดที่จดทะเบียนตั้งแต่	1	มกราคม	2557	และมีน้ำาหนักรถเปล่าเกินกว่า 

2,200	กิโลกรัม

	 	 2.3)	 95	เดซิเบลเอ	สำาหรับรถยนต์ไฮบริดที่จดทะเบียนต้ังแต่	1	มกราคม	2557	และมีน้ำาหนักรถเปล่าไม่เกิน	

2,200	กิโลกรัม

	 	 ท้ังน้ีมาตรฐานดังกล่าวจะสามารถควบคุมระดับเสียงของรถยนต์ไฮบริดโดยเฉพาะรถยนต์ไฮบริดไฟฟ้าท่ี

แบตเตอรี่เสื่อมสถาพและเจ้าของหรือผู้ใช้งานเลือกท่ีจะไม่เปลี่ยนหรือซ่อมแซมแบตเตอรี่ทำาการใช้งานโดยใช้เครื่องยนต์

เผาไหม้ภายในเพียงอย่างเดียวซึ่งจะมีการระบายมลพิษทางเสียงเหมือนกันกับรถยนต์เครื่องยนต์เผาไหม้ภายในทั่วไป

ที่มา	:	www.cati.ca/blog/cati/repair-challenges-for-hybrid-vehicles/
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กำรพัฒนำ

				และนวัตกรรม
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กำรขยำยเครือข่ำย

สถำนีตรวจวัด

คุณภำพอำกำศ
ให้ครอบคลุมทั่วประเทศ

	 กรมควบคุมมลพิษ	 ได้ดำาเนินการพัฒนาและขยายเครือข่าย					

สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศแบบอัตโนมัติมาอย่างต่อเน่ือง	 ภายใต้

แผนปฏิบัติการขับเคลื่อนวาระแห่งชาติ	 “การแก้ไขปัญหามลพิษ						

ด้านฝุ่นละออง”	 ท่ีได้กำาหนดเป้าหมายให้ติดตั้งครอบคลุมทุกจังหวัด

ภายในปี	 2567	 โดยในปี	 2563	 กรมควบคุมมลพิษได้ติดตั้งสถานี	

ตรวจวัดฯ	 เพิ่มเติมในพื้นที่	 5	 จังหวัด	 ได้แก่	 พิษณุโลก	นครพนม	

นครศรีธรรมราช	 สุพรรณบุรี	 ตราด	 รวมมีสถานีตรวจวัดคุณภาพ

อากาศแบบอัตโนมัติ	จำานวน	73	สถานี	ครอบคลุมพื้นที่	42	จังหวัด	

ซึ่งทำาการตรวจวัดสารมลพิษทางอากาศอย่างต่อเน่ืองทุกวัน	 ตลอด					

24	 ชั่วโมง	 ครอบคลุมสารมลพิษตามมาตรฐานคุณภาพอากาศ										

ในบรรยากาศของประเทศไทย	 โดยใช้เครื่องตรวจวัดท่ีมีการรับรอง

มาตรฐานสากลและวิธีการตรวจวัดเป็นไปตามที่กฎหมายกำาหนด	

รวมมีสถำนีตรวจวัด

คุณภำพอำกำศแบบอัตโนมัติ	

จ�ำนวน	73	สถำนี	ครอบคลุม

พื้นที่	42	จังหวัด
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	 เพ่ือให้เครือข่ายสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศแบบอัตโนมัติครอบคลุมทุกจังหวัด	 กรมควบคุมมลพิษมีแผนการ								

ติดตั้งสถานีตรวจวัดอัตโนมัติ	 ในปี	2564	 เพิ่มเติม	5	สถานี	 ในพื้นที่	 5	จังหวัด	ได้แก่	อุตรดิตถ์	ตรัง	อุดรธานี	

สกลนคร	เลย	และได้เสนอขอจัดสรรงบประมาณปี	2565	จำานวน	31	สถานี	ครอบคลุม	31	จังหวัด	ได้แก่	มุกดาหาร	

บุรีรัมย์	 อ่างทอง	 อุทัยธานี	 พิจิตร	 กำาแพงเพชร	 เพชรบูรณ์	 สุโขทัย	 ชัยภูมิ	 ร้อยเอ็ด	 กระบ่ี	 ปัตตานี	 เพชรบุรี	

ประจวบคีรีขันธ์	ลพบุรี	นครนายก	ชัยนาท	สิงห์บุรี	จันทบุรี	สุรินทร์	มหาสารคาม	พังงา	พัทลุง	ชุมพร	ระนอง	บึงกาฬ	

กาฬสินธุ์	หนองบัวลำาภู	ศรีสะเกษ	ยโสธร	อำานาจเจริญ	เพื่อให้ครอบคลุมทุกจังหวัดทั่วประเทศ

	 ข้อมูลคุณภาพอากาศจากสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศแบบอัตโนมัติน้ี	 รายงานสู่สาธารณะเพ่ือให้ทุกทางเว็บไซต์	

และแอพพลิเคชัน	 Air4Thai	 เพ่ือให้ทุกภาคส่วนสามารถติดตามข้อมูลคุณภาพอากาศท่ีเป็นปัจจุบันได้อย่างรวดเร็ว												

อันจะเป็นประโยชน์แก่หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง	 ได้แก่	 หน่วยงานส่วนกลาง	 สำาหรับการกำาหนดมาตรการและประเมิน								

ผลสัมฤทธ์ิ	 การคาดการณ์คุณภาพอากาศ	 การกำาหนดค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศของประเทศ	 เป็นต้น	 สำาหรับ							

หน่วยงานระดับจังหวัด	 และองค์การปกครองส่วนท้องถิ่น	 สำาหรับการเฝ้าระวังสถานการณ์	 และเข้าจัดการปัญหา									

ในพ้ืนท่ีได้ทันท่วงที	 สำาหรับประชาชน	 สามารถติดตามสถานการณ์และคำาแนะนำาการปฏิบัติตนท่ีถูกต้องเพ่ือป้องกัน

สุขภาพของตนเองและคนในครอบครัว	 โดยในปี	 2563	 เว็บไซต์	 Air4Thai	 มียอดการเข้าชม	 6,286,055	 ครั้ง	 และ

แอพพลิเคชันสำาหรับ	iOS	และ	Android	มียอดดาวน์โหลดรวมกันทั้งหมด	369,980	ครั้ง
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กำรปรับปรุง

ศูนย์ข้อมูลคุณภำพอำกำศ

	 กรมควบคุมมลพิษ	 ได้ดำาเนินการติดตั้งสถานีตรวจวัดคุณภาพ

อากาศ	 เพ่ือทำาการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศ	

โดยมีศูนย์ข้อมูลคุณภาพอากาศ	ณ	กองจัดการคุณภาพอากาศและเสียง 

กรมควบคุมมลพิษ	 ทำาหน้าท่ีรวบรวมข้อมูลผลการตรวจวัดคุณภาพ

อากาศแบบอัตโนมัติท่ัวประเทศท่ีอยู่ในการดูแลของกรมควบคุมมลพิษ	

และดำาเนินการดูแล	ตรวจสอบ	ควบคุมคุณภาพของข้อมูล	ซึ่งเป็นบทบาท	

หน้าท่ีสำาคัญท่ีจะทำาให้ข้อมูลคุณภาพอากาศของกรมควบคุมมลพิษ			

มีความถูกต้องน่าเชื่อถือตลอดเวลา

	 ในปีงบประมาณ	2563	ส่วนคุณภาพอากาศ	กองจัดการคุณภาพ

อากาศและเสียง	 ได้รับจัดสรรงบประมาณให้ดำาเนินการปรับปรุง							

ศูนย์ข้อมูลคุณภาพอากาศ	 เพ่ือให้มีประสิทธิภาพทันต่อเทคโนโลยี							

ในปัจจุบัน	โดยศูนย์ข้อมูลคุณภาพอากาศสามารถรองรับการดึงข้อมูลจาก	

สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศท่ีมีหลากหลายมากย่ิงขึ้น	

จากท้ังสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศแบบอัตโนมัติ	 หน่วยตรวจวัด

คุณภาพอากาศแบบเคลื่อนท่ี	 เครื่องตรวจวัดฝุ่นละอองแบบภายนอก

อาคาร	 โดยศูนย์ข้อมูลจะทำาการเรียกรับข้อมูลคุณภาพอากาศแบบ

อัตโนมัติแบบทันที	(real	time)	ผ่านเครือข่ายอินเทอร์เน็ต	เข้าสู่ระบบ

คัดกรอง	 ซึ่งมีเจ้าหน้าท่ีดูแลข้อมูลอีกชั้นหน่ึง	 จากน้ันข้อมูลจะถูกนำา

เข้าสู่เว็บไซต์	Aqmthai	เพื่อสนับสนุนและเชื่อมต่อข้อมูลไปยังเว็บไซต์	

และแอพพลิเคชัน	 Air4Thai	 ท่ีเป็นการรายงานคุณภาพอากาศออกสู่

สาธารณชนต่อไป

ด�ำเนินกำรปรับปรุง

ศูนย์ข้อมูลคุณภำพอำกำศ	

เพื่อให้มีประสิทธิภำพทันต่อ

เทคโนโลยใีนปัจจุบัน
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ควำมร่วมมือ

ทำงวิชำกำร
ระหว่ำงกรมควบคุมมลพิษ

และส�ำนักงำนกำรวิจัยแห่งชำติ

	 วันท่ี	 13	 สิงหาคม	 2563	 กรมควบคุมมลพิษ	 และสำานักงาน									

การวิจัยแห่งชาติ	 จัดทำาบันทึกข้อตกลงความร่วมมือทางวิชาการ					

ด้วยตระหนักถึงความสำาคัญของการเชื่อมโยงข้อมูลทางวิชาการ								

เพ่ือแก้ไขปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก	 PM2.5	 สำาหรับประเทศไทย										

เพ่ือสนับสนุนการขับเคลื่อนการดำาเนินงานภายใต้แผนปฏิบัติการ								

ขับเคลื่อนวาระแห่งชาติ	 “การแก้ไขปัญหามลพิษด้านฝุ่นละออง”									

บนฐานความร่วมมือทางวิชาการระหว่างหน่วยงานภาครัฐและสถาบัน

การศึกษา	 เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถการดำาเนินงานตามภารกิจ										

การวิจัยและนวัตกรรมของประเทศด้านทรัพยากรธรรมชาติและ								

สิ่งแวดล้อม	 พัฒนาองค์ความรู้	 เทคโนโลยี	 ให้ความช่วยเหลือ	 และ						

คำาปรึกษาแนะนำาเกี่ยวกับการจัดการมลพิษ	 เพ่ือนำามาประยุกต์ใช้ใน

การจัดการแก้ไขปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก	 PM2.5	 ในบรรยากาศ										

ได้อย่างมีประสิทธิภาพ

	 ท้ังสองฝ่ายจึงได้ตกลงทำาบันทึกข้อตกลงความร่วมมือทางวิชาการ	

เพ่ือแสดงเจตนารมณ์และความมุ่งมั่นร่วมกันในการสนับสนุน											

การดำาเนินงานแผนงานวิจัยภายใต้ชุดโครงการด้านการป้องกันและ

แก้ไขปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก	PM2.5	ของประเทศไทย	อย่างบูรณาการ 

เชื่อมโยงผลผลิตเพ่ือให้บรรลุเป้าหมายอย่างมีประสิทธิภาพ	 และ

ประสิทธิผล	ดังนี้

งำนวิจัยที่ตอบโจทย์

กำรแก้ไขปัญหำเชิงนโยบำย

จะเป็นประโยชน์ในกำรด�ำเนินงำน

มำตรกำรป้องกันและแก้ไขปัญหำ	

PM2.5	ได้อย่ำงเป็นรูปธรรม
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	 1)	 การประเมินมาตรการตามแผนปฏิบัติการขับเคลื่อนวาระแห่งชาติ	“การแก้ไขปัญหามลพิษด้านฝุ่นละออง”

	 2)	 การประเมินมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม	 ผลกระทบเชิงสุขภาพ	 คุณภาพชีวิต	 และเศรษฐศาสตร์สาธารณสุข			

เพื่อการป้องกันและแก้ไขปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก	PM2.5 

	 3)	 การศึกษาเพื่อนำามาตรการไปสู่การปฏิบัติในการป้องกันและแก้ไขปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก	PM2.5

	 โดยสำานักงานการวิจัยแห่งชาติ	เป็นส่วนราชการภายในกระทรวงการอุดมศึกษา	วิทยาศาสตร์	วิจัยและนวัตกรรม	

มีหน้าท่ีและอำานาจในการให้ทุนวิจัยและนวัตกรรมแก่นักวิจัยและหน่วยงาน	 ซึ่งในปีงบประมาณ	 2563	 ได้ต้ังโจทย์

ท้าทายด้านทรัพยากร	สิ่งแวดล้อมและการเกษตร	 โดยมีแผนงานสำาคัญกลุ่มเรื่อง	 PM2.5	 เพื่อจัดการกับปัญหาท้าทาย			

เร่งด่วนสำาคัญของประเทศเรื่องคุณภาพอากาศและฝุ่นละออง	 PM2.5	 โดยให้กรมควบคุมมลพิษร่วมติดตามกำากับดูแล

โครงการวิจัยเก่ียวกับการป้องกันและแก้ไขปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก	 PM2.5	 ในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล	

เพ่ือให้การวิจัยครอบคลุมตามความต้องการในการนำาผลงานวิจัยมาใช้ประโยชน์ในการเตรียมการและการแก้ไขปัญหา

เชิงนโยบาย	ประกอบด้วย	4	แผนงานโครงการ	ได้แก่

	 1.	 แผนงานวิจัยเชิงบูรณาการด้านเทคโนโลยีเพื่อบรรเทาปัญหาฝุ่นละออง	PM2.5	กรณีศึกษาพื้นที่กรุงเทพฯ	และ

ปริมณฑล	โดยจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย	ประกอบด้วย	3	โครงการย่อย	ได้แก่

	 	 1.1	การตรวจวิเคราะห์หาปริมาณและองค์ประกอบของฝุ่นละอองขนาดเล็ก	(PM2.5)	ในพื้นที่กรุงเทพมหานคร	

และปริมณฑล	โดยศูนย์นาโนเทคโนโลยีแห่งชาติ

	 	 1.2	แบบจำาลองสำาหรับการตัดสินใจเชิงนโยบาย	ในการควบคุมปริมาณ	PM2.5	ในบรรยากาศของกรุงเทพมหานคร	

และปริมณฑล	โดยมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี

	 	 1.3	การพัฒนาแนวทางการบริหารจัดการแหล่งกำาเนิด	 PM2.5	 ภาคการขนส่งในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล	โดยจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

	 2.	 แผนงานวิจัยผลกระทบเชิงสุขภาพ	 คุณภาพชีวิต	 และเศรษฐศาสตร์สาธารณสุขของฝุ่นมลพิษขนาดเล็ก										

ในกรุงเทพฯ	โดยจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย	ประกอบด้วย	2	โครงการย่อย	ได้แก่

	 	 2.1	การศึกษาแบบย้อนหลังเกี่ยวกับผลจากฝุ่นละอองขนาดเล็ก	 (PM2.5)	 ต่ออัตราการนอนโรงพยาบาลและ

อัตราการเสียชีวิต	และภาระทางเศรษฐกิจในโรคต่างๆ	ที่เกี่ยวข้องในเขตพื้นที่กรุงเทพมหานคร

	 	 2.2	การศึกษาแบบไปข้างหน้าถึงผลกระทบจากฝุ่นละอองขนาดเล็ก	 (PM2.5	 และ	 PM10)	 ในด้านสุขภาพ	

คุณภาพชีวิต	และเศรษฐศาสตร์สาธารณสุขของประชากรกลุ่มเสี่ยงในเขตพื้นที่กรุงเทพมหานคร

	 3.	 การศึกษาแหล่งท่ีมาของฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า	 2.5	 ไมครอน	 ในพ้ืนท่ีกรุงเทพฯ	 และปริมณฑล	 โดย

มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี

	 4.	 แผนงานการแก้ไขปัญหาและการลดมลพิษด้านฝุ่นละอองขนาดเล็ก	 PM2.5	 ในเขตกรุงเทพฯ	 และปริมณฑล	

โดยสถาบันบัณฑิตพัฒนบริหารศาสตร์	ประกอบด้วย	2	โครงการย่อย	ได้แก่

	 	 4.1	การประเมินมาตรการตามแผนปฏิบัติการขับเคลื่อนวาระแห่งชาติ	“การแก้ไขปัญหามลพิษด้านฝุ่นละออง” 

โดยสถาบันบัณฑิตพัฒนบริหารศาสตร์

	 	 4.2	การศึกษาความเป็นไปได้ในการทดแทนรถท่ีใช้เครื่องยนต์ดีเซลในปัจจุบันด้วยยานยนต์ไฟฟ้า	 ยานยนต์ท่ี

ใช้เชื้อเพลิงก๊าซธรรมชาติ	และยานยนต์ที่ได้มาตรฐานค่าไอเสียยูโร	6	ในเขตกรุงเทพฯ	และปริมณฑล	เพื่อลดปริมาณ

ฝุ่นละอองขนาดเล็ก	PM2.5	ในบรรยากาศ	โดยมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี

	 ท้ังน้ี	 งานวิจัยท่ีตอบโจทย์การแก้ไขปัญหาเชิงนโยบาย	 จะสามารถนำามาใช้ประโยชน์สำาหรับการดำาเนินงาน

มาตรการป้องกันและแก้ไขปัญหา	 PM2.5	 ได้อย่างเป็นรูปธรรม	 โดยมุ่งเน้นการแก้ไขปัญหาจากแหล่งกำาเนิดฝุ่นละออง

เชิงพื้นที่	โดยเฉพาะในพื้นที่วิกฤตของประเทศไทย
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โครงกำรศึกษำกำรระบำยมลพิษทำงอำกำศ

จำกกำรขนส่งทำงน�้ำ

ในพื้นที่กรุงเทพมหำนคร
(Development	of	Emission	Inventory	for	Inland	

Water	Transport	in	Bangkok,	Thailand)

	 ในปีงบประมาณ	 2563	 กรมควบคุมมลพิษได้รับความร่วมมือ		

ทางวิชาการจากองค์กรความร่วมมือด้านสิ่งแวดล้อมระหว่างประเทศ	

ได้แก่	 Climate	 and	 Clean	 Air	 Coalition	 (CCAC)	 United										

Nations	Environmental	Program	(UNEP)	และสถาบันเทคโนโลยี

แห่งเอเชีย	 (AIT)	 ในการดำาเนินโครงการศึกษาการระบายมลพิษทาง

อากาศจากการขนส่งทางน้ำาในพื้นที่กรุงเทพมหานคร	โดยมีวัตถุประสงค์	

เพ่ือพัฒนาฐานข้อมูลปริมาณและอัตราการระบายสารมลพิษทาง

อากาศและ	GHGs	จากเรือประเภทต่างๆ	 ในพื้นที่กรุงเทพมหานคร	

และนำาข้อมูลทางวิชาการดังกล่าวไปใช้ประกอบการพิจารณาการจัดการ	

และแก้ไขปัญหาฝุ่น	 PM2.5	 จากแหล่งกำาเนิดประเภทเรือในพ้ืนท่ี

กรุงเทพมหานคร	 กรอบของงานศึกษาวิจัยจะทำาการประเมินปริมาณ

และอัตราการระบายสารมลพิษทางอากาศและ	 GHGs	 จากเรือ

ประเภทต่างๆ	 ที่ใช้งานในคลองแสนแสบและแม่น้ำาเจ้าพระยา	 ได้แก่	

ฝุ่น	PM2.5,	PM10,	CO,	Black	Carbon	(BC),	Organic	Carbon	

(OC),	CO2,	CH4,	NMHC,	NOx,	NH3,	N2O	และ	SO2	 เป็นต้น									

โดยการประเมินปริมาณการปลดปล่อยจะพิจารณาจากตัวแปรสำาคัญ		

พัฒนำฐำนข้อมูลปริมำณ

และอัตรำกำรระบำยสำรมลพิษ

ทำงอำกำศและ	GHGs	

จำกเรือประเภทต่ำงๆ	

ในพื้นที่กรุงเทพมหำนคร	



สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 256358

ที่เกี่ยวข้อง	 ได้แก่	 จำานวนเรือประเภทต่างๆ	 จำานวนเที่ยวการใช้งานต่อวัน	 จำานวนผู้โดยสารต่อเที่ยว	 เทคโนโลยีของ

เครื่องยนต์	 ชนิดและคุณภาพน้ำามันเชื้อเพลิง	 การดูแลและบำารุงรักษาเครื่องยนต์เรือ	 และพฤติกรรมในการขับเรือ	

เป็นต้น	เพื่อนำามาประเมินปริมาณการระบายสารมลพิษทางอากาศและก๊าซเรือนกระจกโดยใช้	Calculation	Template	

และ	Emission	Factors	ที่ได้พัฒนาขึ้นภายในโครงการ

	 ผลการศึกษาการระบายมลพิษทางอากาศจากการขนส่งทางน้ำาในพื้นที่กรุงเทพมหานครพบว่ามีปริมาณฝุ่น	PM2.5	:	

12.1	ตัน/ปี	PM10	:	12.5	ตัน/ปี	HC	:	24.1	ตัน/ปี	CO	:	192.9	ตัน/ปี	และ	NOx	:	317.6	ตัน/ปี	ตามลำาดับ											

โดยกรมควบคุมมลพิษ	 พร้อมด้วย	 CCAC	 UNEP	 และ	 AIT	 ได้ร่วมกันจัดสัมมนาออนไลน์	 (Webinar)	 เมื่อวันท่ี													

20	 สิงหาคม	 2563	 เพ่ือนำาเสนอผลการศึกษาให้กับนักวิชาการด้านสิ่งแวดล้อมท้ังในและต่างประเทศเรียบร้อยแล้ว					

ท้ังน้ี	 การจัดการและแก้ไขมลพิษทางอากาศจากการขนส่งทางน้ำาดังกล่าวมีความสำาคัญท่ีจะต้องดำาเนินการเพ่ือป้องกัน

และลดผลกระทบด้านสุขภาพต่อผู้โดยสารและประชาชนท่ีอาศัยและทำากิจกรรมต่างๆ	 อยู่ในบริเวณท่าเรือ	 และ											

ริมคลองแสนแสบและแม่น้ำาเจ้าพระยา	 โดยผู้เข้าร่วมประชุมได้แสดงความคิดเห็นเกี่ยวกับข้อเสนอเชิงนโยบายและ

มาตรการในการจัดการมลพิษทางอากาศที่ได้รับจากการศึกษา	ได้แก่	การบำารุงรักษาสภาพเครื่องยนต์ให้อยู่ในสภาพดี

อย่างสม่ำาเสมอ	 การส่งเสริมการใช้น้ำามันกำามะถันต่ำา	 (Low	 Sulphur	 Fuel)	 สนับสนุนให้ใช้เครื่องยนต์เรือมาตรฐาน

ระดับยูโร	 5/6	 และการใช้เรือไฟฟ้ากับเรือท่ีให้บริการในคลองแสนแสบและแม่น้ำาเจ้าพระยา	 รวมถึงพ้ืนท่ีอ่ืนๆ	 ท่ีเป็น

แหล่งท่องเท่ียว	 เป็นต้น	 นอกจากน้ีผู้เข้าร่วมประชุมท่ีเป็นสมาชิกของ	CCAC	 ได้ให้ความสนใจและชื่นชมการศึกษา

และจัดทำาฐานข้อมูลการระบายมลพิษจากเรือ	(Emission	Inventory)	ของประเทศไทย	ซึ่งเป็นประเทศแรกในภูมิภาค

เอเชียตะวันออกเฉียงใต้	สามารถใช้เป็นบทเรียนให้กับประเทศสมาชิกได้
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โครงกำรควำมร่วมมือทำงวิชำกำร	

“งำนศึกษำวิจัย

กำรประเมินผลกำรใช้น�้ำมัน

เชื้อเพลิงชนิดน�้ำมันดีเซล

ที่ผสมน�้ำมันไบโอดีเซล”
ห้องปฏิบัติกำรตรวจวัดมลพิษจำกยำนพำหนะ	

กรมควบคุมมลพิษ

	 นโยบายการใช้น้ำามันดีเซล	 บี20	 (B20)	 กับภาคการขนส่ง												

ในประเทศไทย	 เป็นมาตรการหน่ึงท่ีรัฐบาลได้พิจารณาและเห็นชอบ				

ให้นำามาใช้กับรถโดยสารประจำาทาง	ขสมก.	และรถยนต์ดีเซลขนาดเล็ก	

ในประเทศ	 ตั้งแต่เดือนมีนาคม	 2562	 โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือลด

ปริมาณการปล่อยฝุ่นละอองขนาดเล็ก	PM2.5	อย่างไรก็ตามจำาเป็นต้อง

มีการศึกษาวิจัยเพื่อให้ได้ข้อมูลทางวิชาการมาประเมินประสิทธิผลของ

มาตรการส่งเสริมการใช้น้ำามันดีเซล	B20	ต่อไป	ดังนั้น	กรมควบคุมมลพิษ 

จึงได้ดำาเนินงานด้านความร่วมมือทางวิชาการและลงนามข้อตกลง							

ว่าด้วยความร่วมมือทางวิชาการ	ร่วมกับองค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ	

(ขสมก.)	บริษัท	ปตท.	จำากัด	(มหาชน)	และบริษัท	ปตท.	น้ำามัน			

วัตถุประสงค์ของโครงกำร

เพื่อประเมินผลกำรใช้น�้ำมัน

ดีเซลหมุนเร็ว	บี20	และ

น�้ำมันดีเซลหมุนเร็วชนิดต่ำงๆ	

ด้ำนปริมำณกำรปล่อย

สำรมลพิษทำงอำกำศ
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และการค้าปลีก	จำากัด	(มหาชน)	เมื่อวันที่	1	พฤษภาคม	2563	เพื่อดำาเนินโครงการศึกษาวิจัยการประเมินผลการใช้

น้ำามันเชื้อเพลิงชนิดน้ำามันดีเซลท่ีผสมน้ำามันไบโอดีเซล	 โครงการฯ	 น้ีมีวัตถุประสงค์เพ่ือประเมินผลการใช้น้ำามันดีเซล

หมุนเร็ว	บี20	และน้ำามันดีเซลหมุนเร็วชนิดต่างๆ	ด้านปริมาณการปล่อยสารมลพิษทางอากาศจากไอเสียของรถโดยสาร	

ขสมก.	และรถยนต์ดีเซลขนาดเล็ก	โดยเฉพาะปริมาณการปล่อยฝุ่นละอองขนาดเล็ก	PM2.5	และองค์ประกอบทางด้าน

เคมีของฝุ่นละอองขนาดเล็ก	 (OC/EC,	Heavy	metals,	PAHs	และ	 Ionic	 species)	รวมถึงอัตราการใช้เชื้อเพลิง											

(Fuel	 economy)	 โดยมีระยะเวลาดำาเนินโครงการ	 1	 ปี	 ท้ังน้ี	 ผลท่ีได้จากงานศึกษาวิจัยในครั้งน้ีจะเป็นประโยชน์									

ในการพิจารณาและเสนอแนะมาตรการในการแก้ไขปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก	 PM2.5	 จากภาคการขนส่งในพ้ืนท่ี

กรุงเทพมหานครและปริมณฑลต่อไป

	 วิธีการศึกษาภายใต้โครงการฯ	 จะทำาการทดสอบรถยนต์ดีเซลขนาดเล็ก	 (จำานวน	 12	 คัน)	 และรถโดยสาร									

ประจำาทาง	ขสมก.	(จำานวน	6	คัน)	ในห้องปฏิบัติการทดสอบมลพิษจากรถยนต์	ณ	ห้องปฏิบัติการตรวจวัดมลพิษจาก

ยานพาหนะ	กรมควบคุมมลพิษ	โดยน้ำามันเชื้อเพลิงที่ใช้ทดสอบในโครงการมีจำานวน	9	ชนิด	ได้แก่	น้ำามันดีเซล	B7	

(มาตรฐานยูโร	4)	น้ำามันดีเซล	B7	(มาตรฐานยูโร	5)	น้ำามันดีเซล	B7	เกรด	Premium	น้ำามันดีเซล	B10	(มาตรฐานยูโร	4) 

น้ำามันดีเซล	B10	(มาตรฐานยูโร	5)	น้ำามันดีเซล	B20	(มาตรฐานยูโร	4)	และน้ำามันดีเซล	B20	(มาตรฐานยูโร	5)						

น้ำามันดีเซล	B30	(มาตรฐานยูโร	4)	และน้ำามันดีเซล	B30	(มาตรฐานยูโร	5)	วิธีการทดสอบจะนำารถยนต์ตัวอย่างดังกล่าว 

วิ่งบนแท่นทดสอบ	(Chassis	Dynamometer)	และทำาการเก็บตัวอย่างฝุ่นละอองขนาดตั้งแต่	0.056	-	10	ไมครอน	

และทำาการตรวจวัดก๊าซมลพิษที่เกิดขึ้นจากการใช้เชื้อเพลิงชนิดต่างๆ	 ได้แก่	 ได้แก่	 THC,	 NOX,	 CH4,	 CO,	 CO2,									

PM	(g/km),	PN,	VOCs,	Carbonyls	และ	Fuel	Economy	(km/l)	เป็นต้น
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กำรปรับปรุง	

แอพพลิเคชั่น	Air4Thai

	 ปัจจุบันอุปกรณ์สื่อสารแบบพกพา	 มีอิทธิพลต่อการดำาเนินชีวิต

ของประชาชนเป็นอย่างมาก	 กรมควบคุมมลพิษจึงได้ พัฒนา

แอพพลิเคชันและเว็บไซต์	 Air4Thai	 เพ่ือรายงานคุณภาพอากาศ								

ให้เข้าถึงประชาชนทุกคน	โดยเปิดใช้งานมาตั้งแต่เดือนเมษายน	2556	

	 จากสถานการณ์ในปีท่ีผ่านมา	 ประชาชนให้ความสนใจติดตาม

คุณภาพอากาศมากขึ้น	โดยเฉพาะปัญหาฝุ่นละออง	PM2.5	ในปี	2563	

เว็บไซต์	Air4Thai	มียอดการเข้าชม	6,286,055	ครั้ง	และแอพพลิเคชัน

มียอดดาวน์โหลดทั้งหมด	369,980	ครั้ง	และจากความคิดเห็นของผู้ใช้งาน 

ท่ีต้องการให้มีการตรวจติดตามคุณภาพอากาศให้ครอบคลุม	 และ

รายงานค่าให้เป็นปัจจุบันเทียบเท่ากับสากลมากขึ้น	กรมควบคุมมลพิษ	

จึงได้ปรับปรุงเว็บไซต์	 Air4Thai	 โดยการปรับปรุงรูปแบบให้ทันสมัย	

และเพิ่มฟีเจอร์ที่สำาคัญ	ดังนี้

	 1.	 การเลือกดูคุณภาพอากาศโดยรวม	หรือดูเฉพาะฝุ่นละออง	PM2.5

	 2.	 การเลือกรายการโปรด	 เพ่ือให้แจ้งเตือนเม่ือคุณภาพอากาศ

เกินค่ามาตรฐาน

	 3.	 แสดงผลการตรวจวัดเป็นค่ารายชั่วโมงในกราฟ	 ร่วมกับ								

ค่าเฉลี่ยตามมาตรฐาน

	 โดยทุกท่านสามารถดาวน์โหลดแอพพลิเคชัน	 Air4Thai	 สำาหรับ

ระบบของ	Android	iOS	และ	Huawei	ได้โดยไม่มีค่าใช้จ่าย

ประชำชนให้ควำมสนใจติดตำม

คุณภำพอำกำศมำกขึ้น	

ในปี	2563	เว็บไซต์	Air4Thai	

มียอดกำรเข้ำชม	

6,286,055	ครั้ง	และ

แอพพลิเคชันมียอดดำวน์โหลด

ทั้งหมด	369,980	ครั้ง
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ควำมร่วมมือ

				ระหว่ำงประเทศ
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กำรขยำยแผนปฏิบัติกำรเชียงรำย

เพื่อป้องกันมลพิษจำก

หมอกควันข้ำมแดน

ในอนุภูมิภำคแม่โขง

	 ภายใต้การดำาเนินงานตามข้อตกลงอาเซียน	 เรื่อง	 มลพิษจาก			

หมอกควันข้ามแดน	 (ASEAN	 Agreement	 on	 Transboundary	

Haze	Pollution)	ประเทศไทยได้ริเริ่มผลักดันแผนปฏิบัติการเชียงราย

เพ่ือป้องกันมลพิษจากหมอกควันข้ามแดน	 (Chiang	 Rai	 Plan	 of	

Action	 for	 Transboundary	 Haze	 Pollution	 Control	 in	 the								

Mekong	Sub-Region)	ในอนุภูมิภาคแม่โขง	เพื่อให้ประเทศเมียนมา	

กัมพูชา	 สปป.ลาว	 เวียดนาม	 และไทย	 ใช้เป็นกรอบการดำาเนินการ		

เพื่อป้องกันและแก้ไขปัญหาหมอกควันข้ามแดน	แผนดังกล่าวเกิดจาก

การจัดลำาดับความสำาคัญของมาตรการและกิจกรรมท่ีประเทศ											

อนุภูมิภาคแม่โขงท่ีจะช่วยกันเร่งรัดดำาเนินการร่วมกัน	 ประกอบด้วย								

4	 ยุทธศาสตร์หลักของ	 ASEAN	 Transboundary	 Haze	 ได้แก่											

1)	 การจัดการไฟป่าและการเผาในพ้ืนท่ีเกษตร	 2)	 การพัฒนาและ

ประยุกต์ใช้ข้อมูลและเทคโนโลยีสารสนเทศ	 3)	 การส่งเสริมการมี							

ส่วนร่วมของทุกภาคส่วน	 และ	 4)	 การลดผลกระทบต่อสุขภาพและ

ความเสี่ยงต่อสิ่งแวดล้อม	 โดยมีเป้าหมายเพ่ือลดจำานวนจุดความร้อน

รวมในอนุภูมิภาคแม่โขง	ลงเหลือไม่เกิน	50,000	จุด	ในปี	2563

เป้ำหมำยเพื่อลดจ�ำนวน

จุดควำมร้อนรวมใน

อนุภูมิภำคแม่โขง	ลงเหลือไม่เกิน	

50,000	จุด	ในปี	2563
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	 โดยในการประชุมคณะกรรมการระดับรัฐมนตรี

สิ่งแวดล้อม	 5	ประเทศ	 เรื่อง	 มลพิษจากหมอกควัน			

ข้ามแดน	ในอนุภูมิภาคแม่โขง	ครั้งที่	9	จัดขึ้นเมื่อวันที่	

14	 สิงหาคม	 2563	 ผ่านระบบวีดิทัศน์ทางไกล								

สมาชิกในอนุภูมิภาคแม่โขงได้ชื่นชมความก้าวหน้าใน

การดำาเนินงานตามแผนปฏิบัติการเชียงราย	 2017	

(Chiang	Rai	2017	Plan	of	Action)	ที่ประเทศไทย

เป็นผู้ผลักดัน	 ซึ่ งประกอบไปด้วยการจัดลำาดับ									

ความสำาคัญของมาตรการและกิจกรรมท่ีประเทศ								

อนุภูมิภาคแม่โขงจะเร่งรัดดำาเนินการร่วมกัน	 เพ่ือลด

จำานวนจุดความร้อนรวมในอนุภูมิภาคแม่โขงให้ลดลง	

จากเป้าหมายไม่เกิน	75,000	จุดในปี	2560	ให้เหลือ			

ไม่เกิน	50,000	จุด	ในปี	2563	ซึ่งสามารถทำาได้ตาม

เป้าหมายท่ีกำาหนด	 ประเทศไทยได้แสดงเจตนารมณ์		

ในการแก้ไขปัญหาหมอกควันอย่างย่ังยืน	 โดยเสนอให้

มีการขยายแผนปฏิบัติการเชียงรายท่ีจะสิ้นสุดในปีนี้	

ไปอีก	5	ปี	จนถึงปี	2568	เพื่อใช้เป็นแผนปฏิบัติการ		

ในการป้องกันและแก้ไขปัญหาหมอกควันข้ามแดน								

ในอนุภูมิภาคแม่โขงต่อไปในอนาคต	ซึ่งหัวหน้าคณะผู้แทนทั้ง	5	ประเทศ	ได้เห็นชอบในหลักการที่จะขยายแผนดังกล่าว	

ตามท่ีประเทศไทยเสนอ	 โดยจะมีกำาหนดเป้าหมายในการลดจำานวนจุดความร้อนในอนุภูมิภาคใหม่	 รวมถึงการจัดทำา

รายละเอียดต่างๆ	ของแผนปฏิบัติการเชียงราย

	 นอกจากน้ีในการประชุมข้างต้น	 ประเทศสมาชิกได้มีการแลกเปลี่ยนสถานการณ์ไฟป่า	 การเผา	 และหมอกควัน						

ท้ังในระดับประเทศและระดับอนุภูมิภาคแม่โขง	 รวมถึงมาตรการต่างๆ	 ท่ีแต่ละประเทศดำาเนินการเพ่ือควบคุม

สถานการณ์และแก้ไขปัญหา	 ที่ประชุมได้แสดงความกังวลต่อปัญหาหมอกควันที่เกิดขึ้นในอนุภูมิภาคแม่โขงในช่วงต้นปี	

2563	ที่ผ่านมา	ซึ่งส่งผลกระทบต่อคุณภาพอากาศในหลายพื้นที่	แต่อย่างไรก็ตาม	ที่ประชุมได้ชื่นชมในความมุ่งมั่นและ

ความพยายามของประเทศสมาชิกในการร่วมแก้ไขปัญหาหมอกควันข้ามแดนผ่านการประชุมผ่านระบบวีดิทัศน์ทางไกล	

โดยประเทศไทยได้ริเริ่มในวันที่	 3	 เมษายน	2563	และประเทศไทยได้เน้นย้ำาในที่ประชุมถึงการดำาเนินการของรัฐบาล

ตามข้อห่วงใยและข้อสั่งการของนายกรัฐมนตร	ี และรัฐมนตรีว่าการกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม	 เพ่ือ

แก้ไขปัญหาหมอกควันในประเทศและหมอกควันข้ามแดนอย่างเด็ดขาด
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ขยำยกรอบกำรด�ำเนินงำน…อีกหนึ่งควำมส�ำเร็จ

ของควำมร่วมมือในกำรแก้ไขปัญหำ

กำรตกสะสมของกรด

และมลพิษทำงอำกำศ
ในภูมิภำคเอเชียตะวันออก

	 ก้าวเข้าสู่ปีที่	20	การดำาเนินงานของเครือข่ายการติดตามตรวจสอบ	
การตกสะสมของกรดในภูมิภาคเอเชียตะวันออก	 (Acid	 Deposition	
Monitoring	 Network	 in	 East	 Asia	 :	 EANET)	 ย้อนกลับไปเมื่อ											
ปี	2544	กลุ่มประเทศในภูมิภาคเอเชียตะวันออกได้เห็นถึงความสำาคัญ
ของปัญหาการตกสะสมของกรดซ่ึงเป็นปัญหาท่ีสำาคัญระดับภูมิภาค	
และจำาเป็นต้องมีความร่วมมือในการประเมินสถานการณ์	 การศึกษา
วิจัย	และการกำาหนดมาตรการควบคุม	จึงได้ร่วมกันจัดตั้ง	“เครือข่าย
การติดตามตรวจสอบการตกสะสมของกรดในภูมิภาคเอเชียตะวันออก” 
หรือ	EANET	โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อเสริมสร้างความรู้	และความเข้าใจ
ร่วมกันถึงสถานการณ์ของปัญหาการตกสะสมของกรดในภูมิภาค
เอเชียตะวันออก	 นำาเสนอข้อมูลประกอบการตัดสินใจ	 และวางแผน
นโยบายทั้งในระดับท้องถิ่น	ในระดับประเทศและระดับภูมิภาคเพื่อป้องกัน	
และลดผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้นจากปัญหาการตกสะสมของกรด	 และ
เสริมสร้างความร่วมมือในกลุ่มประเทศเครือข่าย	ในส่วนที่เกี่ยวข้องกับ
ปัญหาการตกสะสมของกรด	ปัจจุบันมีประเทศในภูมิภาคเอเชียตะวันออก	
เข้าร่วมเครือข่าย	EANET	ทั้งสิ้น	13	ประเทศ	ได้แก่	ราชอาณาจักร
กัมพูชา	 สาธารณรัฐประชาชนจีน	 สาธารณรัฐอินโดนีเซีย	 ญี่ปุ่น	
สาธารณรัฐเกาหลี	 สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว	 มาเลเซีย	

“เครือข่ำยกำรติดตำม

ตรวจสอบกำรตกสะสมของกรด

ในภูมิภำคเอเชียตะวันออก”	หรือ	

EANET	โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อ

เสริมสร้ำงควำมรู้	และควำมเข้ำใจ

ร่วมกันถึงสถำนกำรณ์ของ

ปัญหำกำรตกสะสมของกรด

ในภูมิภำคเอเชียตะวันออก
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มองโกเลีย	 สาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา	 สาธารณรัฐฟิลิปปินส์	 สหพันธรัฐรัสเซีย	 ประเทศไทย	 และสาธารณรัฐ
สังคมนิยมเวียดนาม ท้ังน้ีมีการจัดตั้งศูนย์เครือข่าย	 (Network	 Center)	 ขึ้นท่ีศูนย์วิจัยมลพิษทางอากาศแห่งเอเชีย	
(Asia	Center	for	Air	Pollution	Research)	หรือ	ACAP	ประเทศญี่ปุ่น	และมีโครงการสิ่งแวดล้อมแห่งสหประชาชาติ	
สำานักงานภูมิภาคเอเชียและแปซิฟิก	(United	Nations	Environment	Programme	Asia	and	the	Pacific	Office)	
หรือ	UNEP	ROAP	ทำาหน้าที่เป็นสำานักเลขาธิการ	
	 เครือข่าย	 EANET	 ดำาเนินงานภายใต้ตราสารเพื่อเสริมสร้างเครือข่าย	 EANET	 (Instrument	 for	 Strengthening					
the	Acid	Deposition	Monitoring	Network	in	East	Asia	(EANET))	โดยประเทศเครือข่าย	EANET	ทั้ง	13	ประเทศ	
ได้ลงนามร่วมกัน	 โดยพิธีลงนามตราสารฯ	 จัดขึ้นระหว่างการประชุมระดับรัฐบาลครั้งท่ี	 12	 (IG12)	 ของเครือข่าย	
EANET	ซึ่งจัดขึ้นระหว่างวันที่	23	-	24	พฤศจิกายน	2553	ณ	เมืองนิอิกาตะ	ประเทศญี่ปุ่น	ในส่วนของประเทศไทย	
คณะรัฐมนตรีมีมติเมื่อวันท่ี	 16	 พฤศจิกายน	 2553	 เห็นชอบต่อสารัตถะของตราสารฯ	 และมอบหมายให้อธิบดี										
กรมควบคุมมลพิษเป็นผู้ลงนามตราสารฯ	 ร่วมกับผู้แทนประเทศเครือข่ายอ่ืนๆ	 ท้ังน้ีกิจกรรมหลักภายใต้ตราสารฯ	
ได้แก่	การติดตามตรวจสอบ	การประเมินผลและรายงานผลข้อมูลและมีกิจกรรมการศึกษาวิจัย	และฝึกอบรมที่เกี่ยวข้อง	
กับการตกสะสมของกรด	 รวมถึงการส่งเสริมการสร้างจิตสำานึกสาธารณะท่ีเกี่ยวข้องกับการตกสะสมของกรด	 และ							
ภายใต้กรอบการดำาเนินงานของ	 EANET	 จะมีการประชุมระดับรัฐบาล	 (IG)	 เป็นผู้กำาหนดนโยบายการดำาเนินงาน												
มีคณะกรรมการที่ปรึกษาทางวิทยาศาสตร์	(SAC)	ให้คำาแนะนำาและช่วยเหลือ	IG	ในด้านวิทยาศาสตร์และเทคนิคต่างๆ 
สำาหรับการจัดการด้านการเงินนั้น	 แต่ละประเทศจะรับผิดชอบค่าใช้จ่ายในการบริหารและติดตามตรวจสอบภายใน
ประเทศของตน	 และจะร่วมสนับสนุนค่าใช้จ่ายของสำานักเลขาธิการและศูนย์เครือข่ายบนพ้ืนฐานของความสมัครใจ			
ตามอัตราส่วนที่องค์การสหประชาชาติกำาหนด	จากการดำาเนินกิจกรรมของ	EANET	ในช่วงหลายปีที่ผ่านมา	มีผลสัมฤทธิ์	
อย่างชัดเจน	 เช่น	 ฐานข้อมูลผลการติดตามตรวจสอบ	 รายงานสถานการณ์การตกสะสมของกรดและผลกระทบ										
การพัฒนาศักยภาพผู้ปฏิบัติงานผ่านการฝึกอบรมและการวิจัย	 การพัฒนาวิธีติดตามตรวจสอบที่เป็นมาตรฐานเดียวกัน	
กิจกรรมการควบคุมและประกันคุณภาพ	 (QA/QC)	 การสร้างความตระหนักด้านปัญหาการตกสะสมของกรดแก่
สาธารณชน	(Public	Awareness)	และการพัฒนาหลักสูตรการเรียนรู้ผ่านระบบอิเล็กทรอนิกส์	(e-Learning)	เป็นต้น	
 การดำาเนินงานของ	EANET	ที่ผ่านมาจะอยู่ภายในกรอบความร่วมมือด้านการติดตามตรวจสอบการตกสะสมของกรด 
อย่างไรก็ตามการพัฒนาภาคอุตสาหกรรมได้ก่อให้เกิดมลพิษทางอากาศเพ่ิมสูงขึ้นท้ังในระดับประเทศและระดับภูมิภาค	
ส่งผลกระทบต่อระบบนิเวศและสุขภาพอนามัยของประชาชน	เครือข่าย	EANET	ได้ตระหนักถึงความสำาคัญของปัญหา
มลพิษทางอากาศและความจำาเป็นของความร่วมมือด้านมลพิษทางอากาศ	 โดยในช่วงหลายปีท่ีผ่านมาได้ร่วมกัน
พิจารณาประเด็นการขยายกรอบการดำาเนินงานจากการตกสะสมของกรดให้ครอบคลุมมลพิษทางอากาศ	 ท้ังนี้ในการ
ประชุมระดับรัฐบาลครั้งที่	 22	 (IG22)	ของเครือข่าย	EANET	 ได้เห็นชอบให้เริ่มการขยายกรอบการดำาเนินงานภายใต้						
ตราสารฯ	และขอให้สำานักเลขาธิการและศูนย์เครือข่ายจัดเตรียมเอกสารซึ่งมีรายละเอียดการขยายกรอบการดำาเนินงาน
ที่ชัดเจนเพื่อใช้ในการพิจารณาต่อไป	โดยให้ความสำาคัญต่อประเด็นต่างๆ	เช่น	ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน	2.5	ไมครอน	
(PM2.5)	 โอโซน	 ข้อเสนอแนะเชิงนโยบายต่อผู้บริหารในการแก้ไขปัญหามลพิษทางอากาศและการตกสะสมของกรด	
สถานการณ์มลพิษทางอากาศในระดับภูมิภาคและผลกระทบต่อระบบนิเวศ	 พืช	 และมนุษย์	 การพัฒนาบัญชี														
การปลดปล่อยมลพิษทางอากาศ	 ซึ่งกรมควบคุมมลพิษในฐานะศูนย์กลางประสานงานของประเทศไทย	 จะผลักดัน									
การขยายกรอบการดำาเนินงานของ	EANET	ให้ครอบคลุมมลพิษทางอากาศในระดับภูมิภาคที่สำาคัญต่อไป
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ควำมร่วมมือในกำรพัฒนำ

ระบบติดตำม	และพยำกรณ์

ฝุ่นละออง	PM
2.5
 

ด้วยเทคโนโลยีอวกำศ

	 ปัญหาฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน	2.5	ไมครอน	(PM2.5)	ที่เพิ่มสูงขึ้น

ในปัจจุบัน	ได้ส่งผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยของประชาชน	ก่อให้เกิด

ความเดือดร้อนรำาคาญ	 กระทบต่อสภาวะเศรษฐกิจการท่องเท่ียว								

ซึ่งปัญหาดังกล่าว	 เป็นปัญหาท่ีสำาคัญและต้องอาศัยความร่วมมือจาก

ทุกภาคส่วนในการแก้ไขปัญหา	อย่างไรก็ตาม	การติดตามสถานการณ์

ฝุ่นละออง	 PM2.5	 และแจ้งเตือนสถานการณ์ล่วงหน้า	 เพ่ือเตรียม				

ความพร้อมรับมือสถานการณ์ก็เป็นสิ่งที่สำาคัญ	ซึ่งจะช่วยให้ประชาชน

รับทราบถึงสถานการณ์	 และหาแนวทางป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพ	

รวมท้ังสามารถเป็นข้อมูลสนับสนุนให้หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องกำาหนด

มาตรการ	 แนวทางในการป้องกันและแก้ไขปัญหาการเพ่ิมสูงขึ้นของ

ฝุ่นละออง	PM2.5

	 กรมควบคุมมลพิษ	 ในฐานะหน่วยงานท่ีดำาเนินงานติดตาม

สถานการณ์คุณภาพอากาศมาอย่างต่อเนื่อง	โดยได้ติดตั้งสถานีตรวจวัด	

คุณภาพอากาศในประเทศไทย	และรายงานสถานการณ์คุณภาพอากาศ	

ให้ประชาชนได้รับทราบ	อย่างไรก็ตาม	เพื่อเป็นการเพิ่มประสิทธิภาพ

การติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศให้ครอบคลุม ทุก พ้ืน ท่ี															

กรมควบคุมมลพิษ	 และสำานักงานพัฒนาเทคโนโลยีอวกาศและ											

ภูมิสารสนเทศ	 (องค์การมหาชน)	 ได้ร่วมกับศูนย์เตรียมความพร้อม

ใช้เทคโนโลยีที่ทันสมัย

เพื่อเพิ่มประสิทธิภำพของ

กำรติดตำมสถำนกำรณ์เชิงพื้นที่

ครอบคลุมทั่วประเทศ	

และพยำกรณ์สถำนกำรณ์

ล่วงหน้ำ	3	วัน
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ป้องกันภัยพิบัติแห่งเอเชีย	(Asian	Disaster	Preparedness 

Center	:	ADPC)	ที่ได้รับการสนับสนุนจากองค์การบริหาร	

การบินและอวกาศแห่งชาติ	 (National	 Aeronautics	

and	Space	Administration	:	NASA)	และหน่วยงาน

เพื่อการพัฒนาระหว่างประเทศสหรัฐ	 (United	States	

Agency	for	International	Development	:	USAID)	

ภายใต้โครงการเซอร์เวียร์แม่โขง	 (SERVIR-Mekong)	

จัดทำาระบบติดตามและพยากรณ์ฝุ่นละออง	 PM2.5    

ด้วยเทคโนโลยีอวกาศ	โดยใช้การประมวลผลจากข้อมูล

ดาวเทียม	ร่วมกับข้อมูลการตรวจวัดคุณภาพอากาศภาคพื้นดิน	และแบบจำาลองทางคณิตศาสตร์	เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ

ของการติดตามและรายงานสถานการณ์ฝุ่นละออง	PM2.5	เชิงพื้นที่ครอบคลุมทั้งประเทศ	พร้อมทั้งมีการพยากรณ์ล่วงหน้า 

3	วัน	เพื่อให้ประชาชนในพื้นที่เตรียมความพร้อมและป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพ	ซึ่งเครื่องมือดังกล่าวเป็นการดำาเนินงาน 

และสนับสนุนงานภายใต้แผนเฉพาะกิจเพ่ือการแก้ไขปัญหามลพิษด้านฝุ่นละออง	 โดยใช้เทคโนโลยีดาวเทียมสนับสนุน

การพยากรณ์ฝุ่นละอองการประเมินปริมาณฝุ่นละอองเชิงพื้นที่

	 ระบบติดตามและพยากรณ์ฝุ่นละออง	 PM2.5       

ด้วยเทคโนโลยีอวกาศ	 หรือ	 Air	 Quality	 Explorer								

ได้แถลงข่าวเปิดตัวเครื่องมืออย่างเป็นทางการ	เมื่อวันที่	

23	พฤศจิกายน	2563	โดยสามารถเข้าไปใช้งานได้ที่เว็บไซต์ 

https://aqatmekong-servir.adpc.net/enmapviewer/ 

ทั้งนี้เครื่องมือนี้เป็นการยกระดับการดำาเนินงาน	โดยใช้

เครื่องมือและเทคโนโลยีท่ีทันสมัย	 องค์ความรู้จาก							

ทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้อง	 เพื่อบูรณาการการแก้ไขปัญหา

ฝุ่นละออง	PM2.5	ให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น
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กิจกรรมสนับสนุน

เพื่อกำรควบคุม

		มลพิษทำงอำกำศ

		และเสียง
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ควำมร่วมมือ

ด้ำนมำตรวิทยำด้ำนมลพิษ

และคุณภำพสิ่งแวดล้อม

พิธีลงนามบันทึกข้อตกลงว่าด้วยความร่วมมือด้านมาตรวิทยา	
วันที่	30	กรกฎาคม	2563	ณ	กรมควบคุมมลพิษ

	 กรมควบคุมมลพิษ	 กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม	

และสถาบันมาตรวิทยาแห่งชาติ	กระทรวงการอุดมศึกษา	วิทยาศาสตร์	

วิจัยและนวัตกรรม	 ได้ลงนามบันทึกข้อตกลงว่าด้วยความร่วมมือ							

ด้านมาตรวิทยาเมื่อวันท่ี	 30	 กรกฎาคม	 2563	 โดยมีระยะเวลา								

ดำาเนินงาน	2	ปี	ความร่วมมือครั้งนี้เป็นระยะที่	4	ต่อเนื่องนับตั้งแต่									

ปี	2557	โดยจะมีการพัฒนาการสอบเทียบ	(Calibration)	และปรับเทียบ 

(Adjustment)	เครื่องมือ	เครื่องมือวัด	การพัฒนาแนวทางการตรวจวัด 

และการพัฒนาศักยภาพเจ้าหน้าท่ีในการตรวจวัดใน	 4	 ด้าน	 ได้แก่	

การตรวจวัดคุณภาพอากาศ	การระบายมลพิษทางอากาศจากแหล่งกำาเนิด 

การตรวจวัดคุณภาพน้ำา	 และการตรวจวัดระดับเสียง	 การดำาเนินงาน			

ท่ีผ่านมาได้เกิดประโยชน์อย่างย่ิงต่อท้ังสองหน่วยงานและประเทศชาติ

โดยสามารถพัฒนามาตรฐานและกระบวนการตรวจวัดมลพิษและ

คุณภาพสิ่งแวดล้อมท่ีสามารถสอบย้อนกลับสู่มาตรฐานแห่งชาติและ

เป็นท่ียอมรับในระดับสากล	 ลดค่าใช้จ่ายโดยไม่ต้องส่งสอบเทียบท่ี				

ต่างประเทศ	 มีวิธีการ	 กระบวนการตรวจวัดด้านสิ่งแวดล้อมท่ีใช้เป็น

แนวทางปฏิบัติเดียวกันท่ัวประเทศ	 และผลการตรวจวัดของเจ้าหน้าท่ี

ได้รับการยอมรับจากหน่วยงานต่างๆ	 และประชาชนในความถูกต้อง	

น่าเชื่อถือ	

พัฒนำกำรสอบเทียบ	

(Calibration)	และปรับเทียบ	

(Adjustment)	เครื่องมือ

เครื่องมือวัด	กำรพัฒนำแนวทำง

กำรตรวจวัด	และกำรพัฒนำ

ศักยภำพเจ้ำหน้ำที่ในกำรตรวจวัด
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	 โครงการภายใต้บันทึกข้อตกลงฯ	ระยะ	3	ที่ดำาเนินการผ่านมา	ได้แก่	การเสริมสร้างความเชื่อมั่นในความถูกต้อง

ของการตรวจวัดฝุ่น	 PM2.5	 ของประเทศ	 การศึกษาความเป็นไปได้ในการสอบเทียบ	 BOD-UV	 probe	 ของสถานี								

ตรวจวัดคุณภาพน้ำา	การศึกษาเพื่อพัฒนาการสอบเทียบเครื่องวัดความเร็วรอบเครื่องยนต์	การพัฒนาแนวทางการตรวจวัด	

และการปรับเทียบเครื่องมือวัดควันดำาระบบความทึบแสง	 การพัฒนาแนวทางการตรวจวัดความสั่นสะเทือนเพ่ือป้องกัน

ผลกระทบต่ออาคาร	การจัดเปรียบเทียบผลการวัดออกซิเจนละลายด้วย	DO	Meter	และการจัดเปรียบเทียบผลการวัด

ระดับเสียงรถจักรยานยนต์	

	 สำาหรับผลการดำาเนินงานในส่วนที่เกี่ยวกับด้านอากาศและเสียงมีดังนี้

	 -	 การเสริมสร้างความเชื่อมั่นในความถูกต้องของการตรวจวัดฝุ่น	 PM2.5	 ของประเทศ	 :	 กรมควบคุมมลพิษ									

นำาเครื่องตรวจวัดฝุ่นละออง	PM2.5	ทำาการตรวจวัดเปรียบเทียบ	(collocation)	กับเครื่องตรวจวัดฝุ่น	PM2.5	อ้างอิงของ

สถาบันมาตรวิทยาแห่งชาติที่มีระบบการตรวจวัดเทคนิค	Beta	attenuation	เช่นเดียวกัน	ค่าความคลาดเคลื่อนของ

ผลการตรวจวัดผ่านเกณฑ์ยอมรับ	ซึ่งแสดงถึงประสิทธิภาพของเครื่องมือตรวจวัดที่ยอมรับได้	โดยแนวทางการดำาเนินงาน	

สามารถประยุกต์ใช้ในการตรวจวัดเปรียบเทียบระหว่างเครื่องตรวจวัดฝุ่น	 PM2.5	 แบบเซ็นเซอร์	 ภายใต้โครงการวิจัย							

ซึ่งเป็นความร่วมมือระหว่างสำานักงานการวิจัยแห่งชาติ	 สถาบันมาตรวิทยาแห่งชาติ	 สำานักงานขับเคลื่อนการปฏิรูป

ประเทศ	ยุทธศาสตร์ชาติ	และการสร้างความสามัคคีปรองดอง	และนักวิจัยจากสถาบันการศึกษา	

	 -	 การศึกษาเพ่ือพัฒนาการสอบเทียบเครื่องวัดความเร็วรอบเครื่องยนต์	 :	 ดำาเนินการศึกษาและได้แนวทางการ

สอบเทียบเครื่องวัดความเร็วรอบเครื่องยนต์เพ่ือเป็นข้อมูลประกอบการพิจารณาความเป็นไปได้การให้บริการสอบเทียบ

เครื่องวัดความเร็วรอบเครื่องยนต์ของประเทศ	ทั้งนี้	เครื่องวัดความเร็วรอบเครื่องยนต์	เป็นเครื่องมือหนึ่งที่ใช้ประกอบ

ในการตรวจวัดระดับเสียงของยานพาหนะเน่ืองจากยานพาหนะแต่ละย่ีห้อ	 แต่ละรุ่น	 ถูกกำาหนดให้ตรวจวัดระดับเสียง				

ที่ความเร็วรอบเครื่องยนต์ที่แตกต่างกัน	

	 -	 การพัฒนาแนวทางการตรวจวัดและการปรับเทียบเครื่องมือวัดควันดำาระบบความทึบแสง	 :	 จัดทำาร่างคู่มือ				

การตรวจวัดควันดำาของรถยนต์ด้วยเครื่องมือตรวจวัดควันดำาระบบความทึบแสง	โดยเนื้อหาคู่มือมีเรื่องการวัด	การใช้งาน	

เครื่องมือ	การใช้แผ่นกระจกกรองแสง	การนำาค่าที่ได้จากการสอบเทียบแผ่นกระจกกรองแสง	มาใช้ทวนสอบเครื่องมือ

วัดควันดำาฯ	และการสอบเทียบแผ่นกระจกกรองแสง	ทั้งนี้	เป็นการดำาเนินงานต่อเนื่องจากความร่วมมือระยะที่ผ่านมา			

ที่สถาบันมาตรวิทยาแห่งชาติสามารถสอบเทียบแผ่นกระจกกรองแสงเป็นผลสำาเร็จ

	 -	 การจัดเปรียบเทียบผลการวัดระดับเสียงรถจักรยานยนต์	 :	 จัดเปรียบเทียบผลการวัดเสียงรถจักรยานยนต์						

โดยมีเข้าร่วม	 3	 หน่วยงาน	 รวม	 15	 กลุ่ม	 ได้แก่	 สถาบันมาตรวิทยาแห่งชาติ	 กองบังคับการตำารวจจราจร	 และ											

กรมควบคุมมลพิษ	 ผลการวัดระดับเสียงของทุกกลุ่มมีค่าท่ีสอดคล้องกับค่าอ้างอิง	 อยู่ในเกณฑ์การยอมรับ	 ซึ่งแสดง										

ให้เห็นว่าทั้ง	3	หน่วยงาน	สามารถวัดระดับเสียงยานพาหนะได้ถูกต้องและผลการวัดมีค่าที่สอดคล้องกัน
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โครงกำร	

“รถรัฐ	ลดมลพิษ”

	 	 จากปัญหาคุณภาพอากาศ	 โดยเฉพาะปัญหาฝุ่น	 PM2.5        

ในประเทศไทยส่งผลให้เกิดผลกระทบต่อประชาชน	 ท้ังในเรื่องของ

สุขภาพอนามัยและสภาวะเศรษฐกิจ	 ประเทศต้องสูญเสียรายได้จาก

การท่องเที่ยวเนื่องจากวิกฤตฝุ่น	PM2.5	สาเหตุหนึ่งของปัญหาดังกล่าว

มาจากควันดำาจากรถยนต์ท่ีใช้เครื่องยนต์ดีเซล	 โดยรถยนต์ท่ีได้รับ	

การดูแล	 ซ่อมบำารุงอย่างต่อเนื่องและสม่ำาเสมอจะลดปริมาณการระบาย 

มลพิษออกสู่บรรยากาศได้	 ดังน้ันการดูแลรักษารถยนต์ให้มีสภาพ

เครื่องยนต์พร้อมใช้งานอยู่ตลอดเวลาจึงเป็นอีกแนวทางหนึ่งในการ

ป้องกันและแก้ไขปัญหามลพิษทางอากาศ	 โดยเฉพาะในส่วนราชการ	

จะต้องเป็นแบบอย่างที่ดีและระบายมลพิษไม่เกินมาตรฐาน	โดยจะต้อง	

มีการตรวจสภาพเครื่องยนต์อย่างเข้มงวดและสม่ำาเสมอ	 เพ่ือไม่ให้

ระบายมลพิษเกินมาตรฐานหรือระบายมลพิษน้อยที่สุด	

	 ตามระเบียบสำานักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยรถราชการ	 (ฉบับท่ี	 4)	

พ.ศ.	 2538	 ท่ีกำาหนดให้ส่วนราชการต้องดูแลรักษารถราชการไม่ให้มี

มลพิษทางอากาศและระดับเสียงไม่เกินมาตรฐาน	โดยให้มีการตรวจสอบ	

มลพิษทุกระยะ	6	เดือน	หรือทุกระยะทาง	15,000	กิโลเมตร	แล้วแต่

จะถึงกำาหนดอย่างใดก่อน	 และหากพบว่ารถราชการคันใดมีมลพิษ	

เกินระดับมาตรฐานให้ดำาเนินการแก้ไขซ่อมบำารุงหรือปรับแต่งสภาพ

เครื่องยนต์ให้ดีทันที	

	 ปี	 2563	 กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม	 โดย							

กรมควบคุมมลพิษ	ร่วมกับสำานักงานปลัดกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ	

และสิ่งแวดล้อม	ได้ดำาเนินโครงการ	“รถรัฐ	ลดมลพิษ”	มีวัตถุประสงค์

เ พ่ือเข้มงวดในการควบคุมและดูแลรักษารถราชการในสังกัด													

ส่วนรำชกำร	จะต้องเป็น

แบบอย่ำงที่ดีและระบำยมลพิษ

ไม่เกินมำตรฐำน	โดยจะต้องมี

กำรตรวจสภำพเครื่องยนต์

อย่ำงเข้มงวดและสม�่ำเสมอ	

เพื่อไม่ให้ระบำยมลพิษ

เกินมำตรฐำนหรือระบำยมลพิษ

น้อยที่สุด
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กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม	 ให้การระบายมลพิษในระดับต่ำากว่าเกณฑ์ท่ีกฎหมายกำาหนดให้มากท่ีสุด															

ซึ่งสอดคล้องกับมาตรการภายใต้	 “แผนปฏิบัติการขับเคลื่อนวาระแห่งชาติ	 การแก้ไขปัญหามลพิษด้านฝุ่นละออง”       

ทั้งนี้	 ได้กำาหนดเกณฑ์การระบายมลพิษที่เข้มงวดขึ้น	 โดยกำาหนดให้รถดีเซลในสังกัดกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ

สิ่งแวดล้อมมีค่าควันดำาไม่เกินร้อยละ	 25	 เมื่อวัดด้วยเครื่องตรวจวัดควันดำาระบบวัดความทึบแสง	 (มาตรฐานกำาหนด				

ค่าควันดำาไม่เกินร้อยละ	 45)	 และมีระดับเสียงไม่เกินมาตรฐาน	 หากรถคันใดมีค่าการระบายมลพิษเป็นไปตามเกณฑ์										

ที่เข้มงวดดังกล่าว	จะได้รับสติ๊กเกอร์	“รถรัฐ	ลดมลพิษ”	เพื่อเป็นการแสดงให้เห็นว่า	รถคันนั้นมีการดูแลรักษาเครื่องยนต์	

เป็นอย่างดี	และมีการระบายมลพิษทางอากาศ	โดยเฉพาะฝุ่น	PM2.5	น้อยลง

	 ผลการตรวจวัดค่าควันดำาและระดับเสียงของรถดีเซลในสังกัดกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม								

ตามโครงการ	“รถรัฐ	ลดมลพิษ”	ในปี	2563	พบว่ารถเกือบทั้งหมดมีค่าควันดำาอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน	โดยมีค่าควันดำา

อยู่ในเกณฑ์ท่ีเข้มงวดร้อยละ	 84.08	 มีค่าควันดำาอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานร้อยละ	 94.69	 และเกินกว่าเกณฑ์มาตรฐาน								

ร้อยละ	 5.3	 และรถทุกคันมีระดับเสียงอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน	ทั้งนี้	 หน่วยงานใดที่มีรถที่มีการระบายมลพิษเกินเกณฑ์							

ที่เข้มงวด	กรมควบคุมมลพิษได้ให้คำาแนะนำา	วิธีการปรับปรุงและบำารุงรักษาเครื่องยนต์ให้อยู่ในสภาพที่ดี	และให้นำารถ

เข้าตรวจวัดมลพิษอีกครั้งหนึ่ง	
 

	 รูปที่	8-1	กราฟแสดงร้อยละของจำานวนรถที่มีค่าควันดำาในระดับต่างๆ	 รูปที่	8-2	สติ๊กเกอร์	“รถรัฐ	ลดมลพิษ”

รูปที่	8-3	การตรวจวัดค่าควันดำา	และระดับเสียง
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ภำคผนวก	7 ระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง จุดตรวจวัดระดับเสียงชั่วคราวริมถนนในกรุงเทพมหานคร ปี 2563

   ระดับเสียง (เดซิเบลเอ) จำานวนวันที่

 
จุดตรวจวัด ช่วงวันที่ตรวจวัด

   เกินมาตรฐาน/

   ต่ำาสุด-สูงสุด เฉลี่ย* จำานวนวันที่

     ตรวจวัด (ร้อยละ)

1.	 ป้อมตำารวจสถาบันราชภัฏบ้านสมเด็จฯ	ถนนอิสรภาพ	 9	-	15	ม.ค.	63	 74.8	-	75.8		 75.4	 7/7	(100)

2.	 ป้อมตำารวจสามแยก	ถนนสุขสวัสดิ์	-	ประชาอุทิศ	 10	-	16	ม.ค.	63	 76.6	-	77.7	 77.2	 7/7	(100)

3	 กรมอุตุนิยมวิทยา	เขตบางนา	ถนนสุขุมวิท	 22	-	28	ม.ค.	63	 75.7	-	76.8	 76.1	 7/7	(100)

4.	 สำานักงานประกันสังคมสมุทรปราการ	ถนนเทพารักษ์	 23	-	29	ม.ค.	63	 68.9	-	73.8	 71.9	 7/7	(100)

5.	 ศาลากลางสมุทรปราการ	ถนนสุทธิภิรมย์	 31	ม.ค.	-	6	ก.พ.	63	 72.1	-	72.9	 72.6	 7/7	(100)

6.	 สำานักงานบริษัท	กสท.	สมุทรปราการ	ถนนศรีนครินทร์	 5	-	11	ก.พ.	63	 70.9	-	75.2	 73.5	 7/7	(100)

7.	 โรงเรียนสมุทรปราการ	ถนนสุขุมวิท	 6	-	12	ก.พ.	63	 76.1	-	76.8	 76.4	 7/7	(100)

8.	 ปั้มน้ำามัน	บางจาก	ถนนศรีนครินทร์	 7	-	13	มี.ค.	63	 77.1	-	77.5	 77.3	 7/7	(100)

9.	 โลตัสสุขุมวิท	50	ถนนสุขุมวิท	 7	-	13	มี.ค.	63	 71.8	-	73.9	 72.9	 7/7	(100)

10.	ปั้มน้ำามัน	ปตท.	ราม	197	ถนนรามคำาแหง	 18	-	24	มี.ค.	63	 73.7	-	74.7	 74.3	 7/7	(100)

11.	ปั้มน้ำามัน	เอสโซ่	แยกพัฒนาการ	ถนนพัฒนาการ	 20	-	26	มี.ค.	63	 66.8	-	70.9	 68.8	 6/6	(100)

12.	ป้อมตำารวจ	4	แยก	อสมท.	ถนนพระราม	9	 5	-	11	ส.ค.	63	 74.1	-	75.6	 74.9	 7/7	(100)

13.	ป้อมตำารวจ	4	แยก	พระราม	9	ถนนพระราม	9	 6	-	12	ส.ค.	63	 75.7	-	77.3	 76.1	 7/7	(100)

14.	โรงเรียนหอวัง	ถนนพหลโยธิน	 12	-	18	ส.ค.	63	 76.5	-	77.5	 76.8	 7/7	(100)

15.	ป้อมตำารวจอนุสาวรีย์	ถนนราชวิถี	 12	-	18	ส.ค.	63	 73.0	-	74.7	 74.2	 7/7(100)

16.	กรมป่าไม้	เขตจตุจักร	ถนนพหลโยธิน		 18	-	24	ส.ค.	63	 73.1	-	74.9	 74.3	 7/7(100)

17.	ป้อมตำารวจแยกเกียกกาย	ถนนสามเสน	 19	-	25	ส.ค.	63	 75.0	-	75.6	 75.3	 7/7	(100)

18.	ป้อมตำารวจแยกเกษตร	ถนนพหลโยธิน	 25	-	31	ส.ค.	63	 73.4	-	74.0	 73.8	 7/7	(100)

19.	ป้อมตำารวจแยกแม้นศรี	ถนนบำารุงเมือง	 26	ส.ค.	-	1	ก.ย.	63	 73.6	-	77.1	 75.0	 7/7	(100)

20.	ป้อมตำารวจแยกวงศ์สว่าง	ถนนกรุงเทพ	-	นนทบุรี	 26	ส.ค.	-	1	ก.ย.	63	 76.9	-	77.9	 77.4	 7/7	(100)

21.	สำานักงานพลังงานปรมณูเพื่อสันติ	ถนนวิภาวดีรังสิต	 2	-	8	ก.ย.	63	 74.9	-	76.2	 75.6	 7/7	(100)

22.	ป้อมตำารวจห้าแยกคลองเตย	ถนนอาจณรงค์	 2	-	8	ก.ย.	63	 74.9	-	76.2	 75.6	 7/7	(100)

23.	บริษัท	กสท.	โทรคมนาคม	ถนนติวานนท์	 4	-	10	ก.ย.	63	 74.9	-	76.3	 75.7	 7/7	(100)

24.	โรงเรียนทหารอากาศอุทิศดอนเมือง	ถนนเชิดวุฒากาศ	 9	-	15	ก.ย.	63	 72.7	-	73.6	 73.1	 7/7	(100)

25.	ป้อมตำารวจแยกสาธุประดิษฐ์	ถนนพระราม	3	 10	-	16	ก.ย.	63	 72.7	-	73.6	 73.2	 7/7	(100)

26.	ปั้มน้ำามัน	ปตท.	รามอินทรา	121	ถนนรามอินทรา	 18	-	24	ก.ย.	63	 75.1	-	77.1	 76.1	 7/7	(100)

27.	ห้างสรรพสินค้าเซ็นทรัลแจ้งวัฒนะ	ถนนแจ้งวัฒนะ	 1	-	7	ต.ค.	63	 74.7	-	76.8	 75.7	 7/7	(100)

หมายเหตุ	:	 1.	มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปกำาหนดค่าระดับเสียง	(Leq)	24	ชั่วโมง	ไม่เกิน	70	เดซิเบลเอ	
	 2.	ตรวจวัดต่อเนื่องเป็นเวลา	1	สัปดาห์	ติดตั้งไมโครโฟนห่างจากถนนประมาณ	3	-	5	เมตร
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