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 รายงานสถานการณ์และการจัดการปัญหา
มลพิษทางอากาศและเสียง ปี 2564 มวัีตถุประสงค์
เพ่ือนำาเสนอข้อมูลและสถิติพื้นฐานเก่ียวกับการ
เฝ้าระวังและติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ
และเสียง ที่กองจัดการคุณภาพอากาศและเสียง 
กรมควบคุมมลพษิ ไดด้ำาเนนิการมาอยา่งตอ่เนือ่ง 
ครอบคลุมทั่วทุกภูมิภาคในประเทศไทย รวมทั้ง
กิจกรรมต่างๆ ที่เก่ียวข้องกับการจัดการปัญหา
มลพิษทางอากาศและเสยีง ประกอบดว้ย การปรบัปรงุ
กฎหมายและมาตรฐาน การพัฒนาและนวัตกรรม ความร่วมมือ

กับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องด้านการบริหารจัดการมลพิษ  

ท้ังในประเทศและระหวา่งประเทศ กองจัดการคณุภาพอากาศ

และเสียง กรมควบคุมมลพิษ หวังเป็นอย่างย่ิงว่ารายงาน 

ฉบับน้ีจะเป็นประโยชน์สำาหรับการติดตามการเปลี่ยนแปลง 

ของสถานการณ์มลพิษทางอากาศและเสียง และมีข้อมูล  

ท่ีทุกภาคส่วนท่ีเกี่ยวข้อง สามารถนำาไปใช้ประโยชน์เพ่ือ 

สร้างความรู้ ความเข้าใจ รวมท้ังเป็นส่ือกลางในการเพ่ิม 

การมีส่วนร่วมในการป้องกันและแก้ไขปัญหาสิ่งแวดล้อมของ

ประเทศไทยต่อไป

คำานำา

 The State of Air and Noise Pollution 
in Thailand 2021 aims to present the data, 
statistics, and the management activities  
that the Air Quality and Noise Management 
Division, Pollution Control Department, have 
been carried out in 2021. This year the chapters 
on the state of air quality, the level of noise pollution, 

and the data annex tables are available in Thai  

and English. Other chapters on the policy and  

management activities, collaborative projects and 

innovation are only available in Thai. We hope that 

this report will be useful for all who are interested, 

help facilitatethe international collaboration and raise 

public participation in the issues of air quality and 

noise pollution for the greener future of Thailand. 
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สถานการณ์
คุณภาพอากาศ
The Status of Air Pollution
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 สถานการณ์คุณภาพอากาศในภาพรวม 
มีแนวโน้มดีขึ้นจากปีที่ผ่านมา จากข้อมูลผลการ
ตรวจวัดในปี 2564 จากสถานอีตัโนมติั 77 สถานี
ใน 46 จังหวัด พบว่าปริมาณฝุ่นละอองขนาด 
ไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM

2.5
) มีค่าเฉลี่ยทั้งประเทศ

ลดลงจากปี 2563 ร้อยละ 4 และฝุ่นละอองขนาด
ไม่เกิน 10 ไมครอน (PM

10
) ลดลงร้อยละ 7  

อย่างไรก็ตาม ยังคงพบปริมาณฝุ่นละออง 
PM

2.5
  PM

10
  และก๊าซโอโซนเกินค่ามาตรฐาน 

ใ น ห ล า ย จั ง ห วั ด  ย ก เ ว้ น เ พี ย ง  5  จั ง ห วั ด 
ซึง่คุณภาพอากาศอยูใ่นเกณฑ์มาตรฐานทัง้หมด 
ได้แก่ นครศรีธรรมราช ยะลา สงขลา ตรัง และ 
สตูล ซึ่งคุณภาพอากาศดีที่สุดในประเทศไทย 
จั ง ห วัด ที่พบ ดั ชนี คุณภาพอากาศเ กิน ค่า
มาตรฐานมากที่สุด 5 อันดับแรก ได้แก่ สระบุรี 
พิษณุโลก กรุงเทพมหานคร สมุทรสงคราม  
และลำาปาง โดยเกินค่ามาตรฐานเป็นจำานวน  
120 96 89 77 และ 77 วัน ตามลำาดับ สำาหรับ 
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ พบเกินค่ามาตรฐาน 
ในจังหวัดสมุทรปราการ ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์  
และคาร์บอนมอนนอกไซด์  ไม่พบการเ กิน 
ค่ามาตรฐาน และค่าเฉล่ียทั้งประเทศมีแนวโน้ม 
ลดลงจากปีที่ผ่านมา

 The Air Quality and Noise Management 
Division, Pollution Control Department, 
manages the air quality monitoring network 
of 77 sites in 46 provinces, and continues        
to expand. In 2021, the concentrations of 
particulate matters fell compared to the 
previous year. The reduction in PM

2.5 

annual mean concentrations was 4% 
by average, and 7% in the case of PM

10
. 

Ozone levels increased in the central 
and eastern regions of the countries. 
 Most provinces were exposed to the 
levels of particulate matter and ozone above 
the Thailand’s national ambient standards, 
except for 5 provinces in the south of              
Thailand;  Nakhon Si Thammarat, Yala, 
Songkhla, Trang and Satun, where the          
pollution levels were below the WHO  
guidelines. Exceedance days with the  
levels of ozone and PM above the Thailand’s 
national standards were most frequent  
in Saraburi Province (120 days). The  
runners-up in the top 5 were Phitsanulok, 
Bangkok, Samut Songkhram and Lampang 
(96, 89, 77 and 77 days respectively).
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 คุณภาพอากาศท่ีดีข้ึนเป็นผลเน่ืองจากการบูรณาการ 

ขับเคลื่อนการดำาเนินงานของหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องและ 

ภาคส่วนต่างๆ ตามแผนปฏิบัติการขับเคลื่อนวาระแห่งชาติ 

“การแก้ไขปัญหามลพิษด้านฝุ่นละออง” และแผนเฉพาะกิจ 

เพ่ือการแก้ไขปัญหามลพิษด้านฝุ่นละออง การเตรียมความพร้อม

เร่งรัดการดำาเนินงานป้องกันและแก้ไขปัญหาฝุ่นละออง 

สำาหรับช่วงวิกฤต โดยการลดมลพิษท่ีแหล่งกำาเนิด มีการ 

จัดระเบียบการเผาและการจัดการเชื้อเพลิง นโยบายส่งเสริม

การตัดอ้อยสด ลดอ้อยไฟไหม้ การกำาหนดมาตรฐานควบคุม

การปลดปลอ่ยมลพิษ นโยบายสง่เสรมิรถยนต์ไฟฟ้ามาใชแ้ทน

การใชร้ถยนตเ์ชือ้เพลงิ และการพัฒนาการระบบขนสง่ทางราง 

ประกอบกับมาตรการควบคุมการแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อ

ไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) ท่ีเริ่มขึ้นตั้งแต่ปี 2563  

ส่งผลให้มาตรการการลดมลพิษท่ีแหล่งกำาเนิด ท่ีกำาหนดไว้ 

ภายใต้แผนปฏิบัติการฯ ถูกนำามาใช้ในช่วงเวลาดังกล่าวอย่าง 

เข้มงวด เช่น มาตรการการปฏิบัติงานท่ีบ้าน (Work From 

Home) อันเป็นมาตรการท่ีสำาคัญในการลดการเดินทาง 

โดยรถยนต์ส่วนบุคคลและลดปริมาณมลพิษทางอากาศ 

ในเขตเมอืง รวมถงึมาตรการลดกจิกรรมท่ีกอ่ให้เกดิฝุ่นละออง 

ส่งผลให้สถานการณ์คุณภาพอากาศดีขึ้นอย่างชัดเจน 

รปูท่ี	1-1	จำานวนวนัท่ีคณุภาพอากาศเกนิคา่มาตรฐาน รายจังหวดั ปี 2564
Figure	1-1 Number of exceedance days in 2021 per provinces* 

 The concentrations of nitrogen dioxide (NO
2
) 

fell from the previous year and found below the 

national ambient standards in most areas. The  

exceedance events were found in Samut Prakan in 

2 short periods. The concentrations of sulfur dioxide 

(SO
2
) and carbon monoxide (CO) also fell from the 

previous year with no exceedances. 

 Policy measures in air pollution reduction were 

successfully adopted by the relevant agencies in 

accordance with the National Action Plan on PM
2.5 

Reduction (2019) and the Contingency Plan for  

Particulate Matter Management (2021). The later  

emphasized on the preparatory measures and 

open-burning reduction. To prevent forest fires, the 

measures emphasized on increasing publ ic  

involvement in managing the forest ground covers 

and forest conservation. For agricultural residues, the 

policies and incentives to promote non-burning  

sugarcane harvesting has reduced sugarcane open 

burning significantly.   

 Coupled with the measures to control the 

spread of the Coronavirus Disease (COVID-19),  

measures aimed for pollution reduction such as the 

work-from-home policy were strictly implemented 

along with other policies under the National Plan, 

such as the promotional policies of electric vehicles 

and the improvement of the rail system, have been 

the strong drivers that helped improve the air  

quality in 2021.

* จำานวนวันที่คุณภาพอากาศเกินค่ามาตรฐาน คิดจากวันที่ปริมาณสารมลพิษหลัก 
 ได้แก่ PM2.5 PM10 O3 NO2 และ SO2 พบเกินค่ามาตรฐานของประเทศไทย
* Exceedance Days are days that PM2.5 PM10 O3 NO2 or SO2 found  
 above Thailand’s national standard levels. 

 มากกว่า 60 วัน จำานวน 10 จังหวัด
 More than 60 days,   10 provinces
 46 - 60 วัน จำานวน 7 จังหวัด

 46 - 60 days,  7 provinces
 29 - 45 วัน จำานวน  10  จังหวัด

 29 - 45 days,  10 provinces
 1 - 30 วัน จำานวน 12 จังหวัด

 1 - 30 days,  12 provinces
 ไม่เกินค่ามาตรฐาน จำานวน  5 จังหวัด

 No exceedances  5 provinces
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รูปที่	1-2 ปริมาณฝุ่นละออง PM
2.5
 เฉลี่ยรายปี พ.ศ. 2555 - 2564, ค่าเฉลี่ยประเทศและรายภาค

Figure	1-2 PM
2.5
 annual levels in 2012 - 2021, national and regional averages.
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Particulate matter no larger than 10 microns in  
diameter (PM

10
) 

 

 was monitored at 77 sites in 46 provinces.  

The 24-hour averages were in the range of 42 - 527 

μg/m3. The annual averages were in the range of 

19 - 99 μg/m3, with the national average of 

40 μg/m3. The level fell from the previous year by 

7% (43 μg/m3 in 2020) (Figure	1-3). The trend has not 

changed signif icantly in the past 10 years. 

However, the levels have steadily decline over the 

past 3 years since 2019.

แนวโน้มสถานการณ์
มลพิษทางอากาศ รอบ 10 ปี

ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM
2.5

)

 จากข้อมูลจุดตรวจวัด 77 พ้ืนท่ี ใน 46 จังหวัด  

ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมงสูงสุด อยู่ในช่วง 29 - 414 ไมโครกรัมต่อ 

ลูกบาศก์เมตร (มคก./ลบ.ม.) เฉลี่ยท้ังประเทศ 93 มคก./

ลบ.ม. ค่าเฉลี่ยรายปี อยู่ในช่วง 10 - 40 มคก./ลบ.ม.1  

เฉลี่ยทั้งประเทศ 22 มคก./ลบ.ม. พบแนวโน้มลดลงค่อนข้าง

ต่อเน่ืองในรอบ 10 ปี และพบค่าลดลงจากปีก่อนหน้า 

ร้อยละ 4 (ปี 2563 มีค่าเท่ากับ 23 มคก./ลบ.ม) (รูปที่	1-2)

Trends of Air Pollution 
in the Past 10 Years

Particulate matter no larger than 2.5 microns in  
diameter (PM

2.5
) 

 was monitored at 77 sites in 46 provinces. 

The 24-hour averages were in the range of 29 - 414 

micrograms per cubic meter (μg/m3). The annual 

averages were in the range of 10 - 40 μg/m3, with 

the national average 22 μg/m3. The level fell from 

the previous year by 4% (23 μg/m3 in 2020). The 10 

year trends were decreasing steadily in all regions 

(Figure	1-2).

 ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM
10

)

 จากข้อมูลของจุดตรวจวัด 77 พื้นที่ ใน 46 จังหวัด  

พบคา่เฉลีย่ 24 ชัว่โมงสงูสดุ อยู่ในชว่ง 42 - 527 มคก./ลบ.ม.  

เฉลี่ยทั้งประเทศ 138 มคก./ลบ.ม. ค่าเฉลี่ยรายปี อยู่ในช่วง 

19 - 99 มคก./ลบ.ม. เฉลี่ยท้ังประเทศ 40 มคก./ลบ.ม.2 

(รูปท่ี	1-3) แนวโน้มไม่เปลี่ยนแปลงมากนักในรอบ 10 ปี 

ที่ผ่านมา อย่างไรก็ตามมีปริมาณลดลงในช่วง 3 ปีที่ผ่านมา  

โดยลดลงจากปี 2563 ร้อยละ 7 (ปี 2563 มีค่าเท่ากับ 

43 มคก./ลบ.ม)

 

1 ค่ามาตรฐานฝุ่นละออง PM2.5 ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง ไม่เกิน 50 มคก./ลบ.ม. 

 ค่าเฉลี่ยรายปี ไม่เกิน 25 มคก./ลบ.ม.
2 ค่ามาตรฐานฝุ่นละออง PM10 ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง ไม่เกิน 120 มคก./ลบ.ม. 

 ค่าเฉลี่ยรายปี ไม่เกิน 50 มคก./ลบ.ม.
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 ก๊าซโอโซน (O
3
)

 จากข้อมูลของจุดตรวจวัด 73 พื้นที่ ใน 46 จังหวัด 

พบค่าเฉลี่ย 8 ชั่วโมงสูงสุด อยู่ในช่วง 50 - 141 ส่วน 

ในพันล้านส่วน (ppb) ค่าเฉลี่ยทั่วประเทศ 86 ppb ค่าเฉลี่ย  

1 ชัว่โมงสงูสดุ อยู่ในชว่ง 59 - 178  ppb คา่เฉลีย่ท่ัวประเทศ 

106 ppb3 คา่เฉลีย่ของประเทศมแีนวโน้มลดลงตอ่เน่ืองในชว่ง 

5 ปีท่ีผ่านมา อย่างไรก็ตามในปี 2564 พบค่าเพ่ิมขึ้นจาก 

ปีก่อนหน้าร้อยละ 3 (รูปที่	1-4) 

รูปที่	1-3 ปริมาณฝุ่นละออง PM10 เฉลี่ยรายปี พ.ศ. 2555 - 2564, ค่าเฉลี่ยประเทศและรายภาค

Figure	1-3 PM10 annual levels in 2012 - 2021, national and regional averages

รูปที่	1-4 ปริมาณก๊าซโอโซนรายปี ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุดรายวัน พ.ศ. 2555 - 2564
Figure	1-4 Ozone annual averages of 1-hr daily maxima in 2012 - 2021, national and regional averages  
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3 ค่ามาตรฐานก๊าซโอโซนในบรรยากาศ ค่าเฉลี่ย 8 ชั่วโมง ไม่เกิน 70 ppb ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง ไม่เกิน 100 ppb

Ozone (O
3
)

 was monitored at 73 sites in 46 provinces. The 

8-hour daily maxima were in the range of 50 - 141 

p a r t s  p e r  b i l l i o n  ( p p b ) ,  t h e  n a t i o n a l  

average 86 ppb. The 1-hour daily maxima were in 

the range of 59 - 178 ppb, the national average 

106 ppb. The overall trend was a steady decline 

over the past 5 years. However, in 2021 the level of 

ozone has increased 3% in average from the 

previous year (Figure	1-4)
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ไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO
2
) 

 จากข้อมูลของจุดตรวจวัด 76 พื้นที่ ใน 46 จังหวัด 

ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุดแต่ละจุดตรวจวัด อยู่ในช่วง 

21 - 189 ppb เฉลี่ย 63 ppb  ค่าเฉลี่ยรายปี อยู่ในช่วง  

2 - 30 ppb เฉลี่ย 10 ppb พบเกินค่ามาตรฐาน 1 พื้นที่ 

ได้แก่ จุดตรวจวัดบริเวณตำาบลบางโปรง อำาเภอเมือง 

จังหวัดสมุทรปราการ สาเหตุมาจากอุตสาหกรรมและ 

การจราจรขนส่งโดยเฉพาะรถบรรทุกขนาดใหญ่ (รูปที่	1-5)

 ซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO
2
)

 จากข้อมูลของจุดตรวจวัด 60 พื้นที่ ใน 40 จังหวัด 

ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุดแต่ละจุดตรวจวัด อยู่ในช่วง 

2 - 98 ppb เฉลี่ยท้ังประเทศ 17 ppb  ค่าเฉลี่ยรายปี  

อยู่ในช่วง 0.03 - 15 ppb เฉลี่ยทั้งประเทศ 2 ppb มีค่า 

อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานท้ังหมด มีแนวโน้มลดลงอย่างต่อเน่ือง 

(รูป	1-6)

Nitrogen dioxide (NO
2
) 

 was monitored at 76 sites in 46 provinces.  

The 1-hour daily maxima were in the range of  

21 - 189 ppb, with the average of 63 ppb The  

annual averages were in the range of 2 - 30 ppb, 

with the national average 10 ppb. The exceedances 

were found at 1 site in the Bang Prong Sub-District, 

Mueang District of Samut Prakan Province. The  

primary sources were the industrial enterprises and 

large diesel trucks (Figure	1-5).

Sulfur dioxide (SO
2
) 

 was monitored at 60 sites in 40 provinces.  

The 1-hour daily maxima were in the range of 2 - 98 

ppb, with the national average of 17 ppb. The  

annual averages are in the range of 0.03 - 15 ppb, 

with the national average of 2 ppb. The trend of the 

past 10 years shows a steady decline (Figure	1-6).

รูปที่	1-5 ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) รายปี ค่าเฉลี่ยของค่า 1 ชั่วโมงสูงสุดรายวัน ปี 2555 - 2564

Figure	1-5 Nitrogen dioxide (NO2) annual averages of 1-hr daily maxima, 2012 - 2021
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คาร์บอนมอนนอกไซด์ (CO)

 จากข้อมูลของจุดตรวจวัด 64 พื้นที่ ใน 44 จังหวัด 

ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุดแต่ละจุดตรวจวัด อยู่ในช่วง  

0.8 - 4.5 ppm เฉลี่ย 2.2 ppm ค่าเฉลี่ย 8 ชั่วโมงสูงสุด  

อยู่ในช่วง 0.5 - 3.5 ppm เฉลี่ย 1.5 ppm อยู่ในเกณฑ์

มาตรฐานท้ังหมด โดยในภาพรวมมปีรมิาณลดลงอย่างต่อเน่ือง

ในช่วง 6 ปีที่ผ่านมา (รูปที่	1-7)
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รูปที่	1-7 ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนนอกไซด์ (CO) รายปี ค่าเฉลี่ยของค่า 1 ชั่วโมงสูงสุดรายวัน ปี 2555 - 2564
Figure	1-7 Carbon monoxide (CO) annual averages of 1-hr daily maxima, 2012 - 2021

Carbon	monoxide	(CO)

 was monitored at 64 sites in 44 provinces.  

The maximum 1 hour averages were in the range of 

0.8 - 4.5 ppm, averaged to 2.2 ppm. The  

maximum 8 hours averages were in the range of  

0.5 - 3.5 ppm, average of 1.5 ppm. The annual  

CO levels in the past 10 years showed a slight  

variation with an overall declining trend (Figure	1-7).

ª‹Ç§¤‹ÒÊÙ§ÊØ´ - µèÓÊØ´
Data Ranges
¤‹Òà©ÅÕèÂ»ÃÐà·È
National Averages

500

400

300

200

100

0

SO
2 ¤

‹Òà©
ÅÕèÂ
 1 

ªÑèÇ
âÁ§

ÊÙ§
ÊØ´

 (p
pb

)
 A
nn
ua
l S
O 2
 a
ve
rag

es 
of 

1-h
r d

aily
 m

ax
im
a, 

pp
b

¤‹ÒÁÒµÃ°Ò¹
Ambient Standard Level

23 30 34 36 31 30 27 23 20

25552012 25562013 25572014 25582015 25592016 25602017 25612018 25622019 25632020 25642021

17

รูปที่	1-6 ปริมาณก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO
2
) รายปี ค่าเฉลี่ยของค่า 1 ชั่วโมงสูงสุดรายวัน ปี 2555 - 2564

Figure	1-6 Sulfur dioxide (SO
2
) annual averages of 1-hr daily maxima, 2012 - 2021
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สรุปสถานการณ์
สารอินทรีย์ระเหยง่าย
ในบรรยากาศ

  ปี พ.ศ. 2564 กองจัดการคุณภาพอากาศและเสียง 

กรมควบคุมมลพิษ มีการตรวจวัดสารอินทรีย์ระเหยง่าย 

ในบรรยากาศ (Volatile Organic Compounds : VOCs) 

ในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร จังหวัดปทุมธานี จังหวัดระยอง 

จังหวัดเชียงใหม่ จังหวัดสงขลา จังหวัดอ่างทอง และจังหวัด

ขอนแก่น เพ่ือติดตามเฝ้าระวังสถานการณ์สารอินทรีย์ 

ระเหยง่ายในบรรยากาศ 9 ชนิด ตามท่ีได้กำาหนดไว้เป็น

มาตรฐานค่าสารอินทรีย์ระเหยง่ายในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

ในเวลา 1 ปี1

 สถานการณใ์นภาพรวมของประเทศไทยสำาหรบัปี 2564 

พบสารเบนซีน 1,3-บิวทาไดอีน 1,2 ไดคลอโรอีเธนและ

คลอโรฟอร์ม มีค่าสูงเกินเกณฑ์มาตรฐานในบางพ้ืนท่ี  

โดยเฉพาะในพ้ืนท่ีริมถนน และรอบพ้ืนท่ีอุตสาหกรรม 

สำาหรับสถานการณ์สารเบนซีนพบมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน

ในพื้นที่ทั่วไปบริเวณจุดตรวจวัดในจังหวัดปทุมธานี เชียงใหม่ 

และอ่างทอง แต่ยังตรวจพบเกินค่ามาตรฐานในพ้ืนท่ีอ่ืนๆ  

โดยเฉพาะพ้ืนท่ีในเขตเมือง บริเวณริมถนนท่ีมีการจราจร 

หนาแน่น และพ้ืนท่ีบริเวณรอบแหล่งกำาเนิดอุตสาหกรรม 

ในจังหวัดระยอง ส่วนสาร 1,3-บิวทาไดอีน และ 1,2  

ไดคลอโรอีเธน ตรวจพบเกินค่ามาตรฐานในพ้ืนท่ีบริเวณ 

รอบแหล่งกำาเนิดอุตสาหกรรมในจังหวัดระยอง รายละเอียด

แสดงดัง ตารางที่	1-1

 ปัจจุบันสารเบนซีนในบรรยากาศยังคงเป็นหนึ่งใน

ปัญหาหลักของมลพิษอากาศท่ัวประเทศ ซ่ึงมีแหล่งกำาเนิด

หลากหลาย ดังน้ัน การวิเคราะห์หาสาเหตุต้องจำาแนกตาม

ลกัษณะกจิกรรมในพ้ืนท่ี และการใชป้ระโยชน์ท่ีดนิของบรเิวณ

พ้ืนท่ีจุดตรวจวัด โดยแบ่งเป็น พ้ืนท่ีท่ัวไปหรือบริเวณท่ีอยู่

อาศยัในเมอืงหลัก พืน้ทีร่ิมถนนซึง่มกีารจราจรหนาแนน่ และ

พ้ืนท่ีชุมชนรอบอุตสาหกรรม ซึ่งในภาพรวมพบว่า ตั้งแต่ 

ปี พ.ศ. 2553 จนถึง ปี พ.ศ. 2564 ปริมาณสารเบนซีน  

ในบรรยากาศบริเวณพ้ืนท่ีริมถนนซึ่งมีการจราจรหนาแน่น 

เขตกรุงเทพฯ มีแนวโน้มลดลงอย่างต่อเนื่องซึ่งสะท้อนให้เห็น

ถึงความสำาเรจ็ในการกำาหนดมาตรการท่ีเขม้งวดมากขึน้ในการ

ควบคุมการระบายสารอินทรีย์ระเหยง่ายจากภาคคมนาคม

ขนส่ง เช่น การพัฒนาเทคโนโลยีสะอาดสำาหรับยานพาหนะ 

และการปรับปรุงคุณภาพน้ำามันเชื้อเพลิง อย่างไรก็ตาม 

ปริมาณสารเบนซีนบริเวณพ้ืนท่ีชุมชนรอบอุตสาหกรรมยังพบ

มีแนวโน้มเพิ่มขึ้นเป็นบางปี จึงมีความจำาเป็นในการพิจารณา

มาตรการท่ีเข้มงวดมากขึ้นในการเฝ้าระวัง ควบคุม กำากับ 

ดูแลการระบาย และการรั่วซึมของสารอินทรีย์ระเหยง่าย 

จากอุตสาหกรรมอย่างเข้มงวดต่อไป ซึ่งกรมควบคุมมลพิษ  

จะบูรณาการดำาเนินงานกับหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง เพ่ือยกระดบั

การป้องกันและแก้ไขปัญหาสารอินทรี ย์ระเหยง่ายใน

บรรยากาศต่อไป รายละเอียดแสดงดังรูปภาพ

 
1 ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 30 (พ.ศ. 2550) ลงวันที่ 14 กันยายน พ.ศ. 2550 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 124 ตอนพิเศษ 143 ง 

 วันที่ 28 กันยายน 2550
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 ต้ังแต่ปี พ.ศ. 2560 ประเทศไทยได้กำ าหนด 

ค่ามาตรฐานก๊าซคาร์บอนไดซัลไฟด์ ค่าเฉลี่ยในเวลา  

24 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 100 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร2  

กรมควบคุมมลพิษ ติดตามเฝ้าระวังปริมาณก๊าซคาร์บอน 

ไดซัลไฟด์ในบรรยากาศ ซึ่งมีแหล่งกำาเนิดหลักท่ีปลดปล่อย 

ก๊าซ CS
2
 ออกสู่บรรยากาศ คือ อุตสาหกรรมผลิตเส้นใย 

เรยอน (viscose plant) ซึ่งถือเป็นแหล่งกำาเนิดสำาคัญของ

ปัญหามลพิษทางอากาศจากก๊าซ CS
2
 ของประเทศไทย  

การสูดดมเอาก๊าซ CS
2
 เข้าสู่ร่างกายในปริมาณมาก อาจส่งผล

ต่อการทำางานของระบบประสาท ระบบหัวใจและหลอดเลือด 

ระบบไหลเวียนโลหิต และระบบสืบพันธุ์ สำาหรับสถานการณ์

ในภาพรวมของประเทศไทยในปี พ.ศ. 2564 ผลการติดตาม

ตรวจวัดสถานการณ์ก๊าซ CS
2
 บริ เวณจุดตรวจวัดใน 

จังหวัดกรุงเทพมหานคร ปทุมธานี เชียงใหม่ ขอนแก่น 

อ่างทอง และระยอง พบวา่มคีา่อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานท่ีกำาหนด 

รายละเอียดแสดงดัง ตารางที่	1-2

รูปที่	1-8	สารเบนซีนในบรรยากาศ ค่าเฉลี่ยรายปีเทียบกับค่ามาตรฐาน ปี 2555 - 2564

หมายเหตุ: ปี พ.ศ. 2563 และ 2564 จำ�นวนตัวอย่�งไม่ครบ 12 เดือน
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2 ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื่อง กำาหนดมาตรฐานก๊าซคาร์บอนไดซัลไฟด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ลงวันที่ 21 สิงหาคม พ.ศ. 2560 ประกาศใน 

 ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 134 ตอนพิเศษ 230 ง วันที่ 20 กันยายน 2560
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ตารางท่ี	1-1 เปรียบเทียบค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมงเฉลี่ยรายปีกับค่ามาตรฐานเฉลี่ยรายปีของสารอินทรีย์ระเหยง่าย ปี 2564  

(หน่วย : ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร)

   Vinyl	 1,3-	 Dichloro	 Chloro	 1,2-	  Trichloro	 1,2-	 Tetra
	 	 สถานี	 Chloride	 Butadiene	methane	 form	 Dichloro	 Benzene	 ethylene Dichloro chloro
       ethane   propane ethylene

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล

พื้นที่ริมถนน

- ถนนดินแดง เขตดินแดง  0.01 0.01 1.42 0.23 0.1 4.6 0.09 0.08 0.05

- ถนนลาดพร้าว เขตวังทองหลาง  0.01 0.01 1.55 0.19 0.1 2.6 0.12 0.08 0.12

- ถนนพระราม 4 เขตปทุมวัน  0.01 0.01 1.27 0.45 0.1 2.3 0.07 0.08 0.21

พื้นที่ทั่วไป

- เขตธนบุรี กทม.  0.01 0.01 1.71 0.21 0.1 2.3 0.09 0.08 0.05

- ศูนย์วิจัยและฝึกอบรมด้านสิ่งแวดล้อม 0.01 0.01 1.42 0.09 0.1 1.5 0.07 0.03 0.27

 จังหวัดปทุมธานี 

เชียงใหม่

พื้นที่ริมถนน	: โรงเรียนยุพราชวิทยาลัย  0.01 0.01 1.16 0.14 0.1 2.5 0.01 0.03 0.02

พื้นที่ทั่วไป	: ศาลากลางจังหวัด  0.01 0.01 0.95 0.10 0.2 1.7 0.01 0.03 0.02

ขอนแก่น

สำานักงานทรัพยากรน้ำาภาค 4  0.01 0.01 1.65 0.13 0.3 2.0 0.01 0.12 0.02

สงขลา

เทศบาลนครหาดใหญ่  0.01 0.01 0.63 0.05 0.04 1.9 0.01 0.03 0.03

อ่างทอง

พื้นที่ทั่วไป	:

ตำาบลจำาปาหล่อ อำาเภอเมือง  0.01 0.01 1.19 0.08 0.1 1.7 0.07 0.03 0.03

ตำาบลศาลาแดง อำาเภอเมือง  0.01 0.01 1.11 0.08 0.1 1.7 0.07 0.03 0.03

พื้นที่ริมถนน	:

ตำาบลโพสะ อำาเภอเมือง 0.01 0.01 1.03 0.07 0.1 1.6 0.06 0.04 0.02

ระยอง

- วัดหนองแฟบ  0.15 0.55 1.34 0.15 0.2 2.0 0.01 0.03 0.04

- วัดมาบชลูด   0.13 0.01 2.34 0.07 0.2 1.6 0.02 0.03 0.05

- ที่ทำาการชุมชนบ้านพลง 4.37 0.01 2.47 0.08 0.4 5.8 0.07 0.03 0.06

- สถานีเมืองใหม่มาบตาพุด  1.87 0.01 1.71 0.10 1.2 3.0 0.04 0.03 0.06

- โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำาบล 0.75 0.36 1.63 0.10 0.5 2.9 0.03 0.03 0.05

 มาบตาพุด 

- ศูนย์บริการสาธารณสุขบ้านตากวน  0.29 0.01 1.71 0.07 0.3 3.0 0.02 0.03 0.03

- ชุมชนเนินพะยอม (หมู่บ้านนพเกตุ) 0.06 0.21 2.85 0.07 0.1 3.0 0.03 0.03 0.08

- โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำาบล 0.01 0.01 1.02 0.11 0.3 2.0 0.09 0.14 0.19

 บ้านหนองจอก

- วัดปลวกเกตุ  0.02 0.01 0.58 0.07 0.1 2.2 0.03 0.03 0.01

- คลีนิกชุมชนอบอุ่นเทศบาลนครระยอง 0.02 0.01 0.77 0.06 0.1 1.7 0.01 0.03 0.01

- บริเวณ กม.5 ใกล้ค่ายมหาสุรสิงหนาท 0.02 3.49 0.55 0.05 0.1 7.8 0.02 0.03 0.01

ค่ามาตรฐานเฉลี่ยรายปี	(มคก./ลบ.ม.)	 10	 0.33	 22	 0.43	 0.4	 1.7	 23	 4	 200

หมายเหตุ : ปี พ.ศ. 2564 จำ�นวนตัวอย่�งไม่ครบ 12 เดือน เน่ืองจ�กสถ�นก�รณ์ก�รแพร่ระบ�ดของโรคไวรัสโคโรน� 2019 (COVID-19 และ 

ก�รประก�ศม�ตรก�รจำ�กัดก�รเดินท�งข้�มจังหวัดและม�ตรก�ร Work From Home อย่�งเข้มงวด
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สถานการณ์สารปรอท
ในบรรยากาศ 
พื้นที่จังหวัดปราจีนบุรี

 กรมควบคุมมลพิษ โดยกองจัดการคุณภาพ
อากาศและเสียง ได้ เ ร่ิมติดตามตรวจสอบ
สถานการณ์สารปรอทในพ้ืนที่ตำาบลท่าตูม 
อำาเภอศรีมหาโพธิ จังหวัดปราจีนบุรี มาอย่าง 
ต่อเนื่อง ต้ังแต่ปี 2563 ถึงปัจจุบัน ด้วยสถานี 
ตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศ โดย
ทำาการตรวจวัดสารปรอทรวม (Total Mercury; 
Hg) ด้วยเครื่องตรวจวัดปรอทในบรรยากาศ 
แบบอัตโนมัติ (Mercury analyzer) เทคนิค 
C o l d  Va p o r  A t o m i c  F l u o r e s c e n c e 
Spectrophotometry (CVAFS) เพื่อประเมิน
สถานการณ์สารปรอทในบรรยากาศในระยะยาว 
เนื่องจากเป็นพ้ืนที่ที่ ได้รับความสนใจประเด็น
ปัญหาสารปรอทในสิ่งแวดล้อม 

รูปที่	1-9 สถานีตรวจวัดสารปรอทในบรรยากาศ ในพื้นที่จังหวัดปราจีนบุรี

 ผลการติดตามตรวจสอบสารปรอทในบรรยากาศ 

ในพ้ืนท่ีจังหวดัปราจีนบุร ีในชว่งเดอืนธันวาคม ปี พ.ศ. 2564 

ณ สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณศาลาประชาคม 

บ้านบุยายใบ ต.ท่าตูม อ.ศรีมหาโพธิ จ.ปราจีนบุรี ดังรูปท่ี	1-9 

ตรวจพบปริมาณสารปรอทในบรรยากาศในระดับนาโนกรัม 

ต่อลูกบาศก์เมตร (ng/m3) อยู่ในช่วง 1 - 4 นาโนกรัมต่อ

ลูกบาศก์เมตร โดยมีค่าเฉลี่ยของช่วงการตรวจวัด เท่ากับ  

2 นาโนกรัมต่อลูกบาศก์เมตร
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สถานการณ์

ระดับเสียง
สถานการณ์
ระดับเสียง
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 ก อ ง จั ด ก า ร คุ ณ ภ า พ อ า ก า ศ แ ล ะ เ สี ย ง  
ได้ดำาเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง 
ในส่ิงแวดล้อมเป็นประจำาต่อเนื่องทุกปี โดยใน 
ปี 2564 นั้น มีสถานีตรวจวัดระดับเสียงแบบ
อัตโนมัติบริเวณพ้ืนที่ริมถนนและพื้นที่ทั่วไป 
ท่ีดำาเนินการอยู่ในพื้นที่ 13 จังหวัดทั่วประเทศ 
จำานวน 27 สถานี  ใช้สำาหรับการประ เมิน
สถานการณ์ในระดับพ้ืนที ่ แนวโน้มของปัญหามลพิษ
ทางเสียง และการกำาหนดแนวนโยบายการจัดการมลพิษ 

ทางเสียงของประเทศ จากมาตรการฉุกเฉินเพ่ือควบคุม 

การแพร่ระบาดของโรคไวรัสโคโรนา-2019 ในช่วงต้นปี 2564 

ทำาให้พฤติกรรมของประชาชนมีการเปลี่ยนแปลงไปจาก

สถานการณ์ปกติ สภาพการจราจรท่ีเบาบางลง และการงด

กิจกรรมสันทนาการนอกบ้าน ส่งผลให้สถานการณ์ระดับเสียง 

ในปี 2564 ในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑลในพ้ืนท่ี

ท่ัวไปตรวจวัดได้ลดลงจากปี 2563 สำาหรับพ้ืนท่ีริมถนน 

ตรวจพบระดับเสียงเพ่ิมขึ้นจากปีก่อนหน้าเล็กน้อย ในพ้ืนท่ี

ต่างจังหวัด สถานการณ์ระดับเสียงลดลงจากปีก่อนหน้า 

ทั้งบริเวณพื้นที่ริมถนนและพื้นที่ทั่วไป (ภาพที่	2-1)

ระดับเสียง 
Noise Pollution  Air Quality and Noise Management  

Division has conducted monitoring of  
environmental noise levels. In 2021, there 
were 27 automated noise level monitoring 
stations in roadside and dwelling areas  
operating in 13 provinces across the country. 
 In 2021 from February to May, the Thai government 

imposed traveling restrictions to prevent the spread 

of COVID-19. All transport services as well as  

educational institutions, industrial establishments, and 

hospitality services were suspended to variable  

degrees. Due to the traveling restrictions, physical 

distancing and self-isolation measures, there were 

significant changes in social behaviors of Thai  

people, which resulted in the reduction of the  

overall noise levels in both Bangkok Metropolitan 

areas and the provinces. The average noise level in 

Bangkok Metropolitan Area was slightly lower than 

in 2020 in case of the residential sites, but slightly 

higher in the traffic sites. In the provincial area the 

average noise level was slightly lower than 2020 in 

the residential sites and the traffic sites (Figure	2-1). 

ภาพที่	2-1 สถานการณ์ระดับเสียงเฉลี่ยรายปี ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล และพื้นที่ต่างจังหวัด 2563 - 2564
Figure	2-1 The annual average noise level (dBA) in Bangkok Metropolitan and Provincial areas 2020 – 2021
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ภาพที่	2-2 สถานการณ์ระดับเสียงเฉลี่ยรายเดือน ปี 2564 จากสถานีตรวจวัดระดับเสียงทั่วประเทศ
Figure	2-2 Monthly average noise levels, national averages, from the PCD monitoring network, 2021
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ภาพรวมสถานการณ์ระดับเสียงในปี 2564
 ข้อมูลจากสถานีตรวจวัดระดับ เสียง ท่ัวประเทศ 

โดยกรมควบคุมมลพิษตลอดปี 2564 พบว่าภาพรวมของ 

ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงในแต่ละเดือนมีการเปลี่ยนแปลง

ไม่มากนัก โดยตลอดท้ังปีมีค่าระดับเสียงอยู่ระหว่าง  

45 .0 - 84.5 เดซิ เบลเอ และมีระดับเสียง เฉลี่ ย ท่ี  

60.7 เดซิเบลเอ โดยในปี 2564 พบว่าการจราจรยังคงเป็น

แหล่งกำาเนิดมลพิษทางเสียงหลักท่ีมีผลกระทบต่อประชาชน 

โดยบริเวณริมถนนในเมืองขนาดใหญ่ท่ีมีการจราจรหนาแน่น

จะมีระดับเสียงเกินเกณฑ์มาตรฐานท่ีกำาหนดไว้ เช่น 

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล และจังหวัดสระบุรี เป็นต้น 

(ภาพที่	2-2)

 From the noise monitoring network by the  

Pollution Control Department, the monthly average 

of the noise levels do not show the monthly  

variation or seasonal variation. The annual average 

noise levels were in the range of 45.0 - 84.5 dBA 

and the annual average level was 60.7 dBA. Road 

traffic remains biggest source of noise pollution in 

Thailand. The noise levels exceeded the standards 

most frequently in Bangkok Metropolitan Areas and 

Saraburi Province. (Figure	2-2)
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สถานการณ์ระดับเสียงในพื้นที่ต่างๆ
 ข้อมูลระดับเสียงสถานีตรวจวัดระดับเสียงแบบอัตโนมัติ 

โดยกรมควบคุมมลพิษตลอดปี 2564 ในเชิงพ้ืนท่ี พบว่า

สถานการณ์ระดับเสียงในพ้ืนท่ีกรุ ง เทพมหานครและ

ปริมณฑล มีระดับเสียงโดยท่ัวไปลดลงเล็กน้อยเม่ือเปรียบเทียบ

กับปี 2563 ซึ่งเป็นผลมาจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของ

ไวรัสโควิด-19 ทั่วราชอาณาจักร ที่ทางรัฐบาลยังคงประกาศ

ใช้พระราชกำาหนดการบริหารราชการในสถานการณ์ฉุกเฉิน 

เพ่ือควบคุมการระบาดของโรคฯ ซึ่งทำาให้มีการปรับเปลี่ยน

วิถีชีวิตและกิจกรรมในชีวิตประจำาวันในช่วงปี 2563 - 2564 

แตกต่างจากเดิมค่อนข้างมาก อาทิ การทำางานท่ีบ้าน  

(Work From Home) ส่งผลให้ปริมาณการเดินทาง 

ส่วนบุคคลลดลง รวมไปถึงการงดกิจกรรมท่ีต้องรวมตัวกัน 

กิจกรรมสังสรรค์ การลดการเดินทางข้ามจังหวัดโดยไม่มี

ความจำาเป็นตามมาตรการของทางภาครัฐมาตั้งแต่ปี 2563 

จึงทำาให้ระดับเสียงในพื้นที่ทั้งในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล 

และพ้ืนท่ีต่างจังหวัดตลอดปี 2564 ลดลงจากปี 2563 

เล็กน้อย โดยจะพบว่าสาเหตุท่ีทำาให้ระดับเสียงในพ้ืนท่ี

กรุงเทพฯ และปริมณฑล รวมไปถึงพ้ืนท่ีต่างจังหวัด 

ในปี 2564 ลดลงจากปี 2563 น้ัน เป็นผลจากการลดลง 

ของระดับเสียงในพื้นที่ทั่วไปเป็นหลัก ดังภาพที่	2-1

 

 เมื่อทำาการจำาแนกสถานการณ์ของระดับเสียงท่ีตรวจวัด

ตามพ้ืนท่ีเป็นระดับเสียงในพ้ืนท่ีท่ัวไปและระดับเสียงพ้ืนท่ี 

ริมถนนเปรียบเทียบระหว่างปี 2563 และ 2564 จะพบว่า

สถานการณ์ระดับเสียงในพ้ืนท่ีท่ัวไปของปี 2564 มีค่าเฉลี่ย

อยู่ท่ี 55.5 เดซิเบลเอ และระดับเสียงในพ้ืนท่ีริมถนน 

มีค่าเฉลี่ยอยู่ที่ 65.8 เดซิเบลเอ พบว่าสถานการณ์ระดับเสียง

ในพ้ืนท่ีท่ัวไปจะเริ่มมีแนวโน้มลดลงนับตั้งแต่ช่วงเดือน 

เมษายนเป็นต้นไปจนถึงสิ้นปี 2564 อันเป็นผลมาจาก

มาตรการของรัฐบาลในการป้องกันการแพร่ระบาดของไวรัส

โควิด-19 สายพันธ์ุเดลต้าท่ีมีจำานวนผู้ติดเชื้อเพ่ิมอย่าง

รวดเร็ว ทำาให้กิจกรรมต่างๆ ที่เกิดขึ้นในพื้นที่ทั่วไปในชุมชน

ลดลง ดังภาพท่ี	 2-3 อย่างไรก็ตามสถานการณ์การ 

แพร่ระบาดของไวรัสโควิด-19 ในห้วงเวลาดังกล่าวน้ัน  

ไม่ได้ทำาให้ระดับเสียงในพื้นที่ริมถนนในปี 2564 เปลี่ยนแปลง

มากนัก เน่ืองจากยังคงมีกิจกรรมการเดินทาง การจราจร

ขนส่งสินค้าเพ่ือการอุปโภคบริโภค แม้ว่าจะมีการจำากัดการ

เดินทางในพ้ืนท่ีต่างจังหวัดตามมาตรการของทางภาครัฐ 

ในการควบคุมการแพร่ระบาดของโควิด-19 แล้วก็ตาม  

ดังภาพที่	2-4
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ภาพที่	2-3 สถานการณ์ระดับเสียงในพื้นที่ทั่วไป ปี 2564 จากสถานีตรวจวัดระดับเสียง กรมควบคุมมลพิษทั่วประเทศ

ภาพที่	2-4 สถานการณ์ระดับเสียงในพื้นที่ริมถนน ปี 2564 จากสถานีตรวจวัดระดับเสียง กรมควบคุมมลพิษทั่วประเทศ



สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2564 21

 หากนำาข้อมูลระดับเสียงจากสถานีตรวจวัดในพ้ืนท่ี 

ริมถนนปี 2564 มาวิเคราะห์ในรูปแบบของระดับเสียงเฉลี่ย

กลางวัน - กลางคืน (Ldn) จะพบว่าตลอดปี 2564 ในพื้นที ่

ริมถนนของกรุงเทพฯ และปริมณฑล มีระดับเสียงเฉลี่ย 

กลางวัน - กลางคืน ที่ 72.9 เดซิเบลเอ และพื้นที่ริมถนน 

ในต่างจังหวัดมีค่าอยู่ที่ 66.1 เดซิเบลเอ ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบ

กับค่าระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน - กลางคืน ในพ้ืนท่ีริมถนน 

(Road traffic noise) ที่องค์การอนามัยโลก สำานักงานยุโรป 

(World Health Organization Regional Office Europe, 

2018) ได้แนะนำาไว้ว่า ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน - กลางคืน

ในพ้ืนท่ีริมถนนท่ีจะไม่ส่งผลกระทบต่อสุขภาวะของมนุษย์ 

จะต้องมีค่าต่ำากว่า 53 เดซิเบลเอ จะเห็นได้ว่าระดับเสียง

เฉลี่ยกลางวัน - กลางคืนท่ีเกิดขึ้นในพ้ืนท่ีริมถนนใน

ประเทศไทยในปี 2564 ยังคงมีค่าท่ีสูงกว่าค่าท่ีองค์การ

อนามัยโลกได้แนะนำาไว้ ดังภาพที่	2-6

 

ภาพที่	2-5 ร้อยละของจำานวนวันที่มีระดับเสียงในพื้นที่เกินเกณฑ์มาตรฐานที่กำาหนด (มากกว่า 70 เดซิเบลเอ)

 เม่ือนำาข้อมูลระดับเสียงจากสถานีตรวจวัดระดับเสียง

อัตโนมัติของกรมควบคุมมลพิษท่ัวประเทศในระหว่าง 

ปี 2562 - 2564 มาเปรียบเทียบ พบว่าจำานวนวันตรวจวัด

ระดับเสียงท่ีมีค่าเกินเกณฑ์มาตรฐานท่ีกฎหมายกำาหนด 

(ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ) น้ัน  

มีจำานวนลดลงอย่างมีนัยสำาคัญ โดยในปี 2564 ท้ังพ้ืนท่ี

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล และพ้ืนท่ีต่างจังหวัด 

มีร้อยละของจำานวนวันท่ีมีระดับเสียงท่ีเกินเกณฑ์มาตรฐาน 

ท่ีกฎหมายกำาหนด เหลือเพียงร้อยละ 0 และร้อยละ 0.1 

ตามลำาดับ ดังภาพท่ี	2-5 แต่อย่างไรก็ตาม สถานการณ์ 

ระดับเสียงในพ้ืนท่ีริมถนนในพ้ืนท่ีกรุงเทพฯ และปริมณฑล 

ปี 2564 น้ัน กลับพบว่ามีจำานวนวันท่ีเกินเกณฑ์มาตรฐาน 

ท่ีกำาหนดสูงกว่าปี 2562 และ 2563 (ร้อยละ 62.0 และ 

ร้อยละ 60.4 ตามลำาดับ) โดยในปี 2564 อยู่ที่ร้อยละ 66.4 
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ระดับเสียงในห้วงสถานการณ์การแพร่ระบาด
ของไวรัสโควิด-19
 กรมควบคุมมลพิษ โดยกองจัดการคุณภาพอากาศ 

และเสียง ได้ติดตามตรวจสอบสถานการณ์ระดับเสียงอย่าง 

ต่อเน่ือง ซึ่งได้ทำาการวิเคราะห์ข้อมูลระดับเสียงระหว่างวันท่ี 

1 มีนาคม - 31 พฤษภาคม ในปี 2562 เปรียบเทียบกับ 

ปี 2563 และปี 2564 ซึ่งปี 2562 ยังไม่มีการแพร่ระบาดเชื้อ

ไวรัสโควิด-19 (COVID-19) ปี 2563 เริ่มมีการแพร่ระบาด

ไวรัส COVID-19 ในช่วงเดือนกุมภาพันธ์ 2563 โดยรัฐบาล

ได้ประกาศ พ.ร.ก. สถานการณ์ฉุกเฉินท่ัวราชอาณาจักร

เน่ืองจากการแพร่ระบาดไวรัส COVID - 19 โดยมีผลบังคับใช้

ตั้งแต่วันท่ี 26 มีนาคม 2563 โดยมีมาตรการการทำางาน 

ท่ีบ้าน การปิดห้างสรรพสินค้า ปิดร้านตัดผม ปิดโรงเรียน 

กวดวิชา ปิดสนามมวย ปิดสถานบันเทิงต่างๆ ที่ประชาชน

จะเข้ าไปใช้บริการ รวมท้ังข้อกำ าหนดห้ามบุคคลใด 

ท่ัวราชอาณาจักรออกนอกเคหสถานระหว่างเวลา 22.00 

นาฬิกา ถึ ง 04 .00 นาฬิกา ของวันรุ่ งขึ้ น ตั้ งแต่ 

วันที่ 3 เมษายน 2563 เป็นต้นไปและการแพร่ระบาดมีความ

รุนแรงลดลงในช่วงเดือนกรกฎาคม 2563 และเริ่มมีการ

ระบาดเพ่ิมขึ้นอีกครั้งในช่วงเดือนมีนาคม 2564 แต่รัฐบาล

ไม่มีการประกาศเคอร์ ฟิว แต่ยกระดับ พ้ืน ท่ี ท่ีมีการ 

แพร่ระบาดเป็นจำานวนมาก 18 จังหวัด เป็นพ้ืนท่ีควบคุม

สูงสุด (พ้ืนท่ีสีแดง)  ได้แก่ กรุงเทพมหานคร เชียงใหม่ 

ชลบุรี สมุทรปราการ ประจวบคีรีขันธ์ สมุทรสาคร ปทุมธานี 

นครปฐม ภูเก็ต นครราชสีมา นนทบุรี สงขลา ตาก 

อุดรธานี สุพรรณบุรี สระแก้ว ระยอง และขอนแก่น  

ส่วนพื้นที่เหลือ 59 จังหวัดเป็นพื้นที่ควบคุม (สีส้ม)

 ผลการวิ เคราะห์ข้อมูลระดับเสียงระหว่างวันท่ี 1 

มีนาคม - 31 พฤษภาคม ของปี 2562 เปรียบเทียบกับ 

ปี 2563 และปี 2564 มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาสถานการณ์

ระดับเสียงในสิ่งแวดล้อมท่ีอาจเป็นผลกระทบเชิงบวก 

ท่ี เ กิดขึ้ น ทำาใ ห้ มีการเดินทางในชีวิตประจำ าวันและ 

การคมนาคมขนส่งต่างๆ ลดลงอันเน่ืองมาจากมาตรการ 

ท่ีรัฐบาลประกาศใช้ในช่วงสถานการณ์การแพร่ระบาดไวรัส 

COVID-19 เช่น การทำางานท่ีบ้าน การปิดสถานศึกษา  

การจำากัดเวลาเปิดปิดห้างสรรพสินค้า เป็นต้น เม่ือเปรียบเทียบ

กับระดับเสียงในช่วงท่ีไม่มีการระบาดไวรัส COVID-19  

สรุปได้ดังนี้
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ภาพที่	2-6 ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน - กลางคืน ของสถานีตรวจวัดในพื้นที่ริมถนนโดย คพ.ปี 2564 เปรียบเทียบกับค่าระดับเสียงฯ 
ที่แนะนำาโดยองค์การอนามัยโลก สำานักงานยุโรป*

*ที่มา: Environmental Noise Guidelines for the European Region, WHO (2018)
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 • ระดับเสียงพื้นที่ทั่วไป 
   พ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล	จำานวน 4 สถานี 

ได้แก่ รร.บดินเดชา การเคหะชุมชนคลองจั่น รร.นนทรีวิทยา 

และมหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช โดยระดับเสียงท่ี 

ตรวจวัดได้ระหว่างวันท่ี 1 มีนาคม - 31 พฤษภาคม  

ในปี 2562 อยู่ในช่วง 47.8 - 84.0 เดซิเบลเอ ค่าเฉลี่ยของ

ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงมีค่า 56.2 เดซิเบลเอ ในปี 2563 

อยู่ในช่วง 47.6 - 62.6 เดซิเบลเอ ค่าเฉลี่ยของระดับเสียง

เฉลี่ย 24 ชั่วโมงมีค่า 55.6 เดซิเบลเอ ในปี 2564 อยู่ในช่วง 

58.7 - 66.6 เดซิเบลเอ ค่าเฉลี่ยของระดับเสียงเฉลี่ย  

24 ชั่วโมงมีค่า 58.2 เดซิเบลเอ โดยส่วนใหญ่มีค่าระดับเสียง

อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน (มาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป

กำ าหนดค่ าระดับ เ สียง เฉลี่ ย ( L eq) 24 ชั่ วโมงไม่ เกิน  

70 เดซิเบลเอ) 

  พ้ืนท่ีต่างจังหวัด จำานวน 4 สถานี ได้แก่ สถานี 

ดับเพลิงเขาน้อย จ.สระบุรี สถานี สสภ. 13 (ชลบุรี)  

สถานีศูนย์ราชการเชียงใหม่ และสถานีอุตุนิยมวิทยาลำาปาง 

โดยระดับเสียงท่ีตรวจวัดได้ระหว่างวันท่ี 1 มีนาคม - 31 

พฤษภาคม ในปี 2562 อยู่ในช่วง 49.4 - 78.8 เดซิเบลเอ  

ค่าเฉลี่ยของระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงมีค่า 57.9 เดซิเบลเอ 

ในปี 2563 มีค่าอยู่ในช่วง 48.4 - 66.9 เดซิเบลเอ ค่าเฉลี่ย

ของระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงมีค่า 55.6 เดซิเบลเอ ในปี 

2564 มีค่าอยู่ในช่วง 46.7 - 70.8 เดซิเบลเอ ค่าเฉลี่ย 

ของระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงมีค่า 56.5 เดซิเบลเอ  

โดยส่วนใหญ่มีค่าระดับเสียงใกล้เคียงกันและอยู่ในเกณฑ์

มาตรฐาน โดยส่วนใหญ่มีค่าระดับเสียงอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

(มาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไปกำาหนดค่าระดับเสียงเฉลี่ย 

(Leq) 24 ชั่วโมงไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ)   
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 • ระดับเสียงพื้นที่ริมถนน
  พ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล จำานวน 3 สถานี 

ได้แก่ สถานีพาหุรัด สถานีการเคหะชุมชนห้วยขวาง และ

สถานีโชคชัย 4 พบว่าระดับเสียงระหว่างวันที่ 1 มีนาคม - 

31 พฤษภาคม ในปี 2562 อยู่ในช่วง 62.8 - 83.4 เดซิเบลเอ 

ค่าเฉล่ียของระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง มีค่า 69.0 เดซิเบลเอ 

ในปี 2563 อยู่ในช่วง 62.4 - 74.6 เดซิเบลเอ ค่าเฉลี่ยของ

ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงมีค่า 68.0 เดซิเบลเอ ในปี 2564 

อยู่ในช่วง 61.7 - 74.8 เดซิเบลเอ ค่าเฉลี่ยของระดับเสียง

เฉลี่ย 24 ชั่วโมงมีค่า 69.1 เดซิเบลเอ โดยส่วนใหญ่ 

มีค่าระดับเสียงเกินเกณฑ์มาตรฐาน (มาตรฐานระดับเสียง

โดยทั่วไปกำาหนดค่าระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมงไม่เกิน 

70 เดซิเบลเอ) 

  พ้ืนท่ีต่างจังหวัด จำานวน 7 สถานี ได้แก่ สถานีตำารวจ

หน้าพระลาน สำานักงานเกษตรจังหวัดระยอง มหาวิทยาลัย

เกษตรศาสตร์ศรีราชา กองการแพทย์จังหวัดภูเก็ต เทศบาล

เมืองหาดใหญ่ สำานักงานทรัพยากรน้ำาภาคที่ 4 จ.ขอนแก่น 

โรงสูบน้ำานครราชสีมา พบว่าระดับเสียงระหว่างวันท่ี  

1 มีนาคม - 31 พฤษภาคม ในปี 2562 อยู่ในช่วง  

55.1 - 73.8 เดซิเบลเอ ค่าเฉลี่ยของระดับเสียงเฉลี่ย 24 

ชั่วโมง มีค่า 62.7 เดซิเบลเอ ในปี 2563 อยู่ในช่วง  

54 - 72.3 เดซิเบลเอ ค่าเฉลี่ยของระดับเสียงเฉลี่ย  

24 ชั่วโมงมีค่า 61.7 เดซิเบลเอ ในปี 2564 อยู่ในช่วง  

56.9 - 72.7 เดซิเบลเอ ค่าเฉลี่ยของระดับเสียงเฉลี่ย  

24 ชั่วโมงมีค่า 62.6 เดซิเบลเอ โดยส่วนใหญ่มีค่าระดับเสียง

อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน (มาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป

กำาหนดค่าระดับเสียงเฉลี่ย (L eq) 24 ชั่วโมงไม่ เ กิน  

70 เดซิเบลเอ) 

  จากการเปรียบเทียบค่าเฉลี่ยของระดับเสียงเฉลี่ย  

24 ชั่วโมง ช่วงวันที่ 1 มีนาคม - 31 พฤษภาคมในปี 2562 

กับปี 2563 และปี 2564 พบว่าในปี 2563 มีการประกาศ 

พ.ร.ก. สถานการณ์ฉุกเฉินท่ัวราชอาณาจักรห้ามบุคคลใด 

ท่ั วราชอาณาจักรออกนอกเคหสถาน ระหว่ าง เวลา  

22.00 - 04.00 นาฬิกา ของวันรุ่งขึ้น ตั้งแต่วันที่ 3 เมษายน 

พ.ศ. 2563 ในช่วงการแพร่ระบาดไวรัส COVID-19  

ซึ่งส่งผลต่อภาพรวมของระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง โดย 

ค่าสูงสุดท่ีตรวจวัดได้ในทุกพ้ืนท่ีในปี 2563 มีค่าระดับเสียง

ต่ำากว่าค่าท่ีตรวจวัดได้ในปี 2562 และ 2564 กราฟเปรียบเทียบ

ระดับเสียงแสดงดังภาพที่	2-7
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การดำาเนินงานที่เกี่ยวข้อง
 แม้ว่าในช่วงปี 2564 ท่ีผ่านมาจะยังคงมีสถานการณ์ 

การแพร่ระบาดของไวรัสโควิด-19 แต่กรมควบคุมมลพิษ 

และหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง ยังคงร่วมกันดำาเนินงานอย่าง 

ต่อเ น่ือง ซึ่ งมีการพัฒนามาตรฐาน กฎหมาย และ

กระบวนการตรวจสอบ ท่ีให้ความสำาคัญกับการใช้กฎหมาย

เพ่ือจัดการปัญหามลพิษทางเสียงริมถนน ซึ่งเป็นปัญหาหลัก

ท่ี เกิดขึ้ นในเขตเมือง ท่ีมีการจราจรหนาแน่น ได้แ ก่  

การปรับปรุงประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ 

สิ่ ง แ วดล้ อม เ รื่ อ งกำ าหนดมาตรฐานระดั บ เสี ย งของ 

รถจักรยานยนต์ ฉบับใหม่ มีผลบังคับใช้เมื่อวันที่ 4 มกราคม 

2564 การจัดทำาคู่มือวิธีการและเทคนิคในการตรวจวัด 

ระดับเสียงของรถจักรยานยนต์ฉบับปรับปรุง เพ่ือท่ีจะให้

พนักงานเจ้าหน้า ท่ีสามารถนำาไปปฏิบั ติงานตรวจวัด 

ระดับเสียงท่ีเกิดจากรถจักรยานยนต์ตามมาตรฐานใหม่ 

และสอดคล้องกับเทคโนโลยีในปัจจุบันได้ 
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ภาพที่	2-7 กราฟระดับเสียงที่ตรวจวัดได้ในช่วงวันที่ 1 มีนาคม - 31 พฤษภาคม ปี 2562 - 2564

 สำาหรับการดำาเนินงานอ่ืน ได้แก่ การประชุมรับฟัง 

ความคิดเห็นเกี่ยวกับการปรับปรุงกฎหมายเสียงรบกวน  

การพัฒนาระบบรายงานสถานการณ์ระดับเสียง หรือ  

www.noisemornitor.net ประสิทธิภาพมากขึ้น การให้ความ

อนุเคราะห์ คณะกรรมาธิการการต่างประเทศ สภาผู้แทน

ราษฎร ดำาเนินการตรวจวัดระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นจากการ 

ฝึกบินเครื่องบิน F-16 เ พ่ือติดตามความคืบหน้าผล 

การดำาเนินการป้องกันและแก้ไขปัญหาผลกระทบมลภาวะ

ทางเสียงของประชาชนในจังหวัดอุดรธานีท่ีเกิดจากการ 

ฝึกบินเครื่องบิน F-16 ตามข้อตกลงความร่วมมือระหว่าง

กองทัพอากาศไทยและกองทัพอากาศสิงคโปร์ ณ กองบิน 23 

จังหวัดอุดรธานี การจัดทำาร่างโครงการจัดทำาแผนแม่บท

จัดการมลพิษทางเสียงและความสั่นสะเทือน การประชุม

หารือเพ่ือรับฟังความคิดเห็นโครงการศึกษาความสั่นสะเทือน

ต่อมนุษย์ในพ้ืนท่ีชุมชนจากระบบขนส่งทางราง เพ่ือนำาไป

พัฒนามาตรฐานความสั่นสะเทือนท่ีมีผลกระทบต่อมนุษย์ 

ในพื้นที่พักอาศัยในอนาคต
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สถานการณ์มลพิษทางอากาศและเสียง

จากแหล่งก�าเนิด

สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 256426
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สถานการณ์
สารอินทรีย์ระเหยง่าย
จากคลังน้ำามันเชื้อเพลิง

 ก อ ง จั ด ก า ร คุ ณ ภ า พ อ า ก า ศ แ ล ะ เ สี ย ง  
กรมควบคุมมลพิษ ได้ติดตามตรวจวัดปริมาณ
ไอระเหยน้ำามันเบนซินจากคลังน้ำามันเชื้อเพลิง 
ท่ี ป ล่ อ ย อ อ ก สู่ สิ่ ง แ ว ด ล้ อ ม จ า ก กิ จ ก ร ร ม 
การขนถ่ายน้ำ ามัน เบนซินและแก๊สโซฮอล์สู่  
รถขนส่งน้ำามันเช้ือเพลิง เมื่อมีการปรับเปลี่ยนหัวจ่าย
น้ำามันเบนซินและแก๊สโซฮอล์ท่ีลานจ่ายน้ำามันเชื้อเพลิง จาก 

Top Loading เป็น Bottom Loading และ/หรือ Top  

Modified Loading ร่วมกับการใช้ระบบควบคุมไอน้ำามัน 

เชื้อเพลิง (Vapor Recovery Unit ; VRU) โดยใช้วิธีเก็บ

ตัวอย่างแบบไม่ต่อเน่ืองจากปล่องของระบบควบคุมไอน้ำามัน

เบนซินในขณะที่ระบบกำาลังทำางาน แต่ต้องไม่ต่ำากว่า 4 ครั้ง

ต่อ 1 ชั่วโมง และนำาค่าท่ีได้ในแต่ละช่วงมาคำานวณ 

เพ่ือหาค่าเฉลี่ยไอน้ำามันเบนซินท่ีเกิดขึ้นในเวลา 1 ชั่วโมง 

และเพ่ือดูประสิทธิภาพการทำางานของระบบควบคุมไอน้ำามัน

เบนซิน โดยเก็บตัวอย่างไอน้ำามันเบนซินก่อนเข้าระบบ VRU 

และหลังผ่านระบบ VRU ก่อนปล่อยออกสู่สิ่งแวดล้อม  

ในการตรวจวัดดังกล่าวใช้เครื่องมือการตรวจวัดความเข้มข้น

ของก๊าซในรูปสารประกอบอินทรีย์ท้ังหมด โดยใช้วิธีการ

ตรวจวัดท่ี 25A เครื่องมือตรวจวัดแบบเฟลมไอออไนเซชัน 

(Method 25A : Determination of Total Gaseous  

Organic Concentration Using a Flame Ionization  

Analyzer; FID) ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ

และส่ิงแวดล้อม เร่ือง กำาหนดมาตรฐานควบคุมการปล่อยท้ิง 

ไอน้ำามันเบนซินจากคลังน้ำามันเชื้อเพลิง ค่าเฉลี่ยไอน้ำามัน

เบนซินท่ีปล่อยท้ิงจากคลังน้ำามันเชื้อเพลิงออกสู่สิ่งแวดล้อม

ในเวลา 1 ชั่วโมง ต้องไม่เกิน 17 มิลลิกรัมต่อลิตร  

(Milligram Total VOCs/Liter in emitted vapour)

 ในปี 2564 ได้ติดตามตรวจสอบไอนำ้ามันเบนซิน 

ท่ีปล่อยท้ิงจากคลังนำ้ามันเชื้อเพลิงในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร 

จำานวน 3 แห่ง และจังหวดัปทุมธานี จำานวน 2 แห่ง รวมท้ังสิน้ 

5 แห่ง พบว่า ปริมาณการจำาหน่ายนำ้ามันเบนซินและ 

แก๊สโซฮอล์จากคลังนำ้ามันเชื้อเพลิงท่ีได้ดำาเนินการตรวจสอบ 

อยู่ในช่วงประมาณ 6.4 - 700 ล้านลติร/ปี ความถีใ่นการขนถ่าย

นำ้ามันเชื้อเพลิงเข้าสู ่รถบรรทุกนำ้ามันเชื้อเพลิง ประมาณ  

20 - 214 เท่ียว/วัน จากการตรวจวัดปริมาณสารประกอบ

อินทรีย ์ระเหยง่ายท้ังหมด (Total Volatile Organic  

Compounds ; Total VOCs) จากคลังนำ้ามันเชื้อเพลิงพบว่า 

ปริมาณ Total VOCs ก่อนเข้าระบบ VRU ค่าเฉลี่ยในเวลา  

1 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 102.54 - 237.55 mg/l in emitted 

vapour ปรมิาณ Total VOCs หลงัออกจากระบบ VRU และ

ถูกปล่อยท้ิงออกสู่บรรยากาศ ค่าเฉลี่ยในเวลา 1 ชั่วโมง 

อยู่ในช่วง 0.013 - 2.5 mg/l in emitted vapour  

ซึ่งพบว่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานท่ีกำาหนดท้ังหมด สำาหรับ

ประสทิธิภาพของระบบ VRU ของคลงันำา้มนัเชือ้เพลงิดงักล่าว

อยู่ในช่วงร้อยละ 97.77 - 99.99
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ระบบควบคุมไอระเหยนำ้ามันเบนซิน (Vapor Recovery Unit) แบบ Carbon Adsorption 
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สถานที่ตั้ง

คลังน้�ามันเชื้อเพลิง

คลังน้ำามันแห่งที่ 1 

กรุงเทพมหานคร

คลังน้ำามันแห่งที่ 2 

กรุงเทพมหานคร

คลังน้ำามันแห่งที่ 3 

กรุงเทพมหานคร

คลังน้ำามันแห่งที่ 4 

ปทุมธานี

คลังน้ำามันแห่งที่ 5 

ปทุมธานี

วิธีการเก็บ

ตัวอย่าง

Method 18

Method 18

Method 18

Method 18

Method 18

ความถี่ในการ

ขนถ่ายน้�ามัน	

(เที่ยว/วัน)

197

20

74

214

80 - 100

ผลการตรวจวัด

(mg/l	in	emitted	vapour)

มาตรฐานค่าเฉลี่ยไอน้�ามันเบนซินที่ปล่อยทิ้งจากคลังน้�ามันเชื้อเพลิงออกสู่สิ่งแวดล้อมในเวลา	1	ชั่วโมง		ต้องไม่เกิน	17	mg/l	in	emitted	vapour	

ตารางที่	3-1 รายละเอียดผลการสำารวจคลังนำ้ามันเชื้อเพลิงในกรุงเทพมหานคร และจังหวัดปทุมธานี 

วิธีวิเคราะห์

Method 25A

Method 25A

Method 25A

Method 25A

Method 25A

ประสิทธิภาพ

ระบบ	VRU

(%)

97.77

99.99

99.74

99.80

99.50

ระบบ	VRU

Carbon 

Adsorption

Carbon 

Adsorption

Carbon 

Adsorption

Carbon 

Adsorption

Carbon 

Adsorption

ปริมาณ

น้�ามันเบนซิน/	

แก๊สโซฮอล์/Base

Gasoline 

ออกเทน	91/95

จ�าหน่ายรายปี	

(ล้านลิตร/ปี)

700

6.4

171.8

688

196

หลังเข้าระบบ	

VRU

2.5

0.013

0.43

0.25

0.48

ก่อนเข้าระบบ

VRU

112.29

237.55

164.86

102.54

102.91
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ศูนย์แก้ ไขปัญหา
มลพิษทางอากาศ 
(ศกพ.)

 จากสถานการณ์ปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก 
PM

2.5
 ที่มักพบเกินมาตรฐานในช่วงหน้าแล้ง

หลายปีที่ผ่านมา รัฐบาลได้ ให้ความสำาคัญโดย
กำาหนดให้การแก้ไขปัญหามลพิษด้านฝุ่นละออง
เป็นวาระแห่งชาติ ซ่ึงหน่วยงานที่เก่ียวข้องได้มี
การดำาเนินงานมาอย่างต่อเน่ือง จนในปีท่ีผ่านมา 
คณะอนุกรรมการสื่อสารการแก้ไขปัญหามลพิษทางอากาศ 

ดำาเนินงานภายใต้คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ได้มี 

คำาสั่งจัดตั้งศูนย์แก้ไขปัญหามลพิษทางอากาศ (ศกพ.) 

โดยมีอำานาจหน้าท่ีในการติดตาม เฝ้าระวังและแจ้งเตือน

สถานการณ์ฝุ่นละออง ประสานติดตามผลการดำาเนินงาน 

ในการป้องกันและแก้ไขปัญหามลพิษทางอากาศของ 

หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง และสื่อสารประชาสัมพันธ์ เผยแพร่

ข้อมูลท่ีถูกต้องแก่ประชาชนผ่านช่องทางต่างๆ เพ่ือสร้าง

ความเป็นเอกภาพด้านข้อมูลข่าวสารและเพ่ือสร้างความ 

เชื่อมั่นแก่สาธารณชน เป็นองค์ประกอบสำาคัญของกลไก 

การกำากับดูแลการดำาเนินงานป้องกันและแก้ไขปัญหามลพิษ

ทางอากาศในภาพรวม ดังรูปที่	4-1

 ปี 2564 ศกพ. ได้ประสานบูรณาการร่วมกับหน่วยงาน 

ท่ีเกี่ยวข้องในการดำาเนินงานตามแผนปฏิบัติการขับเคลื่อน

วาระแห่งชาติ “การแก้ไขปัญหามลพิษด้านฝุ่นละออง”  

รวมถึงสื่อสารประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูล องค์ความรู้ต่างๆ 

อย่างต่อเนื่อง ดังนี้

 1) ติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศโดยสถานีตรวจวัด

คุณภาพอากาศแบบอัตโนมัติของกรมควบคุมมลพิษและ

กรุงเทพมหานคร และรายงานสถานการณ์แบบ Real-time 

ผ่านช่องทางต่างๆ ท้ังเว็บไซต์ และแอปพลิเคชัน Air4thai 

เฟซบุ๊ค ศูนย์แก้ไขปัญหามลพิษทางอากาศ โดยในช่วงวิกฤต

ได้มีการเพ่ิมจัดทำาสรุปสถานการณ์ฝุ่นละออง PM
2.5
 ในช่วง

วิกฤตในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และภาคเหนือ 

17 จังหวัด ในรูปแบบที่เข้าใจง่ายและเผยแพร่ 3 ครั้งต่อวัน 

 2) พัฒนาระบบคาดการณ์ฝุ่นละอองล่วงหน้า 7 วัน 

เพ่ือแจ้งเตือนสถานการณ์ในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและ 

ปริณฑล และ 17 จังหวัดภาคเหนือ โดยใช้แบบจำาลอง

คณิตศาสตร์ Weather Research Forecast (WRF) 

ประเมินร่วมกับข้อมูล Global Forecast System และ 

การวิเคราะห์ข้อมูลอุตุนิยมวิทยาจากกรมอุตุนิยมวิทยา และ

ประมวลผลบน Super Computer ของ NECTEC/สวทช 

โดยรายงานผลผ่านช่องทางเว็บไซต์ Air4thai เว็บไซต์  

Air4thai และเฟซบุ๊ค ศูนย์แก้ไขปัญหามลพิษอากาศ รวมถึง

ไลน์กลุ่มหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องในการแก้ไขปัญหาระดับพ้ืนท่ี 

เพ่ือแจ้งเตือนหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องและประชาชน โดยหาก

พบว่าสถานการณ์ฝุ่นละอองมีแนวโน้มสูงขึ้น สภาวะอากาศ

ไม่เอ้ือต่อการกระจายตัว จะประกาศแจ้งเตือนสถานการณ์

เพ่ือเพ่ิมความเข้มงวดการดำาเนินงานและขอความร่วมมือ 

ทุกภาคส่วนงดกิจกรรมท่ีก่อให้เกิดฝุ่น และเฝ้าระวังผลกระทบ

ต่อสุขภาพ

 3) บูรณาการร่วมกับกรมการขนส่งทางบก กองบังคับการ

ตำารวจจราจร สำานักงานตำารวจภูธร กรุงเทพมหานคร  

เพ่ิมความเข้มงวดการตรวจสอบรถควันดำาอย่างต่อเน่ือง

ครอบคลุมท่ัวประเทศ รวมถึงการลงพ้ืนท่ีตรวจวัดควันดำา

บริเวณอู่ ขสมก. ท่าเรือคลองเตย เป็นต้น

 4) แจ้งเตือนสถานการณ์ไปยังจังหวัดท่ีพบปริมาณ 

ฝุ่นละอองเกินมาตรฐานต่อเนื่อง เพ่ือควบคุมไม่ให้มีการเผา

ในท่ีโล่งในช่วงฝุ่นละอองสูง และขอความร่วมมือประชาชน

ลดการใช้รถยนต์โดยให้ใช้เท่าท่ีจำาเป็น หากจอดรถยนต์ 
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ขอความกรุณาดับเครื่องยนต์ หมั่นบำารุงรักษาเครื่องยนต์ 

ไม่ให้ก่อควันดำา ส่งเสริมการทำางานแบบ “Work From 

Home (WFH) รวมถึงพิจารณาหยุดเรียนในพ้ืนท่ี ท่ีมี 

ค่า PM
2.5
 สูง รวมถึงประสานไปยังกระทรวงที่เกี่ยวข้องเพื่อ

กำาชับหน่วยงานในสังกัดเข้มงวดควบคุมและลดการระบาย

ฝุ่นละอองจากแหล่งกำาเนิด โดยเฉพาะการตรวจจับรถควันดำา 

การควบคุมกิจกรรมก่อสร้างอาคารและรถไฟฟ้า การควบคุม

การระบายมลพิษจากโรงงานอุตสาหกรรม การเสริมสร้าง

ความเข้าใจแก่เกษตรกรเพ่ือปรับเปลี่ยนพฤติกรรมเป็น 

เกษตรปลอดการเผา การสื่อสารสร้างการมีส่วนร่วมของ 

ทุกภาคส่วนในการลดการระบายฝุ่นละออง

 5) การประสานบูรณาการความร่วมมือกับภาคเอกชน

เพ่ือลดมลพิษจากภาคคมนาคมขนส่งโดยการนำาน้ำามันดีเซล

กำามะถันต่ำาออกจำาหน่ายในช่วงวิกฤตเพ่ือลดการปล่อย 

PM
2.5
 การดำาเนินโครงการบำารุงรักษารถ ลดฝุ่นละออง PM

2.5
 

โดยมีเป้าหมายให้รถยนต์ใช้งานท่ีมีอายุการใช้งานตั้งแต่  

รูปที่	4-1 กลไกการกำากับดูแลการดำาเนินงานป้องกันและแก้ไขปัญหามลพิษทางอากาศ

7 ปีขึ้นไป มารับบริการตรวจเช็คสภาพเครื่องยนต์และ

เปลี่ยนถ่ายน้ำามันเครื่องตามศูนย์บริการรถยนต์แต่ละย่ีห้อ 

ในราคาลดพิเศษ

 6) สื่อสารประชาสัมพันธ์และเผยแพร่ข้อมูลท่ีถูกต้อง

แก่ประชาชนในทุกช่องทางเพ่ือสร้างความเป็นเอกภาพ 

ด้านข้อมูลข่าวสารเพ่ือสร้างการรับรู้ ความเข้าใจให้แก่

ประชาชนและความเชื่อมั่นแก่ประชาชน โดยในปี 2564 ได้มี

การจัดทำาวิดีทัศน์เผยแพร่สู่สาธารณะในประเด็นต่างๆ อาทิ 

น้ำามันดีเซลกำามะถันต่ำา ลดฝุ่นได้อย่างไร การแก้ไขปัญหา 

PM
2.5
 จากภาคการขนส่ง การป้องกันปัญหาฝุ่นละออง 

ขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน จากอุตสาหกรรมอ้อยและ 

น้ำาตาลทราย สภาพอากาศกับแนวโน้มของการสะสม 

ฝุ่น PM
2.5
 การจัดทำาฝนหลวงเพ่ือเเก้ไขปัญหาวิกฤต 

ฝุ่นละอองขนาดไม่ เ กิน 2.5 ไมครอน บทบาทของ 

ภาคประชาชนท่ีมีส่วนร่วมในการเเก้ไขปัญหาฝุ่นละอองเเละ

หมอกควันในภาคเหนือของประเทศไทย เป็นต้น



สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2564 33

  ประเทศไทยได้รับผลกระทบจากปัญหาไฟป่า 
หมอกควัน และฝุ่นละอองต่อเนื่องตลอดทั้งปี  
โดยมีช่วง เวลาที่ เ กิดปัญหาการสะสมของ 
ฝุ่นละออง และสาเหตุแตกต่างกันในแต่ละภูมิภาค 
เช่น ในช่วงหน้าหนาว (ตุลาคม - มีนาคม) มักพบฝุ่นละออง

สะสมในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ภาคกลาง และ 

ภาคตะวันออก ในช่วงหน้าแล้ง (มกราคม - เมษายน)  

มักพบฝุ่นละอองสะสมในพื้นที่ภาคเหนือ และภาคตะวันออก 

เฉียงเหนือ ในช่วงหน้าฝน (กรกฎาคม - กันยายน) มักพบ

ฝุ่นละอองสะสมในพ้ืนท่ีภาคใต้ เป็นต้น ซึ่งปัญหาดังกล่าว 

ส่งผลกระทบต่อคุณภาพสิ่งแวดล้อม สุขภาพอนามัยของ

ประชาชน เศรษฐกิจการท่องเท่ียว รวมถึงบดบังทัศนวิสัย

การจราจรทั้งทางบกและทางอากาศ 

 ภาพรวมของการดำาเนินงานในการป้องกันและแก้ไข

ปัญหาไฟป่า หมอกควัน และฝุ่นละออง ในปี 2564 ได้มีการ

ดำาเนินการอย่างเข้มข้นต่อเนื่อง โดยบูรณาการทำางานร่วมกับ

ทุกภาคส่วนท่ีเก่ียวข้อง ผ่านกลไกคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม

แห่งชาติ จากข้อสั่งการของรัฐบาลท่ีให้ทุกหน่วยงานเร่งรัด

ดำาเนินการตามแผนปฏิบัติการขับเคลื่อนวาระแห่งชาติ  

“การแก้ไขปัญหามลพิษด้านฝุ่นละออง” ซึ่งคณะกรรมการ 

สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ได้จัดทำาขึ้นและได้รับความเห็นชอบ

จากคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 1 ตุลาคม 2562 โดยในปี 2564  

ได้ต่อยอดขยายผล ผ่านการจัดทำาและขับเคลื่อนแผน 

เฉพาะกิจเพ่ือการแก้ไขปัญหามลพิษด้านฝุ่นละออง 12 ข้อ 

โดยได้รับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี เมื่อวัน ท่ี  

23 พฤศจิกายน 2563 และจัดต้ังศูนย์แก้ไขปัญหามลพิษ 

ทางอากาศ (ศกพ.) เพ่ือเป็นศูนย์ประสานงานกลาง 

ในการบูรณาการการดำาเนินงานในการแก้ไขปัญหามลพิษ 

ด้านฝุ่นละอองระหว่างทุกภาคส่วนท่ีเก่ียวข้อง ท้ังภาครัฐ 

การป้องกันและแก้ไขปัญหา
หมอกควันภาคเหนือ

ภาคเอกชน และภาคประชาชน ให้ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย

ในการรับมือสถานการณ์อย่างมีประสิทธิภาพ รวมถึง 

สร้างการรับรู้ สื่อสารประชาสัมพันธ์และแจ้งเตือนผลการ 

คาดการณ์สถานการณ์มลพิษทางอากาศสู่สาธารณะเพ่ือการ

ดูแลตนเองของประชาชน และมีส่วนร่วมในการแก้ไขปัญหา

 ซึ่งจากการดำาเนินงานในปี 2564 หน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง

ได้ดำาเนินการในการป้องกันและแก้ไขปัญหาไฟป่า หมอกควัน 

และฝุ่นละออง โดยสรุปได้ดังนี้

 1. การดำาเนินงานในด้านนโยบาย ได้มีการใช้พระราช

บัญญัติ ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย พ.ศ. 2550  

เ ป็นกฎหมายหลักในการดำาเนินงาน โดยมีกระทรวง

มหาดไทย เป็นหน่วยงานหลัก และหน่วยงานอ่ืนท่ีเก่ียวข้อง

ให้การสนับสนุนการดำาเนินงาน โดยในปี 2564 ได้ผลักดัน 

ให้มีการบรรจุแผนการป้องกันและแก้ไขปัญหาไฟป่า 

หมอกควัน และฝุ่นละออง ไว้ในแผนการป้องกันและบรรเทา

สาธารณภัยแห่งชาติ โดยคณะกรรมการป้องกันและบรรเทา

สาธารณภัยแห่งชาติ ในการประชุมคร้ังท่ี 1/2564 เม่ือวันท่ี  

24 มิถุนายน 2564 มีมติเห็นชอบให้แต่งตั้งคณะอนุกรรมการ

ป้องกันและแก้ไขปัญหาไฟป่า หมอกควัน และฝุ่นละออง 

เพ่ือเสนอแนะมาตรการและแนวทางการบริหารจัดการ และ

ขับเคลื่อนการดำาเนินงานเกี่ยวกับการป้องกันและแก้ไขปัญหา

ไฟป่า หมอกควัน และฝุ่นละออง สำาหรับการดำาเนินงานใน

ระดับพ้ืนท่ี ผู้ว่าราชการจังหวัดได้สั่งการในรูปแบบ Single  

Command ทั้งระดับจังหวัด อำาเภอ และตำาบล ทำาให้การ

ประสานงานระหว่างหน่วยงานเป็นไปได้อย่างมีประสิทธิภาพ
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 2. การบูรณาการทำางานกับหน่วยงานและภาคส่วน 

ท่ีเกี่ยวข้อง ผ่านกลไกในหลากหลายระดับ ตั้งแต่ระดับชาติ 

ระดับภาค โดยในพื้นที่ภาคเหนือ มีการจัดตั้งกองบัญชาการ

ควบคุมสถานการณ์ไฟป่าและหมอกควันภาคเหนือ กองทัพ

ภาคท่ี 3 (บก.คฟป.ทภ.3) ขึ้นท่ีกองทัพภาคท่ี 3 จังหวัด

พิษณุโลก และมีการจัดตั้งกองบัญชาการควบคุมสถานการณ์

ไฟป่าและหมอกควันภาคเหนือ กองทัพภาคท่ี 3 ส่วนหน้า 

(บก.คฟป.ทภ.3 สน.) ขึ้นท่ีจังหวัดเชียงใหม่ เพ่ือยกระดับ

และบูรณาการเพ่ิมประสิทธิภาพการปฏิบัติงานในระดับพ้ืนท่ี

อย่างใกล้ชิดมากยิ่งขึ้น และระดับจังหวัด โดยทั้ง 17 จังหวัด

ภาคเหนือได้จัดต้ังศูนย์อำานวยการป้องกันและแก้ไขปัญหา

ฝุ่นละอองระดับจังหวัด และได้มีการบูรณาการในระดับพ้ืนท่ี

อำาเภอ ตำาบล หมู่บ้าน ท้ังในส่วนของภาครัฐ เอกชน 

ประชาชน และจิตอาสา ในการสนับสนุนการดำาเนินงาน

ป้องกันและแก้ไขปัญหาดังกล่าว

 3. การดำาเนินงานด้านการสื่อสารประชาสัมพันธ์ ได้มี

การจัดตั้งศูนย์แก้ไขปัญหามลพิษทางอากาศ (ศกพ.)  

เพ่ือบูรณาการและสื่อสารข้อมูลอย่างถูกต้อง โดยมีการ

ติดตามรายงานสถานการณ์อย่างต่อเนื่อง รวมถึงการ 

เผยแพร่ข้อมูล และมาตรการในการแก้ไขปัญหาผ่านช่องทาง

ต่างๆ ให้กับประชาชนได้รับทราบ นอกจากน้ี การดำาเนินงาน

จากหน่วยงานในพื้นที่ได้มีกิจกรรมต่างๆ ทั้งการจัดฝึกอบรม

ให้ความรู้ และสื่อสารข้อมูลอย่างต่อเน่ือง การลงพ้ืนท่ี 

พบปะพูดคุยกับผู้นำาชุมชน และประชาชน เพ่ือสร้าง 

เครือข่ายและขอความร่วมมือในการลดปัญหาฝุ่นละออง 

จากแหล่งกำาเนิดในพื้นที่ 

 4. การดำาเนินงานในด้านการสร้างความร่วมมือกับ

ภาคส่วนท่ีเก่ียวข้อง ซึ่งท่ีผ่านมาภาคส่วนต่างๆ ได้เข้ามามี

ส่วนร่วมในการแก้ไขปัญหา อาทิเช่น การมีส่วนร่วมของ

ชุมชนในการดูแลป่าและเฝ้าระวังไฟป่า การมีส่วนร่วมของ

ภาคเอกชน โดยเฉพาะโครงการ CSR ในการดูแลป่า  

การสนับสนุนอุปกรณ์เครื่องมือให้ชุมชน และการจัดตั้ง

กองทุนหมอกควันและไฟป่า ความร่วมมือทางวิชาการจาก

สถาบันการศึกษา นักวิชาการ เพ่ือสนับสนุนข้อมูลสำาหรับ

การปฏิบัติงานและการแก้ไขปัญหาอย่างถูกต้อง รวมถึง 

การพัฒนาระบบคาดการณ์ พยากรณ์สถานการณ์ และระบบ 

ช่วยตัดสินใจ เป็นต้น

 5. การดำาเนินงานในด้านการดูแลสุขภาพประชาชน  

ในปี 2564 นี้ มุ่งเน้นการใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรม มาเป็น

กลไกและเครื่องมือในการป้องกันและแก้ไขปัญหา ได้แก่  

(1) การใช้เทคโนโลยีอวกาศมาประยุกต์ใช้ในการติดตาม 

ตรวจสอบ ประเมิน และพยากรณ์คุณภาพอากาศ โดยร่วมมือ

กับศูนย์เตรียมความพร้อมป้องกันภัยพิบัติแห่งเอเชีย (Asian 

Disaster Preparedness Center : ADPC) องค์การบริหาร

การบินและอวกาศแห่งชาติ (National Aeronautics and 

Space Administration: NASA) หน่วยงานเพื่อการพัฒนา

ระหว่างประเทศสหรัฐ (United States Agency for  

International Development : USAID) สำานักงานพัฒนา

เทคโนโลยีอวกาศและภูมิสารสนเทศ (องค์การมหาชน) 

(Geo-Informatics and Space Technology Development 

Agency: GISTDA) โครงการเซอร์เวียร์แม่โขง (SERVIR- 

Mekong) เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการติดตามและรายงาน 

สารมลพิษทางอากาศเชิง พ้ืน ท่ีครอบคลุม ท้ังประเทศ  

พร้อมทั้งมีการพยากรณ์ล่วงหน้า 3 วัน และ (2) การบริหาร

จัดการเชื้อเพลิงแบบครบวงจร (Burn Check, Collect  

and Use) โดยจัดทำาโครงการ “ชิงเก็บ ลดเผา” เพ่ือลด

ปริมาณเชื้อเพลิงในพ้ืนท่ีป่าและพ้ืนท่ีเกษตร และพัฒนา

แพลตฟอร์มระบบบริหารจัดการการเผาในท่ีโล่ง โดยให้

ประชาชนมาลงทะเบียนแสดงความจำานงต่อการบริหาร

จัดการเชื้อเพลิง ซึ่งแพลตฟอร์มนี้อยู่ทั้งใน web base และ 

application ในสมาร์ทโฟน ผลที่ได้จากการลงทะเบียนผ่าน

ระบบใช้เป็นเครื่องมือให้ศูนย์บัญชาการ (war room) นำาไป

ใช้ประกอบการควบคุมการเผาในช่วงฤดูไฟป่า นอกจากการ

ดำาเนินการในประเทศแล้ว ยังได้ดำาเนินการตามข้อตกลง

อาเซียนเรื่องมลพิษจากหมอกควันข้ามแดน (ASEAN  

Agreement on Transboundary Haze Pollution: AATHP) 

เพ่ือป้องกันและแก้ไขผลกระทบจากหมอกควันข้ามแดน 

ต่อภาคเหนือของประเทศไทย

 ผลการดำาเนินการในปี 2564 พบว่าค่าเฉลี่ย PM
2.5
  

ในพื้นที่ภาคเหนือลดลงร้อยละ 13 จำานวนวันที่เกินมาตรฐาน

ลดลงร้อยละ 8 และจุดความร้อนลดลงร้อยละ 52 ในขณะ 

ที่จุดความร้อนในภูมิภาคอาเซียนลดลงร้อยละ 10-15

 ปัจจัยสำาคัญท่ีช่วยลดจุดความร้อนในพ้ืนท่ีภาคเหนือ 

คือโครงการ “ชิงเก็บ ลดเผา” ซึ่งจากเป้าหมายที่ตั้งไว้ในการ

เก็บเชื้อเพลิงในพ้ืนท่ี 17 จังหวัดภาคเหนือ มาใช้ประโยชน์ 

1,000 ตัน น้ัน สามารถทำาได้ 2,500 ตัน ส่งผลให้ 

จุดความร้อนในพ้ืนท่ีท่ีทำาการชิงเก็บ ลดลงจากปีก่อนหน้า 

ร้อยละ 60
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สถานการณ์
และการดำาเนินงานป้องกัน
และแก้ไขปัญหาฝุ่นละออง
ในพื้นที่เขตควบคุมมลพิษ
ตำาบลหน้าพระลาน 
อำาเภอเฉลิมพระเกียรติ 
จังหวัดสระบุรี 

 ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน หรือ 
ฝุ่น PM

10
 ในบรรยากาศในพ้ืนที่ เขตควบคุม

มลพิษตำาบลหน้าพระลาน อำาเภอเฉลิมพระเกียรติ 
จั งห วัดสระบุ รี  สู ง เ กินค่ามาตรฐานเฉ ล่ีย  
24 ชั่วโมง มาเป็นระยะอย่างต่อเนื่องโดยเฉพาะ 
ในช่วงหน้าแล้งของทุกปี (ต้ังแต่เดือนตุลาคม – 
ธันวาคม และมกราคม – มีนาคม ของปีถัดไป)  
ในปี 2564 พบว่า สถานการณ์ฝุ่น PM

10
 มีแนวโน้มท่ีดีขึ้น

กว่าปี 2563 โดยมีค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ท่ีตรวจวัดได้อยู่

ระหว่าง 31 - 230 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ค่ามาตรฐาน 

ไม่เกิน 120) และมีค่าเฉลี่ยรายปีเท่ากับ 98.6 ไมโครกรัมต่อ

ลูกบาศก์เมตร (ค่ามาตรฐานไม่เกิน 50) ซึ่งต่ำากว่าปี 2563 

ท่ีมีค่าเท่ากับ 107.0 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ท้ังนี้  

มีจำานวนวันท่ีฝุ่น PM
10
 สูงเกินค่ามาตรฐานรวมท้ังสิ้น  

101 วัน จากการตรวจวัด 364 วัน (คิดเป็นร้อยละ 27.7) 

โดยเพิ่มขึ้นเล็กน้อยจากปี 2563 

 จากการวิเคราะห์หาความเชื่อมโยงของปัญหาฝุ่นละออง

ท่ีเกิดขึ้นในพ้ืนท่ี พบว่าแนวโน้มฝุ่น PM
10
 มักจะเริ่มมี 

ค่าสูงขึ้นในช่วงเช้าและช่วงกลางคืน สาเหตุหลักของปัญหา 

ฝุ่นละอองในพ้ืนท่ีมาจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองจาก

โรงโม่บดย่อยหิน โรงปูนซีเมนต์ โรงปูนขาว เหมืองหินใน

พื้นที่และพื้นที่ใกล้เคียง รวมถึงการจราจร การบรรทุกขนส่ง

ในพื้นที่ และถนนสาธารณะที่มีสภาพชำารุด

 ในปี 2564 มีการดำาเนินงานเพื่อป้องกันและแก้ไขปัญหา

ฝุ่นละอองสูงเกินมาตรฐานในพ้ืนท่ีตำาบลหน้าพระลาน  

โดยเน้นการบูรณาการร่วมกันทุกภาคส่วน กิจกรรมท่ีดำาเนินการ

ในพื้นที่ ได้แก่

 1. ประชุมหารือและผลักดันให้มีการกำาหนดนโยบาย 

และนำามาตรการในการป้องกันและแก้ไขปัญหาฝุ่นละออง 

ในพื้นที่ตำาบลหน้าพระลานไปบังคับใช้อย่างเข้มงวด

 2. การติดตามตรวจสอบฝุ่นละอองและมลพิษทาง 

อากาศอื่นๆ ในบรรยากาศทั่วไป โดยสถานีตรวจวัดคุณภาพ

อากาศอัตโนมัติ ซ่ึงต้ังอยู่บริเวณสถานีตำารวจภูธร หน้าพระลาน
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 3. ประสานความร่วมมือกับหน่วยงานในพ้ืนท่ีในการ

ตรวจการณ์และเฝ้าระวังปัญหาฝุ่นละอองแบบ Spot Check 

เพ่ือเฝ้าระวังการระบายฝุ่นละอองจากแหล่งกำาเนิดต่างๆ  

ในพ้ืนท่ี และผลักดันให้มีการดำาเนินการปรับปรุงแก้ไข 

อย่างต่อเนื่อง

 4. การตรวจสอบ/ตรวจจับการระบายฝุ่นละอองใน 

รูปของเขม่าควันดำาจากรถใช้งานในพ้ืนท่ีหน้าพระลาน  

การตรวจสอบเสียงดังและแรงสั่นสะเทือนจากการทำาเหมือง

และโรงโม่บดย่อยหิน การตรวจจับยานพาหนะที่บรรทุกขนส่ง

และไม่มีการปิดคลุมกระบะบรรทุกมิดชิด รวมท้ังการบรรทุก

ขนส่งหินและสินค้าเกินน้ำาหนักตามกฎหมาย

รูปที่	4-2 ค่าเฉลี่ยรายปีและจำานวนวันที่เกินค่ามาตรฐานของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM
10

) 
ในพื้นที่เขตควบคุมมลพิษ ตำาบลหน้าพระลาน จังหวัดสระบุรี

 5. ดำ า เ นินการแจ้ง เตือนสถานการณ์ ฝุ่นละออง 

แบบ Real time ผ่าน Air4thai application และ  

www.air4thai.com ตลอดจนสนับสนุนข้อมูลท่ีเกี่ยวข้อง 

ได้แก่ 1) การจัดทำาข้อมูลผังมลพิษ (Pollution Rose)  

ในพ้ืนท่ี ซ่ึงเป็นการประมวลผลทิศทางลมท่ีมีผลกระทบต่อ

การกระจายตัวของฝุ่นละออง PM
10
 และ PM

2.5
 เป็นรายวัน 

2) ข้อมูลความเข้มข้นของฝุ่นละออง PM
10
 และ PM

2.5
 

เปรียบเทียบกับ AQI ราย 7 วัน และ 3) ข้อมูลความ

สัมพันธ์ของความสูงผสมของอากาศ (Mixing height) กับ

ความเข้มข้นของ PM
10
 และ PM

2.5
 โดยแจ้งให้หน่วยงานใน

พ้ืนท่ีทราบผ่าน Line Application เป็นระยะ เพ่ือนำาไปใช้

ประกอบการจัดการปัญหาฝุ่นละอองในพ้ืนท่ีตามความเหมาะสม
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 ก อ ง จั ด ก า ร คุ ณ ภ า พ อ า ก า ศ แ ล ะ เ สี ย ง  
ได้ดำาเนินการติดตามตรวจสอบสถานการณ์
สารอินทรีย์ระเหยง่ายในบรรยากาศโดยทั่วไป 
ใ น พ้ื น ที่ ม า บ ต า พุ ด แ ล ะ บ ริ เ ว ณ ใ ก ล้ เ คี ย ง  
จังหวัดระยอง อย่างต่อเนื่องตั้งแต่ปี  2550 
จำานวน 11 สถานี คือ โรงพยาบาลส่งเสริม 
สุ ข ภ า พ ตำ า บ ล ม า บ ต า พุ ด  วั ด ม า บ ช ลู ด 
โรงเรียนวัดหนองแฟบ เมืองใหม่มาบตาพุด 
ชุมชนบ้านพลง ศูนย์บริการสาธารณสุข
บ้านตากวน ชุมชนเนินพยอม คลินิคชุมชน
อบอุ่น โรงพยาบาลส่ง เสริมสุขภาพตำาบล
ห น อ ง จ อ ก  วั ด ป ล ว ก เ ก ตุ  แ ล ะ ค่ า ย ม ห า 
สุรสิงหนาท
 สถานการณ์สารอินทรี ย์ระเหยง่ายในบรรยากาศ 

โดยท่ัวไปในพ้ืนท่ีมาบตาพุดและบริเวณใกล้เคียง จังหวัด

ระยอง ปี 2564 ส่วนใหญ่มีแนวโน้มคงที่เมื่อเทียบกับปี 2563 

ยกเว้นสารเบนซีนท่ีตรวจพบค่าสูงข้ึนเล็กน้อย โดยค่าเฉล่ีย 

รายปี 2564 พบสารเบนซีน 3.2 มคก./ลบ.ม. (มาตรฐาน

เฉลี่ยรายปีไม่เกิน 1.7 มคก./ลบ.ม.) สาร 1,3-บิวทาไดอีน 

0.42 มคก./ลบ.ม. (มาตรฐานเฉลี่ยรายปีไม่เกิน 0.33 มคก./

ลบ.ม.) และสาร 1,2-ไดคลอโรอีเทน 0.32 มคก./ลบ.ม. 

(มาตรฐานเฉลี่ยรายปีไม่เกิน 0.4 มคก./ลบ.ม.)

สถานการณ์
สารอินทรีย์ระเหยง่าย
ในพื้นที่มาบตาพุด
และบริเวณใกล้เคียง 
จังหวัดระยอง

 ส่วนค่าเ ฝ้าระวังสำาหรับสารอินทรี ย์ระเหยง่ายใน

บรรยากาศโดยทั่วไปในเวลา 24 ชั่วโมง พบว่า มีจำานวนครั้ง

ท่ี เกินค่า เ ฝ้าระวังลดลงแต่ ยังคงค่าสูงกว่าปี ท่ี ผ่านมา 

โดยสารเบนซีนพบเกินค่าเฝ้าระวังจำานวน 3 ครั้ง โดยมีค่า

เท่ากับ 9.2, 21 และ 32 มคก./ลบ.ม. (ค่าเฝ้าระวังไม่เกิน 

7.6 มคก./ลบ.ม.) และสาร 1,3-บิวทาไดอีน พบเกินค่า 

เฝ้าระวังจำานวน 1 ครั้ง โดยมีค่าเท่ากับ 11 มคก./ลบ.ม. 

(ค่าเฝ้าระวังไม่เกิน 5.3 มคก./ลบ.ม.) ซ่ึงสารอินทรีย์ระเหยง่าย

ท่ียังคงเป็นปัญหาและต้องมีการเฝ้าระวังในพ้ืนท่ีอย่าง 

ต่อเน่ือง ได้แก่ สารเบนซีน สาร 1,3-บิวทาไดอีน และ 

สาร 1,2-ไดคลอโรอีเทน 

 ในปี 2564 มีการดำาเนินงานท่ีเกี่ยวข้องกับการป้องกัน

และแก้ไขปัญหาสารอินทรีย์ระเหยง่ายในพ้ืนท่ีมาบตาพุด 

ได้แก่

 1. วิเคราะห์/ทบทวนการดำาเนินงานแก้ไขปัญหา และ

จัดทำาแผนการดำาเนินงานการแก้ไขปัญหาสาร VOCs  

ในพื้นที่มาบตาพุดและบริเวณใกล้เคียงจังหวัดระยอง

 2. ดำาเนินการติดตามตรวจสอบสถานการณ์สาร 

VOCs ในพื้นที่จังหวัดระยอง จำานวน 11 สถานี และสื่อสาร

ข้อมูลให้จังหวัดและหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องทราบอย่างต่อเน่ือง  

เพ่ือดำาเนินการเฝ้าระวัง ควบคุม และกำากับดูแลสถาน

ประกอบการในพื้นที่อย่างมีประสิทธิภาพ
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รูปที่	4-3 สารเบนซีน 1,3-บิวทาไดอีน และ 1,2-ไดคลอโรอีเทน
ในบรรยากาศ เฉลี่ยรายปีในพื้นที่มาบตาพุดและบริเวณใกล้เคียง 

จังหวัดระยอง

 3. ร่วมดำาเนินงานกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง ในการ

กำาหนดมาตรฐาน/มาตรการเพ่ือป้องกันและแก้ไขปัญหา 

สารอินทรีย์ระเหยง่ายในพื้นที่มาบตาพุด ดังนี้

  • ดำาเนินการพิจารณากำาหนดมาตรฐานควบคุม

ปริมาณรวมการปล่อยท้ิงสาร 1,3-บิวทาไดอีน จากโรงงาน

อุตสาหกรรมเคมี และการกำาหนดค่าขีดความสามารถ 

ในการรองรับสารเบนซีนเ ป็นค่า เ ป้าหมายในการลด 

สารเบนซีนในพ้ืนท่ีอุตสาหกรรมมาบตาพุด (รวมท่าเรือ)  

เหมราชตะวันออก ผาแดง เอเชีย และอาร์ ไอ แอล  

ตำาบลมาบตาพุด จังหวัดระยอง เพ่ือนำาไปสู่การควบคุม 

การระบายสาร VOCs ในพื้นที่ต่อไป

  • ร่วมกับสภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 

ดำา เ นินโครงการนำาร่องเ พ่ือ จัดการการระบายไอสาร  

1,3-บิวทาไดอีน และสารเบนซีน โดยใช้มาตรการตาม

แนวทางปฏิบัติที่ดี (Code of practices; COP)

  • ร่วมกับกรมโรงงานอุตสาหกรรม ดำาเนินการ

พิจารณากำาหนดร่างกฎหมายและคู่มือแนวปฏิบัติท่ีดีสำาหรับ

กลุ่มอุตสาหกรรมโรงกลั่นน้ำามัน โรงแยกก๊าซธรรมชาติ  

และโรงงานปิโตรเคมี
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หมายเหตุ: ปี 2563 - 2564 ดำาเนินการเก็บตัวอย่างสารอินทรีย์ระเหยง่าย ไม่ครบ 12 เดือน เน่ืองจากการประกาศสถานการณ์ฉุกเฉิน 
การแพร่ระบาดของโรค COVID-19
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การพัฒนามาตรฐาน
ควันดำาจากรถยนต์ใช้งาน
ที่ใช้เครื่องยนต์แบบ
จุดระเบิดด้วยการอัด

 มาตรฐานการระบายมลพิษจากยานพาหนะ
ใช้งาน เพ่ือควบคุมปริมาณการระบายมลพิษ
ระหว่างการใช้งาน ได้มีการกำาหนดค่ามาตรฐาน
ควันดำาสำาหรับรถยนต์ที่ ใช้ เครื่องยนต์ดีเซล 
ทั้งขนาดเล็กและขนาดใหญ่ โดยได้ประกาศใช้มา
ต้ังแต่ปี พ.ศ. 2540 นับเป็นระยะเวลามากกว่า 20 ปี  
ซึ่งมาตรฐานดังกล่าวได้ถูกกำาหนดตามเทคโนโลยีของ

เครื่องยนต์ ปัจจุบันเทคโนโลยีมีการพัฒนาโดยเฉพาะ

สมรรถนะของเครื่องยนต์ท่ีดีขึ้นมากและการระบายมลพิษ

น้อยลง พร้อมท้ังปริมาณจำานวนรถยนต์ในปัจจุบันมีจำานวน

เพ่ิมมากขึ้นเรื่อยๆ ทำาให้มลพิษทางอากาศในภาพรวม 

เพ่ิมมากขึ้นอย่างมีนัยสำาคัญเช่นกัน โดยเฉพาะปัญหา 

ฝุ่นละอองขนาดเล็ก PM
2.5
 รถยนต์เป็นแหล่งกำาเนิดมลพิษ 

ท่ีสำาคัญโดยเฉพาะในเมืองใหญ่ๆ ดังน้ัน การปรับปรุง

มาตรฐานมลพิษจากรถยนต์โดยเฉพาะควันดำาและมลพิษ

อ่ืนๆ ยังมีความจำาเป็นและจะต้องควบคุมให้อยู่ในระดับ

เดียวกับเทคโนโลยีของเครื่องยนต์ รวมถึงเป้าหมายของการ

พัฒนาเครื่องยนต์ของอุตสาหกรรมยานยนต์ของประเทศไทย

ในอนาคตด้วย ท้ังน้ีค่ามาตรฐานควันดำาจะถูกนำาไปใช้

สำาหรับการตรวจจับและการตรวจสภาพประจำาปีก่อนการ 

ต่อทะเบียนรถยนต์ เพ่ือให้มั่นใจว่ารถยนต์แต่ละคันมีการ

ปล่อยมลพิษอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่กำาหนด

 กรมควบคุมมลพิษ ได้ดำาเนินการปรับปรุงมาตรฐาน 

การระบายค่าควันดำาจากรถยนต์ใช้งานท่ีใช้เครื่องยนต์ 

แบบจุดระเบิดด้วยการอัดหรือรถยนต์ดีเซล โดยเสนอ

มาตรฐานค่าควันดำาของรถยนต์ ท่ีใช้ เครื่ องยนต์แบบ 

จุดระเบิดด้วยการอัด จากเดิมไม่เกินร้อยละ 45 เป็นไม่เกิน

ร้อยละ 30 เมื่อตรวจวัดด้วยเครื่องมือระบบวัดความทึบแสง 

(Opacity) และมาตรฐานควันดำาจากเดิมไม่เกินร้อยละ 50 

เป็นไม่เกินร้อยละ 40 เมื่อตรวจวัดด้วยเครื่องมือระบบ

กระดาษกรอง (Filter) ขณะเครื่องยนต์ไม่มีภาระ และ 

ได้ เสนอร่างประกาศฯ ดังกล่าวต่อคณะอนุกรรมการ 

กำาหนดมาตรฐานควบคุมมลพิษทางอากาศจากยานพาหนะ  

คณะกรรมการควบคุมมลพิษ และคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม

แห่งชาติ ตามลำาดับ พร้อมท้ังได้เปิดรับฟังความเห็น 

จากผู้มีส่วนได้ส่วนเสียท่ีเกี่ยวข้องท้ังภาครัฐและเอกชน  

ได้แก่ กรมการขนส่งทางบก กองบังคับการตำารวจจราจร 

กรุ ง เทพมหานคร สำ า นั ก ง านมาตรฐานผลิ ต ภัณฑ์

อุตสาหกรรม สถาบันยานยนต์ สมาคมอุตสาหกรรม 

ยานยนต์ไทย และสภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย รวมถึง

รับฟังความคิดเห็นผ่านทางเว็บไซต์กรมควบคุมมลพิษ  

ซึ่งไม่ได้มีการคัดค้านต่อร่างประกาศดังกล่าวแต่อย่างใด  

ต่อมาคณะกรรมการสิ่ งแวดล้อมแห่งชาติเห็นชอบกับ 

ร่างประกาศฯ และประกาศลงในราชกิจจานุเบกษาเมื่อวันท่ี 

15 ตุลาคม 2564 พร้อมกับกำาหนดให้มีผลบังคับใช้หลังจาก

ผ่านไป 180 วันแล้ว เพ่ือให้หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง และ 

ผู้ประกอบการได้เตรียมการดำาเนินการให้เป็นไปตามประกาศ

ฉบับดังกล่าว ซึ่งจะมีผลบังคับใช้ตั้งแต่วันท่ี 13 เมษายน 

2565 เป็นต้นไป ท้ังน้ีมาตรฐานค่าควันดำาใหม่จะช่วยให้

ระดับของมลพิษทางอากาศโดยเฉพาะ PM
2.5
 จากรถยนต์ 

ใช้งานเครื่องยนต์ดีเซล มีแนวโน้มลดลงอย่างมีนัยสำาคัญ
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การปรับปรุง
วิธีการตรวจวัด
ในกฎหมายเสียงรบกวน

 ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับท่ี 29 (พ.ศ. 2550) เรื่อง ค่าระดับเสียง
รบกวน และประกาศคณะกรรมการควบคุม
มลพิษ เรื่อง วิธีการตรวจวัดระดับเสียงพ้ืนฐาน 
ระดับเสียงขณะไม่มีการรบกวน การตรวจวัด 
และคำ านวณระดับ เสียงขณะมีการรบกวน  
การคำานวณค่าระดับการรบกวน และแบบบันทึก
การตรวจวัดเสียงรบกวน ออกตามความใน
มาตรา 32 (6) แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริม 
และรักษาคุณภาพส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 
2535 เป็นกฎหมายเสียงรบกวนในปัจจุบัน  
มีวัตถุประสงค์เพื่อใช้ประเมินระดับเสียงจาก
กิจกรรมของแหล่งกำาเนิดเสียงต่างๆ ว่าอยู่ใน
ระดับที่ก่อให้เกิดการรบกวนต่อผู้ที่อยู่อาศัย
บริเวณใกล้เคียงหรือไม่ ซึ่งกำาหนดค่ามาตรฐาน
เท่ากับ 10 เดซิเบลเอ มีการตรวจวัดระดับเสียง
แ ล ะ คำ า น ว ณ เ พ่ื อ ห า ค่ า ร ะ ดั บ ก า ร ร บ ก ว น  
หากมากกว่า 10 เดซิเบลเอ ให้ถือว่าเป็นเสียง
รบกวน 

 ปัจจุบันมีกฎหมายท่ีมีการอ้างอิงกฎหมายเสียงรบกวน 

และกำาหนดมาตรฐาน วิ ธีการตรวจวัดและคำานวณท่ี

สอดคล้องกับกฎหมายเสียงรบกวน ได้แก่ กฎกระทรวง

กำาหนดหลักเกณฑ์เก่ียวกับการขออนุญาตและการดำาเนิน

กิจการสถานบริการ พ.ศ. 2549 ประกาศกระทรวง

สาธารณสุข เรื่อง กำาหนดค่ามาตรฐานมลพิษทางเสียง 

อันเกิดจากการประกอบกิจการท่ีเป็นอันตรายต่อสุขภาพ 

พ.ศ. 2561 ประกาศกรมอนามัย เรื่องกำาหนดมาตรฐาน 

เหตุรำาคาญกรณีเสียงรบกวน ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม 

เรื่อง กำาหนดค่าระดับเสียงการรบกวนและระดับเสียงท่ี 

เกิดจากการประกอบกิจการโรงงาน พ.ศ. 2548 ประกาศ 

กรมโรงงานอุตสาหกรรม เรื่อง วิธีการตรวจวัดระดับเสียง 

การรบกวน ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง และระดับเสียง

สูงสุดที่เกิดจากการประกอบกิจการโรงงาน พ.ศ. 2553 และ

ประกาศสำานักงานตำารวจแห่งชาติ เรื่อง กำาหนดระดับเสียง

ของเครื่องขยายเสียงที่ใช้ในการชุมนุมสาธารณะ

 กองจัดการคุณภาพอากาศและเสียง ได้รับทราบปัญหา

ข้อขัดข้องจากผู้ปฏิบัติงานในการนำากฎหมายเสียงรบกวน 

ไปใช้ และมีกรณีข้อโต้แย้งในผลการตรวจวัดจากผู้ร้องเรียน

และผู้ถูกร้องเรียน กองจัดการคุณภาพอากาศและเสียง  

จึงดำาเนินการทบทวนเอกสารท่ีเกี่ยวข้อง กำาหนดประเด็น 

การปรับปรุงกฎหมายเสียงรบกวน สำารวจความคิดเห็น 

ผู้ปฏิบัติงาน และประชุมหารือร่วมกับหน่วยงานต่างๆ ซึ่งมี

ข้อสรุปในการปรับปรุงประกาศคณะกรรมการควบคุมมลพิษฯ 

เพ่ือให้ผลการวัดมีความถูกต้องมากย่ิงขึ้น สร้างความ 

เป็นธรรมทั้งกับผู้ร้องเรียนและผู้ถูกร้องเรียน โดยรายการที่ให้

ปรับปรุงประกอบด้วย เพ่ิมการกำาหนดระดับของเครื่องมือ 

วัดระดับเสียงท่ีให้ผลการวัด เพ่ิมการกำาหนดมาตรฐาน 

เครื่องกำาเนิดสัญญาณเสียงอ้างอิงและระยะเวลาการ 

สอบเทียบเครื่องมือ ปรับปรุงวิธีคำานวณระดับเสียงขณะมีการ

รบกวน และเพ่ิมรายละเอียดการรายงานผลการตรวจวัด 

ท้ังน้ี กองจัดการคุณภาพอากาศและเสียง จะได้นำา (ร่าง) 

ประกาศคณะกรรมการควบคุมมลพิษฯ ท่ีได้ปรับปรุง  

เผยแพร่รับฟังความคิดเห็นทางช่องทางต่างๆ และนำาเสนอ

คณะกรรมการควบคุมมลพิษพิจารณาต่อไป
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การเตรียมความพร้อม
การตรวจวัด
ระดับเสียงรถจักรยานยนต์
ตามมาตรฐานใหม่

 ก อ ง จั ด ก า ร คุ ณ ภ า พ อ า ก า ศ แ ล ะ เ สี ย ง  
กรมควบคุมมลพิษ ได้ทำาการปรับปรุงการ
กำ า ห น ด ม า ต ร ฐ า น ร ะ ดั บ เ สี ย ง ข อ ง ร ถ
จักรยานยนต์ โ ดยออก เ ป็ นป ร ะก าศก ร ะท ร ว ง

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำาหนดมาตรฐาน

ระดับเสียงของรถจักรยานยนต์ ฉบับลงวันท่ี 22 ตุลาคม 

พ.ศ. 2563 ซ่ึงประกาศลงในราชกิจจานุเบกษาและมีผล 

บังคับใช้นับต้ังแต่วันท่ี 5 มกราคม พ.ศ. 2564 ซ่ึงได้มี 

การปรับปรุงค่ามาตรฐานและวิธีการตรวจวัดให้เหมาะสม 

กับเทคโนโลยีที่มีการพัฒนาให้ก้าวหน้าขึ้นในปัจจุบัน

 ท้ังน้ีเพ่ือเป็นการสนับสนุนและเตรียมความพร้อมให้ 

เจ้าหน้าท่ีจากหน่วยงานท่ีเ ก่ียวข้องสามารถตรวจสอบ 

ตรวจจับและบังคับใช้กฎหมายได้อย่างถูกต้อง มีผลการ

ตรวจวัดท่ีเชื่อถือได้เป็นไปตามหลักมาตรวิทยา กรมควบคุม

มลพิษจึงได้ร่วมมือกับสถาบันมาตรวิทยาแห่งชาติจัดทำาคู่มือ 

การตรวจวัดระดับเสียงของรถจักรยานยนต์ และจัดกิจกรรม

การแลกเปลี่ยนเรียนรู้ (Knowledge Management) ให้กับ

ผู้ปฏิบัติงานจากหน่วยงานต่างๆ ท่ีเก่ียวข้อง ผ่านระบบ 

การประชุมทางไกล ในวันท่ี 30 สิงหาคม 2564 เป็นการ

ถ่ายทอดความรู้ด้านทฤษฎีของการกำาหนดค่ามาตรฐาน

ระดับเสียงของรถจักรยานยนต์ใช้งาน ขั้นตอนวิธีการ 

ตรวจวัดระดับเสียงของรถจักรยานยนต์ ซึ่งรวมไปถึงการ 

จัดเตรียมเครื่องมือ การจัดสถานท่ีท่ีใช้ในการตรวจวัด 

ให้เหมาะสม วิธีการการตรวจวัดค่าระดับเสียงพ้ืนฐาน  

การตรวจวัดระดับเสียงของรถจักรยานยนต์ และการรายงานผล

 โดยกิจกรรมแลกเปลี่ยนเรียนรู้ ท่ีจัดขึ้น มีเจ้าหน้าท่ี 

จากสถาบันมาตรวิทยาแห่งชาติ พร้อมด้วยเจ้าหน้าท่ีของ

กรมควบคุมมลพิษ และสำานักงานสิ่งแวดล้อมภาคที่ 1 - 16  

เข้าร่วมรวมท้ังสิ้น 70 คน ซึ่งได้แลกเปลี่ยนองค์ความรู้  

รวมท้ังพูดคุยเก่ียวกับสิ่ง ท่ีมีการเปลี่ยนแปลงไปในการ

ปรับปรุงมาตรฐานเสียงของรถจักรยานยนต์ พร้อมเทคนิควิธี

การตรวจวัดระดับเสียง ปัญหา อุปสรรค ในการปฏิบัติงาน 

ท่ีเคยได้ประสบมา และได้ร่วมกันเสนอแนะแนวทางในการ

ปฏิบัติงานในสถานการณ์จริง รวมท้ังได้ให้ความสำาคัญ 

ในเรื่องของเครื่องวัดระดับเสียงกับการสอบเทียบเครื่องมือ 

ซึ่งผู้เข้าร่วมกิจกรรมได้เพ่ิมพูนความรู้และสามารถนำาไป 

ปรับใช้กับการตรวจสอบ ตรวจจับและบังคับใช้กฎหมายได้

อย่างถูกต้องต่อไป

0.5 เมตร

0.5 เมตร

มากกว่า 0.3 เมตร

45 ํ

45 ํ
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การขยายเครือข่าย
การติดตามตรวจสอบ
คุณภาพอากาศ

 กรมควบคุมมลพิษ ได้ดำาเนินการพัฒนา 
และขยายเครือข่ายการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพอากาศมาอย่างต่อเนื่อง ภายใต้แผน
ปฏิบัติการขับเคลื่อนวาระแห่งชาติ “การแก้ ไข
ปัญหามลพิษด้านฝุ่นละออง”  ซ่ึ งกำ าหนด 
เป้าหมายให้มีสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ 
ในทุกจังหวัดภายในปี 2567 
 ปัจจุบัน กรมควบคุมมลพิษ มีสถานีตรวจวัดคุณภาพ

อากาศแบบอัตโนมัติ จำานวน 77 สถานี ครอบคลุมพ้ืนท่ี  

46 จังหวัด รวมกรุงเทพมหานคร ทำาการตรวจวัดสารมลพิษ

ทางอากาศตามมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 

ได้แก่ ฝุ่นละออง PM
10
 และ PM

2.5
 ก๊าซคาร์บอนมอนนอกไซด์ 

ก๊าซโอโซน ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ และก๊าซซัลเฟอร์ 

ไดออกไซด์ โดยใช้เครื่องตรวจวัดตามวิธีการตรวจวัดท่ี

กฎหมายของประเทศไทยกำาหนด ตรวจวัดอย่างต่อเน่ือง

ตลอด 24 ชั่วโมง มีระบบการรับ-ส่งข้อมูลผ่านระบบ

อินเตอร์เน็ต และระบบการตรวจสอบควบคุมคุณภาพข้อมูล 

โดยล่าสุดในปี 2564 ได้ติดตั้งสถานีตรวจวัดเพ่ิมเติมใน  

5 จังหวัด ได้แก่ อุตรดิตถ์ ตรัง อุดรธานี สกลนคร และเลย 

และในปี 2565 กรมควบคุมมลพิษ ได้วางแผนการติดตั้ง

สถานีตรวจวัดเพิ่มเติมอีก 10 สถานี ใน 10 จังหวัด ได้แก่ 

มุกดาหาร บุรีรัมย์ อุทัยธานี พิจิตร กำาแพงเพชร เพชรบูรณ์ 

สุโขทัย ประจวบคีรีขันธ์ ลพบุรี และจันทบุรี

 นอกเหนือจากสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศแล้ว เครือข่าย 

การติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศยังประกอบด้วย

 - หน่วยตรวจวัดคุณภาพอากาศแบบเคล่ือนท่ี (รถโมบาย) 

จำานวน 9 คัน 

 - เครื่องตรวจวัดฝุ่นละออง PM
2.5
 แบบอัตโนมัติ สำาหรับ

งานตรวจวัดภายนอกอาคาร (เครื่อง outdoor) จำานวน  

18 เครื่อง 

 โดยหน่วยตรวจวัดดังกล่าว สามารถเคลื่อนย้าย 

จุดตรวจวัดได้ สำาหรับปฏิบัติภารกิจหลักด้านการติดตาม 

ตรวจสอบคุณภาพอากาศในพ้ืนท่ีเฉพาะ หรือพ้ืนท่ีท่ีไม่มี 

สถานีเพ่ือการปฏิบัติการเฉพาะกิจ การเฝ้าระวังสถานการณ์

หมอกควันภาคเหนือ ภาคใต้ และพ้ืนท่ีท่ีมีแนวโน้มของ

ปัญหามลพิษทางอากาศ กรณีร้องเรียนด้านมลพิษทาง

อากาศ เป็นต้น
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เครือข่ายการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ

     ความสำาคัญของการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ
ในการจัดการคุณภาพอากาศ 

 1. ภาครัฐมีข้อมูลพื้นฐานท่ีจำาเป็นสำาหรับการกำาหนดนโยบายและมาตรการในการแก้ไขปัญหามลพิษ

ทางอากาศของประเทศ เช่น กำาหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศ และการพยากรณ์คุณภาพอากาศ เป็นต้น 

 2. ใช้ ในการศึกษาปัจจัยการเปล่ียนแปลง และประเมินแนวโน้มสถานการณ์คุณภาพอากาศ  

เพื่อประเมินผลการดำาเนินมาตรการต่าง ๆ  

 3. รายงานสถานการณ์คุณภาพอากาศสู่สาธารณะ สำาหรับแจ้งเตือนประชาชนให้สามารถเฝ้าระวัง

และป้องกันสุขภาพของตนได้ทันท่วงที

 4. การเผยแพร่ข้อมูลคุณภาพอากาศในรูปแบบท่ีสะดวกรวดเร็ว ท้ังเว็บไซต์และแอปพลิเคชัน  

ส่งเสริมการมีส่วนร่วมของประชาชน ในการเฝ้าระวังคุณภาพอากาศ เพิ่มความตระหนักและการ 

มีส่วนร่วมในการลดการปล่อยมลพิษออกสู่บรรยากาศ
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การพัฒนาระบบรายงาน
คุณภาพอากาศ
แอปพลิเคชัน Air4Thai

 แอปพลิเคชัน และเว็บไซต์ Air4Thai ดำาเนินการ
โดยกองจัดการคุณภาพอากาศและ เสียง  
กรมควบคุมมลพิษ เพื่ออำานวยความสะดวก
การให้บริการข้อมูลคุณภาพอากาศให้ กับ
ประชาชน โดยข้อมูลคุณภาพจากเครือข่ายตรวจ
ติดตามคุณภาพอากาศของกรมควบคุมมลพิษ 
ด้วยเครื่องมือตรวจวัดคุณภาพอากาศได้รับ
การรับรองมาตรฐานตามหลักการสากล และ
เป็นไปตามกฎหมายของประเทศไทย มีมาตรการ
ตรวจสอบความถูกต้องและการรักษาคุณภาพ
ของข้อมูลอย่างต่อเน่ือง อีกท้ังยังเป็นช่องทาง 
การเผยแพร่เอกสาร บทความต่างๆ ด้านการ
จัดการมลพิษทางอากาศและเสียง โดยในปี 
2564 แอปพลิเคชัน Air4Thai มียอดดาวน์โหลด
ใช้งานทั้งหมด 62,912 คร้ัง และยอดการเข้าชม
เว็บไซต์ทั้งหมด 707,782 ครั้ง

 ในปี 2564 กองจัดการคุณภาพอากาศและเสียง 

ดำาเนินการปรับปรุงเทคโนโลยีของระบบรายงานดังกล่าวให้

รองรับกับอุปกรณ์สื่อสารท่ีพัฒนาขึ้นไป พร้อมท้ังปรับปรุง 

รูปแบบหน้าตาของเว็บไซต์และแอปพลิเคชันให้ลดความ 

ซับซ้อน ใช้งานได้ง่ายยิ่งขึ้น พร้อมทั้งเพิ่มการรายงานข้อมูล

ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมงของฝุ่นละออง PM
2.5
 และฝุ่นละออง PM

10
 

ควบคู่ไปกับค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง และผลการคาดการ

สถานการณ์มลพิษทางอากาศล่วงหน้า เพ่ือให้ประชาชน

สามารถป้องกันตนเองจากมลพิษทางอากาศได้ทันท่วงที 

และยังได้เพ่ิมรูปแบบการให้บริการข้อมูลต่างๆ เพ่ือการ 

บูรณาการกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง เช่น ตารางและกราฟ

สรุปข้อมูลคุณภาพอากาศ ดัชนีคุณภาพอากาศรายเดือน 

เป็นต้น 
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 สืบเน่ืองจาก กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม ร่วมกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
จัดทำาแผนปฏิบัติการขับเคล่ือนวาระแห่งชาติ 
“ ก า ร แ ก้ ไ ข ปั ญ ห า ม ล พิ ษ ด้ า น ฝุ่ น ล ะ อ อ ง ”  
เพื่อใช้ เป็นแนวทางปฏิบัติ ในการดำาเนินการ 
แก้ ไขปัญหาฝุ่นละอองในภาพรวมของประเทศ  
และพื้นที่ วิกฤตของประ เทศ ซึ่ งมาตรการ 
ด้านการเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการ
มลพิษ กำาหนดให้กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม เป็นหน่วยงานหลักในการพัฒนา
ระบบคาดการณ์สถานการณ์ฝุ่นละออง ประกอบกับ
คณะอนุกรรมการสื่ อสารการแก้ ไขปัญหามลพิษทาง 

อากาศได้มีคำาสั่งจัดต้ังศูนย์แก้ไขปัญหามลพิษทางอากาศ 

(ศกพ.) โดยมีหน้าที่หลักในการติดตาม เฝ้าระวังสถานการณ์

คุณภาพอากาศจากสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศท่ีตรวจวัด

ตามวิ ธีมาตรฐานและแจ้งเตือนสถานการณ์ ฝุ่นละออง 

ล่วงหน้า 3 วัน เพื่อสื่อสารประชาสัมพันธ์และเผยแพร่ข้อมูล

ที่ถูกต้องแก่ประชาชนผ่านช่องทางต่างๆ 

 ดัง น้ัน กรมควบคุมมลพิษ จึงมีคำาสั่ ง จัดตั้ งศูนย์ 

แบบจำาลองคุณภาพอากาศ และภูมิศาสตร์สารสนเทศ 

(ศบภ.) ภายใต้กองจัดการคุณภาพอากาศและเสียง (กจอ.)  

ให้พัฒนาการใช้เครื่องมือแบบจำาลองทางคณิตศาสตร์ 

ประมวลผลร่วมกับข้อมูลอุตุนิยมวิทยา และภูมิศาสตร์

สารสนเทศ ด้วยหน่วยประมวลผลขั้นสูง ซึ่งในปี พ.ศ. 2564 

กรมควบคุมมลพิษได้มีความร่วมมือกับสำานักงานพัฒนา 

วิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่งชาติ (สวทช.) ในการใช้  

Super Computer เพื่อคาดการณ์สถานการณ์ ร่วมกับข้อมูล

ปัจจัยทางอุตุนิยมวิทยา จากกรมอุตุนิยมวิทยา โดยมี  

ศบภ./กจอ. เป็นหน่วยงานหลักในการขับเคล่ือนการดำาเนินงาน 

จึงทำาให้สามารถคาดการณ์ล่วงหน้าได้ถึง 7 วัน บนความ 

ถูกต้องแม่นยำา ท่ีมากขึ้น และผลของการพยากรณ์มี 

การเผยแพร่ผ่านช่องทางต่างๆ ของกรมควบคุมมลพิษ  

และศูนย์แก้ไขปัญหามลพิษทางอากาศ (ศกพ.) ร่วมกับ

สื่อสารมวลชนต่างๆ เพ่ือสนับสนุนการแก้ไขปัญหามลพิษ 

ทางอากาศในการแจ้งเตือนสถานการณ์ฝุ่นละอองขนาดเล็ก

ล่วงหน้าแก่หน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง ในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร 

และปริมณฑล และพ้ืนท่ี 17 จังหวัดภาคเหนือ รวมถึง

จังหวัดที่ได้รับผลกระทบจากหมอกควันข้ามแดน ให้สามารถ

เตรียมความพร้อมมาตรการระยะเร่งด่วน และแจ้งเตือน 

พ่ีน้องประชาชนให้สามารถวางแผนการจัดกิจกรรมกลางแจ้ง 

การจัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันตนเอง สามารถลดผลกระทบ

จากฝุ่นละอองส่วนบุคคลได้ทันท่วงที 

ศูนย์แบบจำาลอง
คุณภาพอากาศและ
ภูมิศาสตร์สารสนเทศ
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โครงการวิจัยตามบันทึกข้อตกลง
ความร่วมมือทางวิชาการ
ด้านการศึกษาวิจัยในประเด็น
การป้องกันและแก้ไขปัญหา
ฝุ่นละอองขนาดเล็ก PM

2.5

 สืบเนื่องจากบันทึกข้อตกลงความร่วมมือ
ทางวิชาการด้านการศึกษาวิจัยในประเด็น 
การป้องกันและแก้ ไขปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก 
PM

2.5
 เมื่อวันที่  12 สิงหาคม 2563 ระหว่าง  

กรมควบคุมมลพิษ กับ สำานักงานการวิจัย 
แห่ งชาติ  โดยมีร ะยะ เวลา 2  ปี  เ พ่ือแสดง
เจตนารมณ์และความมุ่ งมั่นร่วมกันในการ
สนับสนุนการดำาเนินงานแผนงานวิจัยภายใต้ 
ชุดโครงการด้านการป้องกันและแก้ ไขปัญหา 
ฝุ่นละอองขนาดเล็ก PM

2.5
 ของประเทศไทย  

อย่างบูรณาการ เชื่อมโยงผลผลิตเพื่อให้บรรลุ
เป้าหมายอย่างมีประสิทธิภาพ และประสิทธิผลน้ัน
 ปัจจุบันมีโครงการวิจัยในประเด็นการป้องกันและแก้ไข

ปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก PM
2.5
 ตามความต้องการของ 

กรมควบคุมมลพิษ ซึ่งอยู่ระหว่างดำาเนินการและได้รับ 

การสนับสนุนงบประมาณจากสำานักงานการวิจัยแห่งชาติ  

มีจำานวน 7 โครงการ ได้แก่

 (1) แผนงานการประเมินมาตรการตามแผนปฏิบัติการ

ขับเคลื่อนวาระแห่งชาติ “การแก้ไขปัญหามลพิษด้าน 

ฝุ่นละออง” โดยสถาบันบัณฑิตพัฒนบริหารศาสตร์ ได้รับ

การสนับสนุนงบประมาณ ปี 2563

 (2) การศึกษาแหล่งท่ีมาของฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 

2.5 ไมครอน ในพ้ืนท่ีกรุงเทพฯ และปริมณฑล โดย

มหาวิทยาลัย เทคโนโลยีสุ รนารี ได้ รับการสนับสนุน 

งบประมาณ ปี 2563

 (3) การออกแบบและสร้างระบบสอบเทียบเครื่องวัด 

ฝุ่น PM
2.5
 โดยสถาบันมาตรวิทยาแห่งชาติ ได้รับการ

สนับสนุนงบประมาณ ปี 2564

 (4) การปรับปรุงค่ามาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 

2.5 ไมครอน (PM
2.5
) ในบรรยากาศท่ีเหมาะสมสำาหรับ

ประเทศไทย โดยวิทยาลัยวิทยาศาสตร์สาธารณสุข 

จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย ได้รับการสนับสนุนงบประมาณ 

ปี 2564

 (5) การศึกษาองค์ประกอบทางเคมีของ PM
2.5
 ในการ

จำาแนกแหล่งกำาเนิดหลักในพ้ืนท่ีเทศบาลเมืองหนองคาย  

โดยมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี ได้รับการสนับสนุน 

งบประมาณ ปี 2564

 (6) การพัฒนาบัญชีการระบายมลพิษทางอากาศ 

แบบใกล้เคียงเวลาจริง สำาหรับการบริหารจัดการระดับ

จังหวัด โดย สถาบันเทคโนโลยีแห่งเอเซีย ได้รับการ

สนับสนุนงบประมาณ ปี 2565

 (7) การวิจัยบทเรียนความสำาเร็จระดับพ้ืนท่ีจากการ

ประยุกต์ใช้มาตรการแก้ไขปัญหามลพิษทางอากาศภาคเหนือ  

โดยสำานักงานสิ่งแวดล้อมภาคท่ี 2 ได้รับการสนับสนุน 

งบประมาณ ปี 2565

 กองจัดการคุณภาพอากาศและเสียง เข้าร่วมเป็น 

ผู้ร่วมวิจัยหรือท่ีปรึกษาของโครงการฯ รวมท้ัง จัดประชุม

ติดตามความก้าวหน้าฯ เพ่ือให้ความเห็นทางวิชาการ และ

ประสานการดำาเนินงานกับผู้วิจัยเพ่ือให้งานวิจัยตอบโจทย์ 

และสนับสนุนการกำาหนดนโยบาย/มาตรการเพ่ือป้องกัน

แก้ไขปัญหา PM
2.5
 ต่อไป
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การพัฒนาระบบบันทึก
ข้อมูลมลพิษทางเสียง
จากทางยานพาหนะ 
สำาหรับพนักงาน
เจ้าหน้าที่ 
(AutoTest4Thai)

 กรมควบคุมมลพิษ โดยสำานักจัดการ
คุ ณ ภ า พ อ า ก า ศ แ ล ะ เ สี ย ง  ใ น ฐ า น ะ ที่ เ ป็ น 
หน่วยงานหลักในการกำาหนดมาตรฐาน/
มาตรการต่างๆ ในการลดและขจัดมลพิษ 
จากยานพาหนะ ได้ออกมาตรฐานมลพิษเพ่ือ
ควบคุมมลพิษจากยานพาหนะไว้หลายฉบับ 
อาทิ ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ 
และสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำาหนดมาตรฐานระดับ
เสียงของรถยนต์ เป็นต้น โดยการกำาหนด
ม า ต ร ฐ า น นั้ น ไ ด้ ใ ช้ ห ลั ก ก า ร เ ดี ย ว กั น กั บ
มาตรฐานสากล ซึ่ งมีความซับซ้อนในเรื่อง 
ของเทคนิคเฉพาะของการตรวจวัดให้ ได้ค่า
มลพิษต่างๆ

 ในการบังคับใช้กฎหมาย พนักงานเจ้าหน้าท่ีจะมีการตั้ง

ด่านตรวจวัดค่ามลพิษจากยานพาหนะในแต่ละพ้ืนท่ี ทำาการ

ตรวจวัดตามกฎหมายและทำาการบันทึกข้อมูลรายละเอียด 

ท่ีเก่ียวข้องลงแบบฟอร์มกระดาษซึ่งทำาให้เสียเวลาในการ

ตรวจวัดและทำาให้เกิดปัญหาการจราจรเน่ืองจากความล่าช้า

ในการจดบันทึก และมีความยุ่งยากในการนำาไปใช้ต่อ 

เพ่ือปฏิบัติงาน รวมถึงการรวบรวมข้อมูลท่ีเป็นกระดาษ 

เป็นไปได้ยาก เป็นอุปสรรคต่อการบูรณาการร่วมกันภายใน

หน่วยงานปฏิบัติต่างๆ จึงได้มีโครงการการพัฒนาระบบ

บันทึกข้อมูลมลพิษทางเสียงจากทางยานพาหนะ สำาหรับ

พนักงานเจ้าหน้าท่ี (AutoTest4Thai) เพ่ืออำานวยความ

สะดวกในการปฏิบัติงานของพนักงานเจ้าหน้าท่ี ลดขั้นตอน

ในการบันทึกผลการตรวจวัด และเพ่ือรวบรวมข้อมูล 

ยานพาหนะท่ีผลิต และ/หรือจำาหน่ายในประเทศไทยเพ่ือให้

อยู่ในฐานข้อมูลเดียวกัน รวมไปถึงผลการตรวจวัดมลพิษ 

จากยานพาหนะเพ่ือการบริหารจัดการในภาพรวมของ

ประเทศ
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ขั้นตอนการทำางานของ AutoTest4Thai
 1) แอปพลิเคชันมีการเข้ารหัสเพ่ือทำาการเข้าระบบ  

(login) สำาหรับพนักงานเจ้าหน้าท่ี และสามารถเข้าใช้ได้

(สำาหรับประชาชนท่ัวไปแต่จะจำากัดการเข้าถึงระบบบันทึก

ข้อมูล) 

 2) เมื่อทำาการเข้าสู่แอปพลิเคชัน ระบบจะทำาการ

แสดงเมนูข้อมูลประเภทของยานพาหนะ ยี่ห้อ รุ่น ปีที่ผลิต 

ยานพาหนะ รวมถึงเมนูค้นหา ซึ่งสามารถค้นหาได้ท้ังรุ่น 

ของยานพาหนะและประเภทเครื่องยนต์ของยานพาหนะใน 

ขณะการตรวจวัด

 3) เลือกยานพาหนะท่ีต้องการทำาการตรวจวัดได้แล้ว

แอปพลิเคชันจะเข้าสู่หน้ารายละเอียดของยานพาหนะ ซึ่งจะ

มีรายละเอียดของยานพาหนะท่ีจะตรวจวัดตามรายละเอียด

จากโรงงาน ข้อมูลประกอบการตรวจวัดเช่น ความเร็วรอบ 

ท่ีใช้ในการตรวจวัดตามกฎหมาย และช่องในการบันทึก

ข้อมูลผลการตรวจวัดได้แก่ สถานท่ีทำาการตรวจวัด ระดับเสียง 

สิ่งแวดล้อม เลขทะเบียนรถ ผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง โดยมี

ปุ่มให้เลือกกดบันทึกตามกฎหมายคือ บันทึกสำาหรับ 

รถท่ีจดทะเบียนก่อนปี 2557 หรือบันทึกสำาหรับรถ 

ท่ีจดทะเบียนต้ังแต่ปี 2557 ข้อมูลท่ีทำาการบันทึกแล้วจะถูก

จัดเก็บเข้าฐานข้อมูลกลาง สามารถเรียกข้อมูลย้อนหลัง  

ปริ้นท์ข้อมูลผลการตรวจวัดสามารถแนบพร้อมกับใบสั่งของ

พนักงานเจ้าหน้าที่ได้ทันที 

ช่องทางในการเผยแพร่ Application
 ผ่านทาง Facebook Off icial account ของ 

กรมควบคุมมลพิษ (one page) การอบรมเชิงปฏิบัติการ 

ให้แก่พนักงานเจ้าหน้าท่ีผู้ปฏิบัติงานในภาคสนาม การ

ประชาสัมพันธ์ผ่านแผ่นพับและสื่อภายในกรมควบคุมมลพิษ 

แอปพลิเคชันเสร็จสมบูรณ์ท่ีสามารถใช้งานได้บนระบบ 

ปฏิบัติการ iOS มีการแสดงผลที่สวยงาม ง่ายต่อการใช้งาน 

และระบบฐานข้อมูลมลพิษจากยานพาหนะซึ่ งรองรับ 

ความสามารถในการเพ่ิมข้อมูลยานพาหนะรุ่นท่ีจะทำาการ 

วางจำาหน่ายในอนาคต
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โครงการความร่วมมือทางวิชาการ 
งานศึกษาวิจัยการประเมินผลการใช้
น้ำามันเชื้อเพลิงชนิดน้ำามันดีเซล
ที่ผสมน้ำามันไบโอดีเซล

 นโยบายการใช้น้ำามันดีเซล บี20 (B20) กับ
ภาคการขนส่งในประเทศไทย เป็นมาตรการหนึ่ง
ท่ีรัฐบาลได้พิจารณาและเห็นชอบให้นำามาใช้กับ
รถโดยสารประจำาทาง ขสมก. และรถยนต์ดีเซล
ขนาดเล็กในประเทศ ต้ังแต่เดือนมีนาคม 2562 
โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อลดปริมาณการปล่อย 
ฝุ่นละอองขนาดเล็ก PM

2.5
 อย่างไรก็ตามจำาเป็น

ต้องมีการศึกษาวิจัยเพ่ือให้ ได้ข้อมูลทางวิชาการ
มาประเมินประสิทธิผลของมาตรการส่งเสริมการ
ใช้น้ำามันดีเซล B20 ต่อไป ดังน้ัน กรมควบคุมมลพิษ 
จึงได้ดำาเนินงานด้านความร่วมมือทางวิชาการและลงนาม 

ข้อตกลงว่าด้วยความร่วมมือทางวิชาการ ร่วมกับองค์การขนส่ง

มวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) บริษัท ปตท. จำากัด (มหาชน) 

และบริษัท ปตท. น้ำามันและการค้าปลีก จำากัด (มหาชน) 

โดยได้ลงนามข้อตกลงร่วมกันครั้งแรกเมื่อวันที่ 1 พฤษภาคม 

2563 และเพิ่มเติมเมื่อวันที่ 30 เมษายน 2564 เพื่อดำาเนิน

โครงการศึกษาวิจัยการประเมินผลการใช้น้ำามันเชื้อเพลิง 

ชนิดน้ำามันดีเซลท่ีผสมน้ำามันไบโอดีเซล โครงการฯ น้ี  

มีวัตถุประสงค์เพ่ือประเมินผลการใช้น้ำามันดีเซลหมุนเร็ว 

บี20 และน้ำามันดีเซลหมุนเร็วชนิดต่างๆ ด้านปริมาณการ

ปล่อยสารมลพิษทางอากาศจากไอเสียของรถโดยสาร ขสมก. 

และรถยนต์ดีเซลขนาดเล็ก โดยเฉพาะปริมาณการปล่อย 

ฝุ่นละอองขนาดเล็ก PM
2.5
 และองค์ประกอบทางด้านเคมี

ของฝุ่นละอองขนาดเล็ก (OC/EC, Heavy metals, PAHs 

และ Ionic species) รวมถึงอัตราการใช้เชื้อเพลิง (Fuel 

economy) โดยมีระยะเวลาดำาเนินโครงการ 1 ปี 6 เดือน 

(30 เดือน) ท้ังน้ี ผลท่ีได้จากงานศึกษาวิจัยในครั้งน้ีจะเป็น

ประโยชน์ในการพิจารณาและเสนอแนะมาตรการในการแก้ไข

ปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก PM
2.5
 จากภาคการขนส่งในพื้นที่

กรุงเทพมหานครและปริมณฑลต่อไป

 วิธีการศึกษาภายใต้โครงการฯ จะทำาการทดสอบรถยนต์

ดีเซลขนาดเล็ก (จำานวน 12 คัน) และรถโดยสารประจำาทาง 

ขสมก. (จำานวน 6 คัน) ในห้องปฏิบัติการทดสอบมลพิษจาก

รถยนต์ ณ ห้องปฏิบัติการตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะ 

กรมควบคุมมลพิษ โดยน้ำามันเชื้อเพลิงท่ีใช้ทดสอบใน

โครงการมีจำานวน 9 ชนิด ได้แก่ น้ำามันดีเซล B7 (มาตรฐาน

ยูโร 4) น้ำามันดีเซล B7 (มาตรฐานยูโร 5) น้ำามันดีเซล B7 

เกรด Premium น้ำามันดีเซล B10 (มาตรฐานยูโร 4) 

น้ำามันดีเซล B10 (มาตรฐานยูโร 5) น้ำามันดีเซล B20 

(มาตรฐานยูโร 4) และน้ำามันดีเซล B20 (มาตรฐานยูโร 5)

น้ำามันดีเซล B30 (มาตรฐานยูโร 4) และน้ำามันดีเซล B30 

(มาตรฐานยูโร 5) วิธีการทดสอบจะนำารถยนต์ตัวอย่าง 

ดังกล่าววิ่งบนแท่นทดสอบ (Chassis Dynamometer) และ

ทำาการเก็บตัวอย่างฝุ่นละอองขนาดตั้งแต่ 0.056 - 10 

ไมครอน และทำาการตรวจวัดก๊าซมลพิษท่ีเกิดขึ้นจากการใช้

เชื้อเพลิงชนิดต่างๆ ได้แก่ ได้แก่ THC, NOX, CH
4
, CO, 

CO
2
, PM (g/km), PN, VOCs, Carbonyls และ Fuel 

Economy (km/l) เป็นต้น
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รูปที่	6-1 การกระจายตัวของขนาดต่างๆ ของฝุ่นละอองจากการใช้นำ้ามันเชื้อเพลิงชนิด B7 B10 B20 และ B30

การลงนามข้อตกลงร่วมกันเพิ่มเติมเมื่อวันที่ 30 เมษายน 2564

ตัวอย่างกระดาษกรองเก็บฝุ่นละอองรวมทุกขนาด

จากการใช้นำ้ามันเชื้อเพลิงชนิด B20

ตัวอย่างกระดาษกรองที่เก็บตัวอย่างฝุ่นละอองขนาดตั้งแต่ 

0.056 – 10 ไมครอน จากไอเสียรถยนต์ดีเซลขนาดเล็ก  

มาตรฐานระดับยูโร 2
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 ด้ ว ย จำ า น ว น ร ถ ย น ต์ ที่ จ ด ท ะ เ บี ย น ใ น
ประเทศไทยมีจำานวนเพ่ิมขึ้นอย่างต่อเนื่องทุกปี 
ณ 31  ธันวาคม 2564  พบว่ ารถยนต์ที่  
จดทะเบียนทั้ งหมดในประเทศไทยมีจำานวน 
42,313,968 คัน (ข้อมูล: กรมการขนส่งทางบก) 
ทำาให้รถยนต์เป็นแหล่งกำาเนิดมลพิษทางอากาศ
และก๊าซเรือนกระจกที่สำาคัญและทวีความรุนแรง
ของปัญหาด้านคุณภาพอากาศโดยเฉพาะ 
ในชุมชนเมืองขนาดใหญ่ นอกจากน้ัน การพัฒนา

เทคโนโลยีของเครื่องยนต์ การใช้เชื้อเพลิงหลากหลายชนิด 

ตลอดจนการเจริญเติบโตของสังคมเมืองนำามาซึ่งความ

ต้องการในการเดินทางและการขนส่งมากย่ิงขึ้น ทำาให้

รถยนต์กลายเป็นอีกหน่ึงแหล่งกำาเนิดมลพิษทางอากาศ 

ท่ีสำาคัญและจะต้องได้รับการจัดการและแก้ไขด้วยนโยบาย

และมาตรการท่ีถูกต้องเหมาะสม เพ่ือทำาให้คุณภาพอากาศ

ในสิ่งแวดล้อมมีคุณภาพดี ไม่ส่งผลกระทบต่อสุขภาพของ

ประชาชน ผลกระทบด้านเศรษฐกิจและสังคม

 ภายใต้แผนงานการพัฒนาระบบการจัดทำาทำาเนียบการ

ปลดปล่อยและเคลื่อนย้ายมลพิษของประเทศไทย (Pollutant 

Release and Transfer Register : PRTR) ระหว่าง

ปีงบประมาณ 2559 - 2564 จังหวัดระยอง จังหวัดชลบุรี 

และจังหวัดสมุทรปราการ เป็นสามพ้ืนท่ีนำาร่องในการประเมิน

ชนิดและปริมาณการปลดปล่อยสารมลพิษทางอากาศจาก

ยานพาหนะท่ีกำาหนดไว้ในระบบทำาเนียบการปลดปล่อยและ

เคลื่อนย้ายมลพิษของประเทศไทย สารมลพิษจำานวน  

9 ชนิด ได้แก่ Benzene, 1,3-butadiene, Formaldehyde, 

Acetaldehyde, Toluene, Xylenes, Acetone, SOx และ 

NOx ได้รับการประเมินด้วยวิธีการประเมินตามขั้นตอนและ

แนวทางการประเมินสากลเช่นเดียวกับประเทศต่างๆ  

ท่ีมีการพัฒนาและจัดทำาระบบการจัดทำาทำาเนียบการ 

ปลดปล่อยและเคลื่อนย้ายมลพิษ อาทิ ประเทศออสเตรเลีย  

ประเทศญี่ปุ่น ประเทศสหรัฐอเมริกาและกลุ่มประเทศยุโรป 

เป็นต้น ผลการประเมินชนิดและปริมาณการปลดปล่อย 

สารมลพิษทางอากาศจากภาคการขนส่งและการจราจร 

ในบริเวณสามพ้ืนท่ี ประจำาปี 2562 แสดงดังรูปท่ี	6	 -	2	 

ถึง	6	-	5 โดยข้อมูลผลการประเมินการปลดปล่อยสารมลพิษ

จากรถยนต์ดังกล่าวจะนำาไปใช้ในการผลักดันมาตรการ 

และแนวทางในการแก้ไขปัญหามลพิษทางอากาศจาก 

แหล่งกำาเนิดประเภทรถยนต์ในพื้นที่ของสามจังหวัดต่อไป

การประเมินปริมาณการปลดปล่อยสารมลพิษทางอากาศ
จากภาคการขนส่งและการจราจร
ในพื้นที่จังหวัดระยอง จังหวัดชลบุรี 
และจังหวัดสมุทรปราการ 
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รูปที่	6-2 ผลการประเมินการระบายสารมลพิษกลุ่มสารอินทรีย์ระเหย (Volatile Organic Compounds)

จากการจราจรเปรียบเทียบในพื้นที่จังหวัดระยอง จังหวัดชลบุรี และจังหวัดสมุทรปราการ ปี 2562
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รูปที่	6-3 ผลการประเมินการระบายสารมลพิษกลุ่มสารอินทรีย์ระเหย (Volatile Organic Compounds)

จากการจราจรในพื้นที่จังหวัดระยอง ปี 2562
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รูปที่	6-4 ผลการประเมินการระบายสารมลพิษกลุ่มสารอินทรีย์ระเหย (Volatile Organic Compounds)

จากการจราจรในพื้นที่จังหวัดชลบุรี ปี 2562
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รูปที่	6-5 ผลการประเมินการระบายสารมลพิษกลุ่มสารอินทรีย์ระเหย (Volatile Organic Compounds)
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 ปัญหาหมอกควันข้ามแดน เป็นหนึ่งในปัญหา
ส่ิงแวดล้อมที่สำาคัญของประเทศไทยและภูมิภาค
อาเซียน โดยมีสาเหตุหลักเกิดจากการเผาเศษ
วัสดุภาคการเกษตร การเผาในพื้นที่ป่าและไฟป่า 
การบุกรุกพื้นที่พรุทำาให้ป่าพรุแห้งและเ กิด 
ไฟ ไหม้ ส่งผลให้เกิดหมอกควันและฝุ่นละออง
จำานวนมากลอยขึ้นสู่บรรยากาศ และถูกลมพัด
พาไปยังพ้ืนที่หรือประเทศใกล้เคียงได้ ประเทศใน
ภูมิภาคอาเซียนมักได้รับผลกระทบจากปัญหา
หมอกควันทุกปี โดยแบ่งสถานการณ์หมอกควัน
ออกเป็นสองช่วง คือช่วงเดือนมกราคมถึง 
เดือนเมษายนพบสถานการณ์บริเวณอาเซียน
ตอนบน และช่วง เดือนกรกฎาคมถึงเดือน
กันยายนพบสถานการณ์บริ เวณอาเซียน 
ตอนล่าง โดยในปี 2564 พบปัญหาหมอกควัน
ข้ามแดนในอาเซียนตอนบนในช่วงเดือนมกราคม
ถึงเมษายน แต่อย่างไรก็ตามสถานการณ์ 
โดยรวมดีขึ้นกว่าปี 2563 ในขณะที่อาเซียน 
ต อ น ล่ า ง เ กิ ด ปั ญ ห า ห ม อ ก ค วั น ข้ า ม แ ด น 
น้อยมากจนอยู่ในแค่ระดับเฝ้าระวังปัญหาเท่านั้น 
และสถานการณ์ดีกว่าปี 2563

การดำาเนินงาน
ตามข้อตกลงอาเซียน
เรื่องมลพิษจาก
หมอกควันข้ามแดน

1. ผลกระทบจากหมอกควันข้ามแดนและ 
 การประสานงานระหว่างประเทศเพ่ือแก้ ไข 
 ปัญหา
 นับตั้งแต่วันท่ี 19 มกราคม 2564 เมื่อเริ่มเกิดปัญหา

หมอกควันข้ามแดนซึ่งส่งผลต่อคุณภาพอากาศในพ้ืนท่ี 

ภาคตะวันออกของประเทศไทย กรมควบคุมมลพิษได้

ประสานหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง ในการรายงานสถานการณ์

ปัญหาหมอกควันข้ ามแดน และผลกระทบท่ี เกิดขึ้น 

ต่อประเทศไทย ไปยังสำานักเลขาธิการอาเซียนรวมถึง 

การรายงานขอความร่วมมือประเทศเพ่ือนบ้านเพ่ือร่วมมือ 

ในการลดปัญหาการเผาในท่ีโล่งตามแบบฟอร์มของอาเซียน 

โดยการรายงานดังกล่าวได้ดำาเนินการทุกวัน และได้รายงาน

ปัญหาหมอกควันข้ามแดนซ่ึงส่งผลต่อพ้ืนท่ีภาคเหนือทุกวัน

ด้วยเช่นกันจนถึงวันท่ี 30 เมษายน 2564 จนปัญหา 

หมอกควันข้ามแดนได้บรรเทาลงเมื่อวันท่ี 21 พฤษภาคม 

2564 จึงได้ลดระดับการรายงานสถานการณ์แค่สัปดาห์ 

ละครั้งจนถึงซึ่งได้สิ้นสุดปัญหาหมอกควันข้ามแดนใน 

อนุภูมิภาคแม่โขง หรืออาเซียนตอนบน
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 นอกจากการรายงานปัญหาและขอความร่วมมือผ่าน

สำานักเลขาธิการอาเซียนเพ่ือแก้ไขปัญหาหมอกควันข้ามแดน

ในพ้ืนท่ีภาคเหนือในช่วงเดือนมีนาคมถึงเมษายน 2564  

กรมควบคุมมลพิษได้จัดทำาหนังสืออย่างเป็นทางการใน 

เดือนมีนาคม ถึงสำานักเลขาธิการอาเซียน เพ่ือแจ้งประสาน

ประเทศเพ่ือนบ้านในการลดปัญหาหมอกควันข้ามแดนใน 

อนุภูมิภาคแม่โขงให้ได้โดยเร็ว นอกจากน้ีประเทศสมาชิก 

ในอนุภูมิภาคแม่โขงยินดีท่ีจะร่วมประชุมกับประเทศไทย 

ในเดือนพฤษภาคม 2564 ตามท่ีประเทศไทยริเริ่มขึ้น  

เพ่ือร่วมกันประเมินผลการแก้ไขปัญหาหมอกควันข้ามแดน 

ท่ีเกิดขึ้นในช่วงต้นปี 2564 โดยผลการประชุมวาระพิเศษ 

ในวันท่ี 20 พฤษภาคม 2564 ร่วมกับเมียนมา กัมพูชา 

เวียดนาม และ สปป.ลาว ผ่านระบบวีดิทัศน์ทางไกล 

ประเทศไทยได้นำาเสนอบทเรียนจากการจัดทำาการถอด 

บทเรียนหลังปฏิบัติการ (After Action Review: AAR)  

ให้แก่ประเทศเพ่ือนบ้าน เพ่ือให้ประเทศเพ่ือนบ้านได้มีการ

จัดทำา AAR ภายหลังการสิ้นสุดการดำาเนินงานป้องกันและ

แก้ไขปัญหาหมอกควันข้ามแดนในช่วงท่ีผ่านมา เพ่ือให้การ

ดำาเนินงานในการรับมือปัญหาครั้งต่อไปดีขึ้นกว่าเดิม

 ในวันท่ี 15 กรกฎาคม 2564 อาเซียนตอนใต้ซึ่ง 

ประกอบด้วยพื้นที่ภาคใต้ของไทย ประเทศมาเลเซีย สิงคโปร์ 

บรูไน และอินโดนีเซีย ได้เริ่มเข้าสู่ฤดูแล้ง ประเทศสมาชิก

อาเซียนตอนใต้ได้มีการเฝ้าระวังปัญหาโดยการรายงาน

สถานการณ์การเผาในท่ีโล่ง คุณภาพอากาศและมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขปัญหาของแต่ละประเทศ ให้สำานักเลขาธิการ

อาเซียนได้รวบรวม และเผยแพร่ให้ประเทศสมาชิกอาเซียน

ตอนใต้ได้รับทราบเป็นประจำาทุกสัปดาห์ จนถึงวันท่ี 17 

ตุลาคม 2564 ซึ่งสิ้นสุดการเฝ้าระวังสถานการณ์ โดย

สถานการณ์หมอกควันภาคใต้ ปี 2564 ไม่พบฝุ่นละออง

ขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM
2.5
) เกินค่ามาตรฐานในช่วง

วันที่ 1 กรกฎาคม - 31 ตุลาคม 2564

2. การเข้าร่วมการประชุมภายใต้ข้อตกลง 
 อาเซียนเรื่องมลพิษจากหมอกควันข้ามแดน
 สืบเน่ืองจากการป้องกันและแก้ไขปัญหาไม่สามารถ

ทำาได้โดยประเทศใดประเทศหน่ึง แต่จำาเป็นต้องอาศัยความ

ร่วมมือจากทุกประเทศ ประเทศสมาชิกได้เห็นชอบร่วมกัน 

ในการจัดทำาข้อตกลงอาเซียนว่าด้วยมลพิษจากหมอกควัน

ข้ามแดน (ASEAN Agreement on Transboundary Haze 

Pollution (AATHP) โดยข้อตกลงอาเซียนเรื่องมลพิษจาก

หมอกควันข้ามแดน มีวัตถุประสงค์เพ่ือให้ประเทศภาคี

ดำาเ นินการท้ังด้วยตนเองและร่วมกับประเทศภาคี อ่ืน  

เพื่อวิเคราะห์แหล่งต้นเหตุ สาเหตุ ลักษณะ และระดับความ

รุนแรงของไฟและหมอกควันท่ีเกิดขึ้นตามมา ท้ังน้ีเพ่ือ

ป้องกันและควบคุมแหล่งกำาเนิดของไฟและหมอกควัน  

โดยนำานโยบาย วิธีปฏิบัติ และเทคโนโลยีท่ีเป็นผลดีต่อ 

สิ่งแวดล้อมมาใช้ ตลอดจนเพ่ือเสริมสร้างขีดความสามารถ

ท้ังระดับชาติและระดับภูมิภาค และเสริมสร้างความร่วมมือ

ในการวิเคราะห์ การป้องกัน การลด และการจัดการไฟและ

หมอกควันโดยข้อตกลงอาเซียนฯ เปิดโอกาสให้ประเทศ

สมาชิกมีเวทีในการเจรจาสร้างความร่วมมือระหว่างกัน 

ผ่านกลไกการประชุมหลัก ดังนี้

	 1)	 การประชุมประเทศภาคีต่อข้อตกลงอาเซียน 

เรื่องมลพิษจากหมอกควันข้ามแดน	 และการประชุม 

คณะกรรมการภายใต้รัฐมนตรีประเทศภาคีต่อข้อตกลง

อาเซียนเรื่องมลพิษจากหมอกควันข้ามแดน	 (COP/COM)	

โดยมี 10 ประเทศสมาชิกอาเซียนเข้าร่วมประชุม ที่ผ่านมา 

มีการประชุม จำานวน 16 ครั้ง ครั้งล่าสุดการประชุม COP/

COM-16 จัดขึ้นเมื่อวันที่ 20 - 22 ตุลาคม 2564 ผ่านระบบ

วีดิทัศน์ทางไกล โดยมีประเทศอินโดนีเซียเป็นเจ้าภาพ 
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 2)	 การประชุมรัฐมนตรีสิ่งแวดล้อม	5	ประเทศ	เรื่อง

มลพิษจากหมอกควันข้ามแดน	และการประชุมคณะท�างาน

ภายใต้รัฐมนตรีสิ่งแวดล้อม	 5	 ประเทศ	 เรื่องมลพิษ 

จากหมอกควันข้ามแดน	(MSC	&	TWG) โดยมี 5 ประเทศ 

ได้แก่ บรูไน อินโดนีเซีย มาเลเซีย สิงคโปร์ และไทย  

เข้าร่วมประชุม ท่ีผ่านมามีการประชุม MSC & TWG 

จำานวน 22 ครั้ง ครั้งล่าสุดการประชุม 22nd TWG & MSC 

จัดเมื่อวันที่ 29 - 30 พฤศจิกายน 2564 ผ่านระบบวีดิทัศน์

ทางไกล โดยมีประเทศอินโดนีเซียเป็นเจ้าภาพ

 3)	 การประชุมคณะท�างานภายใต้รัฐมนตรีสิ่งแวดล้อม	

5	ประเทศ	 เรื่องมลพิษจากผลการด�าเนินงานหมอกควัน 

ข้ามแดนในอนุภูมิภาคแม่โขง	และการประชุมคณะกรรมการ

ระดับรัฐมนตรีสิ่งแวดล้อม	 5	ประเทศ	 เรื่องมลพิษจาก 

หมอกควันข้ามแดนในอนุภูมิภาคแม่โขง	(TWG	Mekong	&	

MSC	Mekong) โดยมี 5 ประเทศในอนุภูมิภาคแม่โขง 

รูปที่	7-1 การประชุมภายใต้ข้อตกลงอาเซียนเรื่องมลพิษจากหมอกควันข้ามแดน COP/COM-16, 22nd TWG & MSC 
และ 16th TWG & 10th MSC Mekong

ได้แก่ เมียนมา ลาว เวียดนาม กัมพูชา และไทย เข้าร่วม

ประชุม ท่ีผ่านมามีการประชุม TWG Mekong จำานวน  

16 ครั้ง และ MSC Mekong จำานวน 10 ครั้ง ครั้งล่าสุด

การประชุม 16th TWG & 10th MSC Mekong จัดขึ้นในวันที่ 

7 - 8 ธันวาคม 2564 โดยมีเมียนมาเป็นเจ้าภาพ

 โดยการประชุมท้ัง 3 ครั้ง ประเทศไทยได้เสนอให้

ประเทศสมาชิกอาเซียนร่วมกันต้ังเป้าหมายในการลดจุด

ความร้อนในภูมิภาคลงร้อยละ 20 ในปีหน้า เพ่ือใช้เป็น 

เป้าหมายร่วมกันในการยกระดับการแก้ไขปัญหาหมอกควัน

ข้ามแดนให้มีความชัดเจนและจริงจังย่ิงขึ้น รวมถึงให้

ประเทศสมาชิกอาเซียนพิจารณาตั้งเป้าหมายการลดจำานวน

จุดความร้อนลงร้อยละ 20 ในโรดแมปฉบับใหม่ท่ีกำาลัง

ปรับปรุง โดยท่ีประชุมได้ตกลงท่ีจะพิจารณาข้อเสนอของ

ประเทศไทย เพ่ือใช้เป็นเป้าหมายในการป้องกันและแก้ไข

ปัญหาในภูมิภาคต่อไป
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 แม้ว่าจะเกิดการแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อ
ไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) อย่างรุนแรง
ต้ังแต่ปี พ.ศ. 2563 ถึงปัจจุบัน และส่งผลกระทบ
เป็นวงกว้างไปทั่วโลกทั้งด้านเศรษฐกิจ สังคม 
และสุขภาพอนามัย โดยเฉพาะในภูมิภาคเอเชีย
ตะวันออกซึ่ งมีจำานวนผู้ ติดเชื้อค่อนข้างสูง 
อย่างไรก็ตาม การดำาเนินงานของเครือข่าย 
การติดตามตรวจสอบการตกสะสมของกรด 
ในภูมิภาคเอเชียตะวันออก หรือ “EANET” ในปี 
พ.ศ. 2564 ยังคงเป็นไปอย่างเข้มข้นและต่อเนื่อง 
มีกิจกรรมหลักที่ดำาเนินการ ได้แก่ การติดตาม
ตรวจสอบการตกสะสมของกรดและมลพิษ 
ทางอากาศ การรวบรวม เก็บรักษาและประเมิน
ข้อมูลผลการติดตามตรวจสอบ การพัฒนาและ
ปรับปรุงคู่มือด้านเทคนิค การดำาเนินกิจกรรม
การควบคุมและประกันคุณภาพข้อมูล (QA/QC) 
การจัดทำารายงานสถานการณ์การตกสะสมของ
กรดในภูมิภาคเอเชียตะวันออก และการส่งเสริม
กิจกรรมสร้างจิตสำานึกด้านมลพิษทางอากาศ
และการตกสะสมของกรด นอกจากน้ันมีกิจกรรม 
ท่ีสำาคัญอ่ืนๆ อาทิ การส่งเสริมการศึกษาวิจัยเพ่ือวิเคราะห์

ความสัมพันธ์ของมลพิษทางอากาศและการตกสะสม 

ของกรด และการศึกษาวิจัยด้านผลกระทบของการตกสะสม

ของกรดต่อพืชและระบบนิเวศ การเสริมสร้างศักยภาพ 

ให้แก่ประเทศเครือข่าย รวมถึงความร่วมมือในการพัฒนา

ฐานข้อมูลการระบายมลพิษ (Emission Inventory) 

ความร่วมมือในการติดตามตรวจสอบ
การตกสะสมของกรดในภูมิภาคเอเชียตะวันออก

 ในปี 2564 เครือข่าย EANET มีการจัดประชุมเพื่อวาง

กรอบนโยบายการดำาเนินงานที่สำาคัญ ดังนี้

 1.	 การประชุมระดับรัฐบาล	 ครั้งท่ี	 23 ระหว่าง 

วันที่ 24 - 25 พฤศจิกายน 2564 สาระสำาคัญสรุปได้ ดังนี้

  - รับรองรายงานความก้าวหน้าและรายงานด้าน

การเงินประจำาปี พ.ศ. 2563 ของสำานักเลขาธิการ และ 

ศูนย์ เครือข่าย EANET และผลลัพธ์จากการประชุม 

คณะกรรมการท่ีปรึกษาทางวิทยาศาสตร์ครั้งท่ี 21 รวมท้ัง

สรุปผลการดำาเนินงานครบรอบ 20 ปี ของ EANET ท้ังน้ี  

ขอให้ประเทศเครือข่ายใช้ประโยชน์ความรู้ท่ีได้จากคณะกรรมการ

ที่ปรึกษาทางวิทยาศาสตร์ โดยเฉพาะรายงานผลการติดตาม

ตรวจสอบ ผลการศึกษาและคู่มือทางเทคนิคต่างๆ

  - รับรองเน้ือหาสาระท้ังหมดของเอกสารผนวกท้าย

ตราสารเพ่ือเสริมสร้างเครือข่าย EANET (adopted the 

Draft Text for the Supplementary Document (Annex) 

to the Instrument for Strengthening the EANET)  

ซึ่งเห็นชอบให้ขยายขอบเขตการดำาเนินงานไปสู่มลพิษ 

ทางอากาศ อาทิ ฝุ่นละออง PM
2.5
 ก๊าซโอโซนระดับพ้ืนผิว 

ก๊าซคาร์บอนมอนนอกไซด์ และสารอินทรีย์ระเหยง่าย 

(VOCs) ท้ังน้ีเอกสารฯ จะมีผลในทางปฏิบัติ (become  

operational) ณ วันท่ีซ่ึงทุกประเทศเครือข่ายให้ความเห็นชอบ 

หรือ ณ วันที่ 31 ตุลาคม 2565 สำาหรับประเทศเครือข่าย 

ซึ่งให้ความเห็นชอบต่อเอกสารฯ ทั้งนี้เมื่อกำาหนดวันใดก็ตาม  

ถึงก่อน รวมถึงเอกสารฯ จะมีผลและถูกนำาไปใช้ในทาง

ปฏิบัติ เมื่อประเทศเครือข่ายได้ดำาเนินกระบวนการภายใน

ประเทศเพื่อให้ความเห็นชอบแล้ว 
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  - อนุมัติเอกสาร Project Fund และ Project 

Guideline เพ่ือเป็นกลไกท่ียืดหยุ่นสำาหรับการดำาเนิน

กิจกรรมท่ีอยู่นอกเหนือขอบเขตปัจจุบัน และแผนปฏิบัติงาน

ระยะ 5 ปี (พ.ศ. 2564 - 2568) ฉบับปรับปรุง ซึ่งเป็น

แผนการดำาเนินงานและงบประมาณของสำานักเลขาธิการและ

ศูนย์เครือข่าย EANET ในระยะเวลา 5 ปี ประกอบด้วย

กิจกรรมท่ีประเทศเครือข่ายพิจารณาแล้วว่าเป็นกิจกรรม 

ท่ีจำาเป็นและสำาคัญเร่งด่วนเพ่ือบรรลุวัตถุประสงค์ของ  

EANET และเป็นประโยชน์กับทุกประเทศเครือข่าย

  - เห็นชอบแผนปฏิบัติงานและงบประมาณ ประจำาปี 

พ.ศ. 2565

 2.	 การประชุมคณะกรรมการท่ีปรึกษาทางวิทยาศาสตร์

ของ	EANET	ครั้งที่	21 ระหว่างวันที่ 26 - 28 ตุลาคม 2564 

สาระสำาคัญสรุปได้ ดังนี้

  - รับรองรายงานข้อมูลผลการติดตามตรวจสอบ

การตกสะสมของกรด และรายงานโครงการเปรียบเทียบ

คุณภาพการวิเคราะห์ตัวอย่างระหว่างห้องปฏิบัติการ (Inter 

- laboratory Comparison Projects) ประจำาปี พ.ศ. 2563

  - รับทราบภาพรวมแผนการติดตามตรวจสอบของ

ประเทศเครือข่าย โดยมีข้อชี้แจงว่าการติดตามตรวจสอบ 

PM
2.5
 และโอโซน มีความสำาคัญในการประเมินและให้ข้อมูล

สถานการณ์ปัจจุบันของภูมิภาค และควรขยายไปสู่ประเทศ 

อ่ืนๆ รวมถึงความก้าวหน้าการจัดทำารายงานสถานการณ์

การตกสะสมของกรดในภูมิภาคเอเชียตะวันออกฉบับท่ี 4 

โดยเห็นชอบให้ตัดท้ิงข้อมูลอัตราการตายของแต่ละประเทศ

จาก PM
2.5
 เนื่องจากมีข้อโต้แย้ง และผลกระทบด้านสุขภาพ

ไม่ได้เกิดจากมลพิษทางอากาศเท่าน้ัน แต่เกิดจากมลพิษ

อื่นๆ ด้วย

  - รับทราบการดำาเนินกิจกรรมทางวิทยาศาสตร์ 

ท่ีเก่ียวข้อง ได้แก่ การฝึกอบรมเชิงปฏิบัติการ “Emission  

Inventory Workshop” ของเครือข่าย EANET เมื่อวันที่ 18 

ตุลาคม 2564 และการพัฒนาหน้าต่างสำาหรับเข้าถึงข้อมูล

การวิจัยของ EANET บนเว็บไซต์ของ EANET
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 ก ร ม ค ว บ คุ ม ม ล พิ ษ ร่ ว ม กั บ ส ถ า น ทู ต
สหรัฐอเมริกาประจำาประเทศไทย และองค์การ
พิทักษ์ส่ิงแวดล้อมแห่งสหรัฐอเมริกา (US EPA)  
มีความร่วมมือทางวิชาการเพื่อสนับสนุนการ
แก้ไขปัญหามลพิษทางอากาศ มลพิษทางน้ำา และ
การจัดการสารอันตรายในสิ่งแวดล้อม ผ่านการ
ประสานงานของสถานทูตสหรัฐอเมริกาประจำา
ประเทศไทย โดยในปี 2564 ได้จัดการอบรม
สัมมนาภายใต้ โครงการพัฒนาศักยภาพ 
ด้ านการออกใบอนุญาตทางสิ่ ง แวดล้อม  
(Permitt ing) สำาหรับการจัดการคุณภาพ
อากาศอย่างเหมาะสมกับบริบทของประเทศไทย 
ซึ่งมีวัตถุประสงค์เพื่อแลกเปลี่ยนประสบการณ์
และองค์ความรู้ด้านการจัดการคุณภาพอากาศ 
การใช้กฎหมาย กฎระเบียบ ข้อบังคับ และ 
การออกใบอนุญาตทางส่ิงแวดล้อมที่เก่ียวข้อง
กับการควบคุมการระบายมลพิษทางอากาศ 

ความร่วมมือในการพัฒนาศักยภาพ
ด้านการบังคับใช้กฎหมายสิ่งแวดล้อม 
ร่วมกับองค์การพิทักษ์สิ่งแวดล้อม
สหรัฐอเมริกา

 มีการจัดการอบรมทางไกลรวมทั้งสิ้น 4 ครั้ง ในระหว่าง

เดือนสิงหาคม - ธันวาคม 2564 ครอบคลุมหัวข้อ  

1) พระราชบัญญัติอากาศสะอาดของสหรัฐอเมริกา Clean 

Air Act 2) มาตรฐานมลพิษทางอากาศในสิ่งแวดล้อม และ

ข้อบังคับ ภายใต้ พ.ร.บ. ดังกล่าว 3) การกำาหนดเป้าหมาย 

กลยุทธ์ และกลไกต่างๆ ที่นำาไปสู่ความสำาเร็จของการบังคับ

ใช้กฎหมาย 4) บทบาทของ EPA ส่วนกลางและรัฐบาล 

ท้องถ่ินในการจัดการมลพิษทางอากาศ 5) การออกใบอนุญาต

เพ่ือควบคุมการปล่อยมลพิษทางอากาศของสหรัฐอเมริกา 

โดยมี เ จ้ าหน้า ท่ี ท่ี เข้ าร่ วมการอบรมกว่ า 100 ท่าน 

ประกอบด้วยผู้แทนจากกองจัดการคุณภาพอากาศและเสียง 

กองจัดการคุณภาพน้ำา กองจัดการกากของเสียและ 

สารอันตราย กองกฎหมาย กองยุทธศาสตร์และแผนงาน 

กองตรวจมลพิษ และเจ้าหน้าท่ีจากสำานักงานส่ิงแวดล้อม 

ภาคท่ี 1 - 16 ผลการอบรมเจ้าหน้าท่ีมีความรู้ความเข้าใจ 

บริบทของกรอบกฎหมายระดับพระราชบัญญัติ และกลไก

ต่างๆ ในการบังคับใช้กฎหมายเกี่ยวข้อง จากกรอบกฎหมาย

ในระดับประเทศจนถึงระดับท้องถ่ิน ท้ังน้ี ความร่วมมือทาง

วิชาการจะมีต่อเน่ืองต่อไปในปี 2565 มุ่งเน้นการพัฒนาการ

กฎหมายด้านสิ่งแวดล้อมของประเทศไทย การพัฒนา 

พระราชบัญญัติอากาศสะอาด และพัฒนามาตรการจัดการ

สารอันตรายที่ปนเปื้อนในสิ่งแวดล้อม
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การดำาเนินงานด้านมาตรการจัดการ
และลดมลพิษไอเสียและก๊าซเรือนกระจกจากเรือเดินทะเล 
ภายใต้อนุสัญญาว่าด้วยความคุ้มครอง
สิ่งแวดล้อมทางทะเล (MARPOL Convention) 
ของประเทศไทย

 กองจัดการคุณภาพอากาศและเสียง โดย
ส่วนมลพิษจากยานพาหนะ ในฐานะฝ่ายเลขา
ร่วมของคณะอนุกรรมการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม
ทางทะเลแห่งประเทศไทย ได้รับมอบหมายให้
ดำาเนินภารกิจภายใต้อนุสัญญาว่าด้วยความ
คุ้มครองสิ่ งแวดล้อมทางทะเล (MARPOL  
Convention) ภาคผนวกที่ 6 การป้องกันและ 
ลดมลพิษทางอากาศและก๊าซเ รือนกระจก 
จากเรือ โดยภาคผนวกนี้มีวัตถุประสงค์หลัก 
ในการควบคุมการปล่อยสารที่ก่อมลพิษทาง
อากาศที่เกิดจากเรือ ได้แก่ ก๊าซซัลเฟอร์ออกไซด์ 
(SOx)  ฝุ่นละออง (Par t icu late matter )  
ก๊าซไนโตรเจนออกไซด์ (NOx) สารทำาลาย
บรรยากาศชั้นโอโซน (ozone-deplet ing  
substances) และสารประกอบอินทรีย์ที่ระเหยได้ 
(volatile organic compounds (VOCs) รวมทั้ง
ควบคุมแหล่งที่มาของสารมลพิษกลุ่มดังกล่าว 
เช่น เครื่องยนต์ดีเซล น้ำามันเชื้อเพลิง เตาเผาขยะ 
อุปกรณ์ที่มีสารทำาลายบรรยากาศชั้นโอโซน 
เป็นต้น

 ในปีงบประมาณ 2564 ระหว่างวันที่ 10 - 17 มิถุนายน 

2564 คณะผู้แทนของกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ 

สิ่งแวดล้อม โดยเจ้าหน้าท่ีของส่วนมลพิษจากยานพาหนะ 

กองจัดการคุณภาพอากาศและเสียงได้เข้าร่วมประชุม 

คณะอนุกรรมการคุ้มครองสิ่งแวดล้อมทางทะเลโลก (Marine 

Environment Protection Committee) ครั้งที่ 76 (MEPC 

76) โดยรูปแบบการประชุมทางไกล (Virtual Meeting)  

ร่วมกับคณะอนุกรรมการคุ้มครองสิ่งแวดล้อมทางทะเลโลก 

และประเทศสมาชิกจำานวน 174 ประเทศ ณ สำานักงานใหญ่

องค์กรทางทะเลระหว่างประเทศ (International maritime 

Organization : IMO) กรุงลอนดอน สหราชอาณาจักร  

(รูปท่ี	7-2	และ	7-3) โดยผลการประชุมคณะอนุกรรมการ

คุ้มครองสิ่งแวดล้อมทางทะเลโลกมีมติเห็นชอบในการดำาเนิน

มาตรการเร่งด่วนระยะสั้นเพ่ือควบคุมการปล่อยสารมลพิษ

ทางอากาศและก๊าซเรือนกระจกที่เกิดจากเรือเดินทะเล ดังนี้

 1) เห็นชอบการจัดทำาร่างคู่มือในการจัดทำาฐานข้อมูล

ของใบอนุญาตคุณภาพน้ำามันเรือเดินทะเลตามข้อกำาหนด

ด้านการบังคับใช้น้ำามันกำามะถันต่ำามาใช้น้ำามันเชื้อเพลิงท่ีมี

กำามะถันในสัดส่วน 0.50% ท่ีได้ประกาศเรียบร้อยแล้วเมื่อ 

วันที่ 1 มกราคม 2563 

 2) เห็นชอบในแผนงานการจัดทำาคู่มือในการประเมิน

สมรรถนะกำาลังของเรือเดินทะเลภายใต้มาตรการกำาหนด

มาตรฐานประสิทธิภาพการใช้พลังงานของเรือเดินทะเล 

แต่ละชนิด (Energy Efficiency Design Index : EEDI)
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 3) เ ห็นชอบในการ จัดทำ าคู่ มื อการ เปลี่ ยนแปลง

สมรรถนะกำาลังของเครื่องยนต์เรือในขณะเดินเรือเดินทะเล

ภายใต้สภาพอากาศท่ีแปรปรวน เพ่ือให้เกิดความปลอดภัย

และไม่เกิดอุบัติเหตุในการเดินทาง

 4) ทำาการทบทวนมาตรฐานการระบายก๊าซเรือน

กระจกจากเรือเดินทะเลของกลุ่มเรือขนส่งน้ำามันและสารเคมี 

และเรือเดินทะเลสำาหรับขนส่งผู้โดยสารท่ีเดินเรืออยู่ใน

บริเวณนอกชายฝั่ง

รปูท่ี	7-2 การประชมุคณะอนุกรรมการคุ้มครองส่ิงแวดล้อมทางทะเลโลก (Marine Environment Protection Committee) คร้ังที ่76 ณ สำานกังานใหญ่
องค์กรทางทะเลระหว่างประเทศ (International maritime Organization : IMO) กรุงลอนดอน สหราชอาณาจักร

 5) เห็นชอบในการจัดทำารหัสทางเทคนิคของก๊าซ

ออกไซด์ของไนโตรเจน (NOx) ซึ่งเป็นสารมลพิษที่กำาหนดไว้

ในการทดสอบประสิทธิภาพของอุปกรณ์ลดมลพิษจาก 

การทำางานของเครื่องยนต์เรือทะเลด้วยระบบ Selective  

Catalytic Reduction (SCR) 

 ท้ังนี้ กรมเจ้าท่าในฐานะหน่วยงานหลักแห่งชาติ  

(National Focal Point) ได้นำาเรียนผลการประชุม 

คณะอนุกรรมการคุ้มครองสิ่งแวดล้อมทางทะเลโลก (Marine 

Environment Protection Committee) ครั้งท่ี 76 ต่อ 

คณะกรรมการนโยบายและแผนการบริหารจัดการทรัพยากร

ทางทะเลและชายฝั่งแห่งชาติเรียบร้อยแล้ว

รูปที่	7-3 การประชุมคณะอนุกรรมการคุ้มครองสิ่งแวดล้อมทางทะเลโลก (Marine Environment Protection Committee) ครั้งที่ 76 (MEPC 76) 
โดยรูปแบบการประชุมทางไกล (Virtual Meeting)
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ผลการตรวจวัดระดับเสียงรายสถานี
ระดับเสียงเฉลี่ย (L

eq
) 24 ชั่วโมง จากสถานีตรวจวัดระดับเสียงในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ปี 2564 หน่วย เดซิเบลเอ (dBA)

 

จุดตรวจวัด

	 Leq	24	ชั่วโมง	(dBA)	 จ�านวนวันที่เกินมาตรฐาน/

	 	 	 	 จ�านวนวันที่ตรวจวัด	

	 	 ต่�าสุด-สูงสุด	 เฉลี่ย*		 (ร้อยละ)

พื้นที่ริมถนน

กรุงเทพมหานคร

พาหุรัด ถนนตรีเพชร เขตพระนคร 67.6 - 74.9 73.2 299/304 (98.4)

ริมรั้วการเคหะชุมชนดินแดง เขตดินแดง 70.1 - 84.5 72.1 365/365 (100)

สถานีไฟฟ้าย่อยธนบุรี ถนนอินทรพิทักษ์ เขตธนบุรี 69.5 - 72.3 70.8 347/365 (95.1)

สนามกีฬาการเคหะชุมชนห้วยขวาง ถนนประชาสงเคราะห์  56.1 - 76.9 64.7 6/243 (2.5)

เขตห้วยขวาง

สถานีตำารวจนครบาลโชคชัย แขวงวังทองหลาง  68.1 - 70.9 69.6 74/365 (20.3)

เขตวังทองหลาง

สมุทรสาคร

หมวดการทางสมุทรสาคร ถนนเพชรเกษม ต.อ้อมน้อย  61.5 - 66.2 63.0 0/318 (0)

อ.กระทุ่มแบน

พื้นที่ทั่วไป

กรุงเทพมหานคร

โรงเรียนนนทรีวิทยา ถนนนางลิ้นจี่ เขตยานนาวา 54.9 - 68.0 56.4 0/305 (0)

โรงเรียนบดินทรเดชา (สิงห์ สิงหเสนี) 52.6 - 64.1 55.9 0/279 (0)

การเคหะชุมชนคลองจั่น ถนนสุขาภิบาล 1 เขตบางกะปิ 49.4 - 65.7 53.1 0/328 (0)

นนทบุรี

มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช ถนนแจ้งวัฒนะ อ.ปากเกร็ด 52.7 - 65.3 60.1 0/257 (0)

ปทุมธานี

มหาวิทยาลัยกรุงเทพ วิทยาเขตรังสิต อ.คลองหลวง 48.2 - 82.1 53.4 2/116 (1.7)

หมายเหตุ : * ค่าเฉลี่ยของระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมงที่ตรวจวัดภายใน 1 ปี

    ค่ามาตรฐานระดับเสียง (Leq) 24 ชั่วโมง ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ 
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ระดับเสียงเฉลี่ย (L
eq

) 24 ชั่วโมง จากสถานีตรวจวัดระดับเสียงในพื้นที่ต่างจังหวัด ปี 2564

หมายเหตุ : * ค่าเฉลี่ยของระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมงที่ตรวจวัดภายใน 1 ปี

    ค่ามาตรฐานระดับเสียง (Leq) 24 ชั่วโมง ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ 

 

จังหวัด	 สถานี

	 Leq	24	ชั่วโมง	(dBA)	 จ�านวนวันที่เกินมาตรฐาน/

	 	 	 	 จ�านวนวันที่ตรวจวัด	

	 	 ต่�าสุด-สูงสุด	 เฉลี่ย*		 (ร้อยละ)

พื้นที่ริมถนน

สระบุรี สถานีตำารวจภูธรหน้าพระลาน  67.5 - 73.2 70.8 271/365 (74.3)

 อ.เฉลิมพระเกียรติ

ระยอง เกษตรจังหวัดระยอง อ.เมือง 61.6 - 68.1 63.2 0/365 (0)

ชลบุรี มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ วิทยาเขตศรีราชา 55.9 - 68.2 60.2 0/361 (0)

 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพเขาหิน ต.บ่อวิน  52.9 - 63.5 58.3 0/74 (0)

 อ.ศรีราชา

เชียงใหม ่ โรงเรียนยุพราชวิทยาลัย อ.เมือง 52.9 - 70.4 61.8 2/335 (0.6)

ขอนแก่น สำานักงานทรัพยากรน้ำา ภาค 4 อ.เมือง  57.2 - 63.2 59.4 0/350 (0)

นครราชสีมา โรงสูบน้ำาเสีย เทศบาลนครนครราชสีมา อ.เมือง 56.6 - 70.6 64.7 1/329 (0.3)

ภูเก็ต กองการแพทย์ เทศบาลนครภูเก็ต 56.9 - 70.7 60.2 2/365 (0.6)

สงขลา เทศบาลนครหาดใหญ่ อ.หาดใหญ่ 56.3 - 76.4 59.7 3/365 (0.8)

พื้นที่ทั่วไป	

สระบุรี สถานีดับเพลิง (เขาน้อย) อ.เมือง 53.2 - 65.2 55.8 0/365 (0)

 วัดถ้ำาศรีวิไล อ.เฉลิมพระเกียรติ  47.1 - 64.0 54.7 0/365 (0)

 องค์การบริหารส่วนตำาบลหน้าพระลาน 49.9 - 64.8 56.2 0/365 (0)

 อ.เฉลิมพระเกียรติ

ชลบุรี สำานักงานสิ่งแวดล้อมภาคที่ 13 ชลบุรี อ.เมือง 50.3 - 72.2 53.8 1/363 (0.3)

 อ.เฉลิมพระเกียรติ

ระยอง โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพมาบตาพุด อ.เมือง 59.9 - 70.8 62.0 1/365 (0.3)

เชียงใหม ่ ศาลากลางจังหวัดเชียงใหม่ อ.เมือง 46.0 - 66.6 53.4 0/348 (0)

ล�าปาง อุตุนิยมวิทยาจังหวัดลำาปาง อ.เมือง 45.0 - 58.8 49.6 0/365 (0)
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Noise Pollution Data 2021
The equivalent continuous sound levels (L

eq
) 24 hours in Bangkok Metropolitan Area, 2021

Note : The national standard for (Leq) 24 hours is 70 dBA.

 

Monitoring	Site

	 Leq	(dBA)	 Exceedance	days/

   
Annual

	 Monitored	data	

	 	 Min	-	Max		 average		 (%)

Roadside

Bangkok

Phahurat, Tri Petch Rd., Phra Nakhon 67.6 - 74.9 73.2 299/304 (98.4)

Din Daeng Community Housing, Din Daeng Rd. 70.1 - 84.5 72.1 365/365 (100)

Thonburi Substation Inthaphitak Rd., Thonburi 69.5 - 72.3 70.8 347/365 (95.1)

Huai Khwang Community Housing Stadium 56.1 - 76.9 64.7 6/243 (2.5)

Pracha Songkhro Rd., Huai Khwang

Chokchai Police Station Wang Thonglang  68.1 - 70.9 69.6 74/365 (20.3)

Wang Thonglang District

Samut	Sakhon

Highway Division, Petchkasem Rd., Om Noi Sub-district, 61.5 - 66.2 63.0 0/318 (0)

Krathum Baen

Urban	Residential	Sites

Bangkok

Nonsi Wittaya School Nang Linchee Road, Yannawa 54.9 - 68.0 56.4 0/305 (0)

Bordin Nondecha (Sing Singhaseni) School 52.6 - 64.1 55.9 0/279 (0)

Khlong Chan Community Housing Authority,  49.4 - 65.7 53.1 0/328 (0)

Sukhaphiban 1 Road, K. Bangkapi 

Nonthaburi

Sukhothai Thammathirat Open University, 52.7 - 65.3 60.1 0/257 (0)

Chaeng Watthana Road, Pak Kret District 

Pathum Thani

Bangkok University Rangsit Campus,  48.2 - 82.1 53.4 2/116 (1.7)

Khlong Luang District 
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The equivalent continuous sound levels  (L
eq

) 24 hours in the provinces, 2021

 

Monitoring	Site

	 Leq	(dBA)	 Exceedance	days/

   
Annual

	 Monitored	data	

	 	 Min	-	Max		 average		 (%)

Roadside	

Saraburi  

Na Phra Lan Provincial Police Station,  67.5 - 73.2 70.8 271/365 (74.3)

Chaloem Phrakiat District

Rayong

Agricultural Center, Muang Rayong District 61.6 - 68.1 63.2 0/365 (0)

Chonburi 

Kasetsart University, Sriracha Campus 55.9 - 68.2 60.2 0/361 (0)

Khao Hin Health Promoting Hospital,  52.9 - 63.5 58.3 0/74 (0)

Bowin Sub-district, Si Racha District

Chiang	Mai

Yupparaj Wittayalai School, Muang District 52.9 - 70.4 61.8 2/335 (0.6)

Khon Kaen

Office of Water Resources Region 4, Muang District  57.2 - 63.2 59.4 0/350 (0)

Nakhon	Ratchasima

Nakhon Ratchasima Municipality, Mueang District 56.6 - 70.6 64.7 1/329 (0.3)

Phuket 

Medical Division, Phuket City Municipality 56.9 - 70.7 60.2 2/365 (0.6)

Songkhla	

Hat Yai Municipality, Hat Yai District 56.3 - 76.4 59.7 3/365 (0.8)

Note : The national standard for (Leq) 24 hours is 70 dBA.
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Monitoring	Site

	 Leq	(dBA)	 Exceedance	days/

   
Annual

	 Monitored	data	

	 	 Min	-	Max		 average		 (%)

Urban	Residential	Sites

Saraburi 

Fire Station (Khao Noi), Muang District 53.2 - 65.2 55.8 0/365 (0)

Wat Tham Si Wilai Chaloem Phrakiat District 47.1 - 64.0 54.7 0/365 (0)

Na Phra Lan Sub-district Administrative 49.9 - 64.8 56.2 0/365 (0)

Organization Chaloem Phrakiat District

Chonburi 

Office of the Environment Region 13, Muang District 50.3 - 72.2 53.8 1/363 (0.3)

Rayong 

Map Ta Phut Health Promoting Hospital,  59.9 - 70.8 62.0 1/365 (0.3)

Muang District

Chiang	Mai

City Hall, Muang Chiang Mai District 46.0 - 66.6 53.4 0/348 (0)

Lampang 

Meteorological Department, Muang Lampang District 45.0 - 58.8 49.6 0/365 (0)

Note : The national standard for (Leq) 24 hours is 70 dBA.

The equivalent continuous sound levels  (L
eq

) 24 hours in the provinces, 2021 (Cont.)
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รายนามที่ปรึกษา
นายอรรถพล เจริญชันษา

นายพรศักดิ์ ภู่อิ่ม

นายพันศักดิ์ ถิรมงคล

ผู้สนับสนุนข้อมูลวิชาการ
นางสาวศิวพร รังสิยานนท์

นางสาวนุชจริยา อรัญศรี

นางนิภาภรณ์ ใจแสน 

นายเสกสรร แสงดาว

นางสาวกาญจนา สวยสม

นางสาวภัทรียา เกตุสิน

นายศักดา ตรีเดช

นางสาวเกศศินี อุนะพำานัก

นางสาวนาบุญ ฤทธิ์รักษ์ 

นางสาวกนกพร ไพรสาร

นางสาวนิตยา ไชยสะอาด

นางสาวกนกพิมพ์ เดชสถิตย์

นางสาวอรวรรณ มานูญวงศ์

นายสิริศักดิ์ คำาคง

นายอิทธิพล พ่ออามาตย์

นางสาวณัฐชนก พาละเอ็น

นางสาวพิชญา เกตุนุติ

นายพิเชษฐ์ อธิภาคย์

นางสาวสิริรัตน์ เย็นสรง

นางสาวนันทวัน ว. สิงหะคเชนทร์
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